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Turystyka kolejowa — luksusowe pociagi (2)
Elitarna turystyka kolejowa w Europie

»Bycie w drodze moze by¢ réwnie fascynujace jak docieranie do celu

Rozwdj kolei na kontynencie europejskim byt naturalng
konsekwencja terytorialnej ekspansji, sprawdzonych
w Wielkiej Brytanii nowych rozwigzan technicznych i or-
ganizacyjnych w transporcie. Zapoczatkowana tam ,,re-
wolucja przemystowa” szybko rozszerzyfa sie na inne
kraje kontynentalnej Europy, w ktérych powstaly korzyst-
ne uwarunkowania gospodarcze, sprzyjajace rozwojowi
tego rodzaju transportu. Podobnie jak w Wielkiej Brytanii,
kolej rozpoczeta dziafalnos¢ od trakcji konnej. Pierwsze
publicznie dostepne kolejowe linie konne uruchomiono
w Czechach juz w 1827 r. Powstata wowczas liczaca
129 km linia faczgca czeskie Budziejowice z Linzem — by-
fa to wowczas najdfuisza trasa na swiecie. W krotkim
czasie powstaly tam kolejne trasy zelaznych kolei kon-
nych, faczace Prage z Lahn oraz Bralystawe z Trnavg
(Austro-Wegry).
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Geneza rozwoju turystyki kolejowej w Europie
Poczatki budowy kontynentalnej kolei charakteryzowaty sie niskg
dynamikg rozwoju, na co wskazujg wyniki kolejnych 4 lat, w kto-
rych tgcznie w cafej Europie oddano do eksploatacji zaledwie
332 km. Stabe tempo rozwoju kolei europejskiej wynikato z przy-
jecia odmiennych rozwigzan w systemach komunikacji, ktore
w wielu krajach oparto na priorytetowym wykorzystaniu sieci ze-
glugi $rodladowej, w wyniku czego w pierwszej kolejnosci budo-
wano linie tgczace sgsiadujgce porty z omijaniem rzek nienadajg-
cych sie do nawigacji (tzw. portage railways). Przyspieszeniu
tempa budowy nowego systemu kolei nie sprzyjato takze podej-
mowanie przez poszczegolne towarzystwa realizacji autonomicz-
nych projektdw, najczesciej bez konsultacji z innymi przedstawi-
cielami prowadzgcymi te samg dziatalnos¢ transportowg. W Belgii
system kolejowy obejmowat terytorium catego kraju; w pozosta-
tych panstwach nie stosowano takich rozwigzan, budujgc z reguty
pojedyncze potgczenia. Tak prowadzona dziatalnos$¢ powodowata,
ze rozwoj kolei na kontynencie byt opdzniony w poréwnaniu z po-
ziomem osiggnietym w Wielkiej Brytanii.

Rdznice pomigdzy rywalizujgcymi osrodkami w szybkim tem-
pie zaczety sie jednak zmniejsza¢. Pod koniec IV dekady XIX w.
dato sie zauwazy¢ znaczace przyspieszenie procesu rozwoju kon-
tynentalnej kolei, spowodowane wprowadzeniem w 1837 r. do
powszechnej eksploatacji parowozu. Poczatkowy import tego na-
pedu z Wielkiej Brytanii wkrotce zostat zastgpiony dynamiczng
podazg nowoczesnych parowozoéw produkowanych w ramach
kontynentu, co spowodowato znaczace przyspieszenie tempa bu-
dowy sieci europejskich linii Sredniego i dalekiego zasiegu.

s 1-2/2014

el

Paul Theroux

Prekursorem prac przyspieszajacych rozwoj kontynentalnego
transportu kolejowego byli Niemcy. W latach 1820—1840 po-
wstaty w Niemczech pierwsze fabryki parowozow, w ktorych row-
niez przeprowadzano naprawy oraz remonty zagranicznych loko-
motyw parowych. W 1844 r. wyprodukowano juz w Niemczech
doskonatg jak na owe czasy lokomotywe parowg Beuth, ktorej za-
stosowanie w znacznym stopniu przyczynito sie do przyspiesze-
nia tempa rozwoju kontynentalnej kolei [7]. Parowoz ten — chet-
nie kupowany na wielu rynkach Europy — przyczynit sie do
wzrostu tempa rozwoju kolei takze w innych panstwach kontynen-
tu, dajgc niejednokrotnie mozliwo$¢ uruchomienia pierwszych
potgczen (tab. 1).

Tabela 1
Pierwsze potaczenia kolejowe w Europie [1, s. 7]

Panstwo Trasa Rok uruchomienia

Belgia Bruksela — Mechelen 1835
Rosja Petersburg — Carskie Sioto 1837
Austria Keiser — Ferdinand — Nordbahn 1837
Holandia Amsterdam — Haarlem 1839
Wtochy Neapol — Portiei 1839
Hiszpania Barcelon — Mataro 1855
Portugalia Lizbona — Carregado 1856

Dynamicznie rozwijajace sie niemieckie zaktady w krotkim
czasie zyskaty potencjat umozliwiajgcy wybudowanie trzech tras
kolejowych: Berlin — Poczdam (1938 r.), Brunschwik — Wolfen-
bittel (1938 r.) oraz Lipsk — Drezno (1939 r.). Poziom zastoso-
wanych technicznych rozwigzan, a szczegdlnie wykorzystanie
wtasnych parowozdw, byt odzwierciedleniem znacznego postepu,
jaki dokonat sie na kontynencie w ramach tego rodzaju transpor-
tu, jednak — mimo wyraznych sukceséw — rozbudowa europej-
skiej kolei jeszcze przez pewien czas pozostawata pod dominacjg
technologii brytyjskiej [4].

Poprawa sytuacji gospodarczej w krajach zachodniej Europy
aktywizowata dgzenia do wypracowania przewag, ktorych skut-
kiem byfa narastajgca rywalizacja pomiedzy rodzimymi przedsta-
wicielami budowy kontynentalnej kolei, a takze uczestniczacymi
w tym procesie firmami z Wielkiej Brytanii. Powodowato to szyb-
kie skracanie istniejgcego dystansu, o czym Swiadczy wspomnia-
na budowa linii taczacej Drezno z Lipskiem, bedgca konkurencyj-
ng odpowiedzig na zrealizowanie rok wczesniej prestizowego
potgczenia Londynu z okregiem Lancashire — Cheshire.

Wolniejsze tempo rozwoju kolei w niektorych panstwach kon-
tynentu wynikato miedzy innymi z dobrze rozwinietej sieci drog
(np. we Francji) lub posiadania sprawnego i taniego systemu
transportu z wykorzystaniem kanatéw $rodlagdowych (np. w Ho-
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landii) [1, s. 7]. Niezaleznie od tych uwarunkowan infrastruktu-
ralnych kolei znajdowafa coraz szersze zastosowanie takze
w wymienionych krajach, co byto spowodowane rosngcym zapo-
trzebowaniem na ten rodzaj ustug, a nastgpito na skutek poprawy
potencjatu ekonomicznego i uprzemystowienia danego kraju.
W konsekwencji tworzyta sie nie tylko moda na korzystanie z ko-
lei, lecz zaczety przewaza¢ ekonomiczne korzysci zwigzane z po-
dazg tego rodzaju ustug. To prowadzito do przyspieszonego
zmniejszania roznic w poziomie techniki funkcjonowania kolei
w Wielkiej Brytanii i Europie kontynentalnej. W 1845 r. Wielka
Brytania tacznie z Irlandig dysponowaty 4082 km linii kolejo-
wych, Niemcy — 2043 km, a Francja — tylko 870 km. W 1850 r.
roznice, cho¢ nadal wyrazne, nieco sie zmniejszyty. W tym roku
Wielka Brytania dysponowata 10 594 km linii, Niemcy —
5076 km, natomiast Francja — ok. 3000 km.

W latach 60. i 70. XIX w. nastgpito wyrazne przyspieszenie
tempa budowy nowych szlakow kolei. W 1875 r. europejska siec
kolejowa liczyta ok. 158 tys. km, po ktorej kursowato ponad
45 tys. lokomotyw, przewozac rocznie 90 tys. wagonéw, ponad
1140 min 0s6b oraz ok. 550 min t fadunkdéw. Biorgc pod uwage,
jako wyznacznik, tgczng dtugosc linii kolejowych, na czoto panstw
europejskich w 1878 r. wysunety sie Niemcy. Struktura, jaka
uksztattowata sie w 1875 r., wykazuje, ze Niemcy uzyskaty naj-
wiekszy udziat w tgcznej dtugosci linii kolejowych w Europie, wy-
przedzajac pod tym wzgledem Wielkg Brytanie. Co prawda pod
koniec XIX w. Wielka Brytania zachowata nadal — po Belgii —
pierwsza pozycje pod wzgledem gestosci sieci, jednak utracita
wiodgca role nie tylko w zakresie bezwzglednej dtugosci torow,
lecz takze w zakresie udziatu w odniesieniu do wielko$ci popu-
lacji.

Szwajcaria 1,63%
Belgia 2,36%

Szwecja 3,30%
Hiszpania 3,90%

Wiochy 5,07%

Pozostate kraje 5,94%

Niemcy 19,90%

Austro-Wegry
11,50%

Wielka Brytania
17,60%

Rosja 13,80%

Francja 15,00%

Procentowy uaziat dfugosci linii kolejowych wybranych krajow w wolumenie
przewozow w Europie w 1878 r. [1, s. 7]

Analizujgc proces rozwoju kontynentalnej kolei, mozna za-
uwazy¢ pewne cechy jej odrebnosci w poréwnaniu z kolejg w in-
nych czeSciach $wiata (m.in. Ameryce i Potudniowej Afryce).
Przede wszystkim europejskie koleje budowano bardzo solidnie,
nie unikajgc rozwigzan kosztownych; powstawaty dtugie tunele,
murowane wiadukty i mosty, bezkolizyjne trasy i dworce o pigk-
nych architektonicznych ksztattach. To powodowato, ze kolej sta-
ta sie nie tylko coraz powszechniej akceptowanym S$rodkiem
transportu, lecz takze znaczgcym produktem zaspakajajgcym ro-
sngce zapotrzebowanie na konsumpcje potrzeb turystycznych.
Kolej stawata sie coraz bardziej przyjazna podroznym i naturalne-
mu $rodowisku oraz znaczgcym czynnikiem umacniania gospo-
darki, systemow komunikacyjnych i poprawy poziomu kontaktow
spotecznych. O pozycji i znaczeniu kolei w Europie na przetomie
XIX'i XX w. $wiadczg dane zaprezentowane w tabeli 2.

Charakterystyka procesu rozwoju kolei wykazuje, ze w wiek-
szoSci krajow pierwsze linie byty budowane przez stowarzyszenia
prywatne. Jednak z czasem nieodzowny okazat sie¢ zwigkszony
udziat panstwa. Dla zbudowania efektywnego systemu krajowego
czes$¢ tras musiata przebiega¢ przez obszary o niskiej infrastruk-
turze i stabym zaludnieniu, co czynito je z zatozenia deficytowy-
mi. W takich przypadkach jedynie panstwo byto zdolne wydatko-
wacé niezbedne $rodki na pokrycie strat. Poza budowg witasnej
infrastruktury zarzady panstwowe przejmowaty czesto prywatne
linie po wygasnieciu koncesji lub w drodze wykupu. Zakres tej
dziatalnoSci szerzej stosowany w Europie Zachodniej w istotnym
stopniu zwiekszat nie tylko tempo rozbudowy kolei, lecz miat tak-
ze istotny wptyw na tworzenie topografii sieci, systemu organiza-
cji oraz przyspieszat proces urbanizacji obszarow peryferyjnych.

Tabela 2

Europejska sie¢ kolejowa w 1898 r. [3, s. 82]

Kraj Dtugosé linii Uwagi

na 100 km? na 10 tys.
mieszk.
[km]

Szwecja 10 169 2,3 20,5

Szwajcaria 3 646 8,8 12,0

Dania 2 543 6,5 111

Francja 44 342 7.8 10,8

Niemcy 45116 8,9 9,2

Norwegia 1938 0,6 9,2

Belgia 5904 20,0 9,1

Wielka Brytania 34 445 10,9 8,5

Austro-Wegry 33 668 5,0 7,4

Hiszpania 12 916 2,5 71

Holandia i Luksemburg 3129 8,8 6,1

Wtochy 15 643 55 50

Rumunia 2880 1,7 47

Portugalia 2358 2,5 46

Rosja 40 262 0,7 3,8 (Czes$¢ europejska
Grecja 952 1.4 3.8

Malta, Jersey, Man 110 10,0 3,4 Dependencje brytyjskie
Turcja i Butgaria 2 554 0,9 2,7 Europejska czes¢

Imperium Osmanskiego

Serbia 570 1,2 2,5

Europa 263 145 2,7 6,9

Juz we wczesnym okresie rozwoju kolei na ,Starym Konty-
nencie” ksztattowano g jako ukfad niezalezny od sieci ulicznej,
co niewatpliwie wymagato zwigkszonych naktadow inwestycyj-
nych, lecz w sposab istotny skracato dystans, taczagc w mozliwie
prostej linii centra gospodarcze i wazniejsze osrodki odbioru
dobr rozmieszczonych na znacznym obszarze geograficznym.
Konsekwencja w realizacji tak zaplanowanego systemu wymusza-
ta konsolidacje sieci i weztéw kolejowych poszczegolnych dys-
ponentdéw, co najczesciej nastepowato pod znaczgcym protekto-
ratem wtadz miejskich. Najsprawniej proces ten realizowano
w niemieckim kolejnictwie pod nazwg Hauptbahnhof, czego przy-
ktadem moze by¢ dokonana w 1882 r. konsolidacja gtéwnego
wezfa w Berlinie, stuzacego potgczeniu kilku dworcow $rednico-
wg linig Stadtbahn. Realizujac tak nakreslone zatozenia, kolej sta-
ta sie silnym stymulatorem suburbanizacji, powodujac powstanie
i rozwdj kilku znaczacych aglomeracji miejskich, np. Berlina
i Hamburga [8].
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Ocena znaczenia kolei w procesie przemian cywilizacyjnych
na kontynencie europejskim wymaga takze identyfikacji ekono-
micznych efektow, bedgcych skutkiem wazniejszych przedsie-
wzie¢ organizacyjno-technicznych. Z rosngcym wykorzystaniem
tego rodzaju transportu stopniowo konczyt sie okres izolacji go-
spodarczej poszczegblnych regiondw i uzyskano znaczne zmniej-
szenie kosztow terytorialnego przemieszczania ludzi i tadunkow.
Dzieki technicznemu postepowi w kolejnictwie dokonata sig istot-
na kompresja czasu i przestrzeni, bedgca skutkiem potgczenia
sprawng siecig transportowg centrow produkcji dobr z szerszymi
obszarami konsumpcji. Kolej stata sie sprawnym, bezpiecznym
i wydajnym Srodkiem nie tylko przewozu 0sdb, lecz takze maso-
wych towardw, przyczyniajac sie miedzy innymi do likwidacji lo-
kalnych brakow w zaopatrzeniu oraz towarzyszacych od zarania
Swiata klesk zywiotowych. W ramach tej dziafalnosci rozpo-
wszechniono telegraf, ktory stat sie poczatkiem systemu informa-
cji. Dzieki kolei zwielokrotniono wymiane korespondencji drogg
pocztowg oraz udostepniono niespotykany dotychczas zakres
atrakcyjnych miejsc i odrebnych kultur, tworzac podstawe rozwo-
ju masowej turystyki. Kolej stata sie waznym filarem gospodarki,
zarzadzajac nie tylko licznymi wtasnymi zaktadami, w ktorych za-
trudniano znaczng grupe 0s6b, lecz stata si¢ takze podstawowym
narzedziem funkcjonowania wielu przedsiebiorstw innych branz,
zaleznych od ciggtosci dostaw surowcow i przesytania tym trans-
portem wytworzonych produktéw do odbiorcow. W tym sensie
kolej stata sie jednym z gtéwnych stymulatoréw postepu w ko-
munikacji w wielu gafeziach gospodarki. Dzigki kolei nie tylko
w szybkim tempie rozwingto sie osadnictwo, lecz powstawaty co-

Herb Orient Expressu z dwoma belgijskimi lwam [20]
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raz potezniejsze wielofunkcyjne centra gospodarczo-handlowe,
miasta i osrodki kulturalno-turystyczne, ktérych dynamika rozwo-
ju byfa w coraz wiekszym stopniu zalezna od zakresu i wielosci
potgczen istniejgcego na danym obszarze wezta kolejowego.

Omawiajac problematyke kolei, nalezy wzig¢ pod uwage, ze
w ramach tego rodzaju transportu istnieje kilka segmentow ustug.
Kazdy z nich charakteryzuje sie okreSlonym zakresem odrebno-
Sci, szczegolnie specyficznymi cechami podazy ustug, co powo-
duje, ze ich odbiorcami sg zréznicowane grupy klientow. W tej
publikacji podjeto problematyke dotyczacg oceny funkcjonowania
na rynku transportowym luksusowych pociggow ekspresowych.
Wyeksponowanie tej tematyki wynika z rosngcego znaczenia tych
pociggow dla rozwoju segmentu elitarnej turystyki kolejowej, kto-
ra w ramach wspotczesnych uwarunkowan znajduje coraz ko-
rzystniejsze warunki ufatwiajgce proces rewitalizacji, w ramach
ktorego powstajg coraz atrakcyjniejsze programy wypoczynku
0 znaczacym potencjale doznan poznawczych, krajobrazowych
i towarzyskich. Ze wzgledu na wyjatkowg pozycije rynkowg i ciggle
utrzymuijgcy sie wysoki prestiz podrézowania, ocene znaczenia
luksusowych podrozy kolejowych nalezy rozpocza¢ od prezentacii
waloréw QOrient Expressu.

Poczatek rozwoju sieci potaczen Orient Expressu
Niemal od poczatku rozwoju ruchu pasazerskiego szczegolny wy-
sitek w doskonaleniu przewozow kolejg kierowano w dwoch kie-
runkach. Pierwszy obejmowat szeroko pojety zakres dziatan zmie-
rzajacych do poprawy techniki eksploatacyjnej, natomiast drugi
koncentrowat sig na podnoszeniu jakoSciowych standardow ob-
stugi podroznych, tworzac dla réznych segmentéow odbiorcow
oczekiwany poziom komfortu. W krotkim czasie w strukturze kole-
jowej wyodrebnit sie segment pociggéw charakteryzujgcy sie naj-
wyzszym, jako$ciowym poziomem podazy ustug i wysokim stop-
niem techniki eksploatacyjnej; do takich pociggéw zalicza sie
miedzy innymi Orient Express.

Jego inauguracyjna podroz odbyta sie 4 pazdziernika 1883 r.
— wyruszyt z paryskiego dworca Gare de I'Est do odlegtego
0 2880 km Konstantynopola (od 1930 r. miasto nosi nazwe
Stambut). W historii kolejnictwa byt pierwszym $rodkiem trans-
portu tgczacym dwa bieguny Europy.

W jego skfadzie znajdowat sie oddany do dyspozycji podroz-
nych niezwykle luksusowy zestaw, w ktorym komfort wagonow
sypialnych byt poréwnywalny z pieciogwiazdkowymi hotelami,
a obstuga, wystroj i wybor dan w wagonie restauracyjnym nie
ustepowat najlepszym witoskim i francuskim lokalom gastrono-
micznym. Pasazerowie podrézowali w takich warunkach, jakich
jeszcze zaden pocigg nie oferowal — oprocz przedziatow sypial-
nych byta palarnia dla pandw, buduar dla pan, fazienki wyktadane
mozaikg, wystroju dopetniaty czerwone pluszowe fotele, oriental-
ne dywany i aksamitne zastony oraz mahoniowa boazeria. Wszyst-
kie wagony wyposazone byty w specjalne resory tagodzace wy-
chylenie podczas pokonywania zakretow, nawet z predkoScig
80 km/h. Poczatkowa trasa podrozy, trwajaca 4 dni, wiodta z Pa-
ryza przez Monachium, Wieden, Bukareszt i do rumunskiego
Giurgiu. W tym miejscu nastepowata zmiana przewoznika, ponie-
waz dalej pasazerowie przesiadali sig na prom i po przekroczeniu
rzeki podrdz kontynuowali zwyktym, butgarskim pociggiem, ktory
dowozit ich do Warny. Koncowy etap podrozy realizowano stat-
kiem, ktory pasazerow Orient Expressu dowozit do Konstanty-
nopola.
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Od samego poczatku organizatorzy przejaz-
du tym szlakiem dazyli do obstugi catego od-
cinka jednym S$rodkiem lokomocji. To zamie-
rzenie zrealizowano 6 lat pozniej, tj. w 1889 r.,
gdy pasazerowie Orient Expressu w 67 godzin
przejechali catg trase bez przesiadki z zawrotng,
jak na owe czasy, predkoscig 80 km/h [14,
S. 94]. W ten sposob pod koniec XIX w. zano-
towano wyjatkowy sukces, ktérym zapisano

wazng karte w historii rozwoju europejskiego
kolejnictwa, tgczac bezposrednio torami Euro-
pe ze stolicg Turcji.

Z ustug Orient Expressu szczeg6lnie chet-
nie korzystali zamozni Brytyjczycy, bedacy
w drugiej potowie XIX w. pionierami 6wczesnej
turystyki kolejowej. Wraz z poprawg zamozno-
$ci innych spoteczenstw nastepowat wzrost za-

—— Ariberg-Orient-Express (1930-1939, 1945-1962)

Orient-Express (1883-1914, 1919-1939, 1945-1962,
avec liaison maritime en Mer Noire jusqu'en 1889)
Simplon-Orient-Express (1919-1939, 1945-1962)
puis Direct-Orient-Express (jusqu'en 1977)

Venice-Simplon-Orient-Express (1982-2005)

OBB EN 262/263 "Orient-Express” (depuis 1977,
avec amél a Vienne depuis 2001)

' Istanbul

interesowania tg formg podrozy w szerszej
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Dworzec w Stambule [20]

przestrzeni Swiatowej. Z ustug Orient Expressu zaczeli czesciej
korzysta¢ Niemcy, Francuzi, a nawet Amerykanie. Coraz czesciej
do podstawowego sktadu dofgczano osobne wagony, kidrymi po-
drozowaty koronowane gtowy (np. car butgarski Borys Ill).

Stynny kryminat Agathy Christie Morderstwo w Orient Expres-
sie nie jest jedynym dzietem zwigzanym z legendarnym pocig-
giem. O nim powstawaty tez inne ksigzki, np. Pocigg do Stambu-
tu Grahama Greene’a, oraz filmy, miedzy innymi Pozdrowienia
z Moskwy, w ktérym Orient Expressem podrézowat James Bond.
Dzieki urzekajgcym krajobrazom, a jednocze$nie ograniczone;
przestrzeni pociggu, zagwarantowano autentyczng jednos¢ miej-
sca akeji. Nic wiec dziwnego, ze pocigg nazywano ,ikong pocig-
gow pasazerskich”, ,creme de la creme podrozy kolejowych”,
a nawet , czcigodng damg europejskiej kolei”.

Stopniowo linie luksusowych pociggoéw zaczety prowadzié
takze w innych kierunkach. Otwarcie w 1906 r. szwajcarskiego
tunelu Simplon (wowczas najdtuzszego na $wiecie) umozliwito
firmie Compagnie des Wagon-Lits uruchomienie w 1919 r. no-
wej trasy prowadzacej przez tunel i Wenecje do Konstantynopola;
podrodz ta stata sie wowczas bardzo modna wsrod Anglikow i byta
znana z wyrafinowanego poziomu serwowanych dan. Jednak
w tym okresie dato sig juz zauwazy¢ ostabienie dynamiki rozwoju
luksusowych kolei, spowodowane przygotowaniami do | wojny

Trasa przejazau Orient Expressu (historyczna i aktualna) [10]

South Eastern Railway. Londo Railway
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Plakaty reklamowe pociggu Orient Express [10]

Swiatowej, ktora przez 4 lata znacznie utrudnita ich funkcjonowa-
nie. Nawet w tak trudnym okresie doceniono symboliczne zna-
czenie tego segmentu kolei, o czym $wiadczy podpisanie w sto-
jacym w Compiegne wagonie Orient Expressu zawieszenia broni
z Niemcami.
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W krotkim czasie po zakonczeniu wojny nastgpit ponowny
wzrost zainteresowania podrozg luksusowymi pociggami. W wy-
niku otwarcia w 1919 r. tunelu w Masywie Monte Leone (13cza-
cego Szwajcarie i Wtochy) uruchomiono drugg linie Orient
Expressu biegnacg z Paryza przez Szwajcarie i Wiochy do Kon-
stantynopola [2, s. 156]. Pocigg ten, zwany Simplon Orient
Express, przebywat te trase w ciggu 56 godz. W okresie powojen-
nym Orient Express uruchomit jeszcze jedng trase z Paryza do
Aten, nazwang Arlberg Orient Express. Wszystkie trasy byty ciggle
modernizowane, co powodowato, ze cieszyty sie rosngcym zain-
teresowaniem podroznych. Jednak, podobnie jak to miato miej-
sce poprzednio, ich dziatalno$¢ zostata zawieszona na czas
Il wojny $wiatowe;.

Wznowienie dziatalnosci Orient Expressu

po Il wojnie Swiatowej

W wyniku Il wojny Swiatowej nastgpit nowy podziat $wiata na bo-
gatszy Zachod oraz zamkniety za zelazna kurtyng Wschod. Kon-
trowersyjna polityka obu stron stworzyta uwarunkowania unie-
mozliwiajace odtworzenie pierwotnego projektu luksusowych
kolei. Podczas Europejskiej Konferencji Kolejowej w 1976 .

{
[ e
Catering w pociggu Orient Express [10]
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uchwalono zawieszenie regularnego kursowania Orient Expressu
ze wzgledu na ,niewystarczajgcg rentownos¢” (ostatni kurs odbyt
sie 19 maja 1977 r.) [14, s. 98-99]. Jednak dazenia do urucho-
mienia miedzykontynentalnych linii luksusowych kolei, szczegol-
nie w ramach szybko rozwijajgcej sie Europy Zachodniej, nie
ustawaty. W 1982 r. pochodzacy ze Standw Zjednoczonych mi-
lioner, przedsigbiorca dziatajgcy w Wielkiej Brytanii James Sher-
wood, zatozyt firme Venice-Simplon Orient Express [5], ktdra od-
kupita na aukcji Sotheby’s w Monte Carlo oryginalne wagony
Orient Expressu z lat 20. i 30., czyli okresu jego najwigksze;
Swietnosci. Zakupione wagony poddano gruntownemu remontowi
i rekonstrukcji z zachowaniem pierwotnych cech wystroju. Nie
udato sie jednak utrzymaé historycznej nazwy ekspresu, gdyz na
to nie zgodzity sie francuskie koleje SNCF, wcigz uzywajace jej
na trasie Strasburg — Wieden. W tej sytuacji musiano zmienic¢
nazwe pociggu na Venice Simplon-Orient-Express.

Nowa nazwa nie stanowita przeszkody dla dynamicznego roz-
woju spotki. Z o$miu potgczen, jakie zaoferowano podroznym,
najwiekszym powodzeniem cieszyt sie pieciodniowy przejazd na
trasie Londyn — Wenecja — Londyn. Jednak podr6z Venice-Sim-
plon Orient Express nalezy zaliczy¢ do najdrozszych, poniewaz
cena tego przejazdu jest nie tylko odzwierciedleniem jakoSci ofe-
rowanej ustugi, lecz wynika takze z konieczno$ci zrekompenso-
wania poniesionych wysokich nakfadéw na zakup i remont taboru.
Kazdy wagon byt poddany restauraciji, ktéra trwata 23 tys. godzin,
a taczny koszt przedsiewzigcia wyniost 11 min funtow. Nic wigc
dziwnego, ze oferta firmy musiata uwzgledni¢ takze te koszty,
w wyniku czego jest kierowana do naprawde zamoznych turystow.
Kabiny wyposazone sg w toaletki z umywalkami, prysznice sg po-
tozone na koncu kazdego wagonu. Kiedy pasazerowie jedza $nia-
danie, ich przedziaty sg przystosowywane do podrozy dzienne;.
W trzech wagonach restauracyjnych podawane sg wykwintne da-
nia, miedzy innymi kuchni francuskiej, a do dyspozycji gosci od-
dany zostat bogaty zestaw win. Wszystko jest podawane na srebr-
nej zastawie i w krysztatowych szktach. Na kolacje nalezy ubra¢
sie w marynarke i krawat lub smoking. Dewiza ubioru dziennego
to ,niewymuszona elegancija”.

Reaktywacja nowej wersji Orient Expressu nastgpita 25 maja
1982 r., gdy odrestaurowany i zmodernizowany pocigg wyruszyt
na najbardziej popularng wsrod Brytyj-
czykow trase z Londynu do Wenecji.
Uczestnicy przejazdu za bilet musieli
wowczas zaptacic 1200 funtow. Aktual-
nie koszt podrdzy Venice-Simplon Orient
Expressem na historycznej trasie z Pary-
za do Stambutu wynosi od 3,5 do
5,5 tys. euro [11]. W ramach tej kwoty
podrézni majg do dyspozycji w petni
wyposazong, dwupokojowg kabing oraz
zapewniong catodobowg opiekg ste-
wardow i hostess. Wykwintne positki s
serwowane w wagonie restauracyjnym,
na srebrnej zastawie i w krysztatowych
szktach przy dzwiekach muzyki.

Zadbano réwniez o wysoki poziom
komfortu podczas zwiedzania poszcze-
go6inych miast. Na trasie podrdzy pasa-
zerowie korzystajg z luksusowych hoteli
i spozywajg positki w restauracjach
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Herb Venice-Simplon Orient Express [22]

0 najwyzszej marce. Dzieki tak zorganizowanemu jako$ciowemu
poziomowi obstugi podréznych Orient Express przezywa ,drugg
mtodo$¢”, mimo iz w dobie kompresji czasu nikt nie trakiuje go
jako najszybszego Srodka przemieszczania sig, lecz jako symbol
luksusu, umozliwiajacy przezycie niezapomnianej turystyczne;
przygody w elitarnym gronie z gwarancjg chwilowego powrotu do
ztotych czasow europejskich kolei.

Cho¢ legenda stawnego pociggu przygasta, nalezy pamietac,
ze byt on najbardziej znanym i posiadajagcym najwyzszy prestiz
pociggiem na $wiecie oraz ze dzieki niemu powstato pierwsze
transkontynentalne potgczenie kolejowe w historii Europy. Jednak
od kiedy w komunikacji rozpoczeta sig era dynamicznego rozwo-
ju lotnictwa cywilnego i szybkich pociggow, luksusowa podr6z po
szynach powraca na ,dawne miejsce” jako kosztowna rozrywka
dostepna wytgcznie dla zamoznych klientow.

Hiszpanski Al Andulas Express

Podroéz elitarnymi pociggami spetnia takze wazng funkcje po-
znawczg, umozliwiajgc dotarcie do odmiennych kultur na roznych
kontynentach. Pod tym wzgledem Andaluzja jest bez watpienia
jednym z najciekawszych regionow turystycznych Europy [9].
Dzieki swojemu potozeniu to miejsce jest bardzo atrakcyjne nie
tylko pod wzgledem przyrodniczym, ale takze kulturowym. Hisz-
panig i arabskie kraje Afryki potnocnej dzieli tylko waska Ciesnina
Gibraltarska. Ten 14-kilometrowy pas wody nie stanowit zadne;
przeszkody w wymianie obu kultur. Dzigki temu kazde miasto
w tym rejonie posiada niezwykle bogatg, wielokulturowg historie.
Dazenie do jej poznania i mozliwo$¢ uczestniczenia w obrzedach
kulturowo odmiennych spotecznos$ci przycigga coraz szerszy krag
turystow. Stanowi to atrakcje podrézowania jednym z najbardziej
ekskluzywnych pociggow S$wiata, Al Andalus Express, ktorego
ustugi sg gwarantem optymalnej realizacji tego celu.

Zbudowany w 1929 r. pocigg Al Andalus byt poczatkowo wyko-
rzystywany przez brytyjskg rodzine krélewskg w podrézach z Ca-
lais na hiszpanskg Riwiere. Dopiero z czasem zmienit swojg funk-
cje, otwierajgc w 1985 r. pierwsze komercyjne potaczenie [12].
W poczatkowym okresie do sktadu dotgczono wagon restauracyj-
ny o nazwie Alhambra (model WR-3579), zbudowany we Franciji,
kiory z czasem wymieniono na Gibralfaro (model WR-3395)
sprowadzony z Anglii, przy czym warto zaznaczy¢, ze oba skon-
struowano w 1929 r. W zestawie pociggu znajdowat sig rowniez
wagon barowy Giralda (model WR-3562), zbudowany w Bilbao
(Hiszpanii), ktory pierwotnie stuzyt jako wagon restauracyjny.
Wagony sypialne dla gosci takze sprowadzono z Anglii. Nie byty
to co prawda oryginalne ,Pullmany”, lecz poprzez dokonanie gu-

Salon w pociagu Orient Express [19]

Pociag Venice-Simplon Orient Express na trasie [24]

stownych i funkcjonalnych przerébek i doposazenie w niczym im
nie ustepowaty.

Dodatkowo do sktadu dotgczano wagony: kuchenny, przezna-
czony dla pracownikdw oraz przewozgcy generatory. W sumie po-
cigg sktadat sie z 14 wagonow obstugiwanych przez Hiszpanskie
Koleje Panstwowe spotke kolejowg RENFE. Po 20 latach nieprze-
rwanej pracy zawieszono jego dziatalno$¢ z powodu trudnosci fi-
nansowych spotki. Jednak pamie¢ o tym pociggu nadal inspiro-
wata do poszukiwania mozliwosci uruchomienia go na nowych
trasach [6]. W 2008 r. do przerwanego projektu powrdcit prywat-
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ny hiszpanski przewoznik FEVE, decydujac sie na przejecie daw-
nego taboru i uruchomienie nowe;j linii. Wyremontowany z za-
chowaniem klimatu wnetrza poprzednika pocigg rozpoczat
ponownie dziatalnos¢ w 2012 r. (jednak na nieco zmienionej tra-
sie [14, s. 18]).

Catkowicie odnowiony sktad rozpoczynat i konczyt trwajacg
6 dni podroz w Sewilli. Jego elitarny charakter podkreslata ogra-

Salon i jadalnia [21]
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niczona liczba miejsc oferowanych w jednorazowym kursie
(64 pasazerow). Do dyspozycji podrdznych oddano 32 luksuso-
we przedzialy wyposazone w fazienke, barek, duze tdzka, kiore
sktada sie w czasie dnia, aby stuzyty jako sofa. Na trasie przejaz-
du zapewniono podroznym miedzy innymi zwiedzanie Cordoby,
Granady, Cadizu, Rondy, Jerezu oraz mozliwo$¢ podrozy przez
jedng z najpiekniejszych tras kolejowych w Europie: z Cordoby
przez Linares do Granady [15].

Za najtanszg wersje przejazdu tym pociggiem w dwuosobo-
wym apartamencie trzeba zaptaci¢ 2 300 euro, pod warunkiem,
ze zakupu dokonano w przedsprzedazy (co najmniej 6 miesiecy
przed podrdzg). Natomiast najdrozszy bilet w apartamencie jed-
noosobowym wykupiony 4 miesigce lub pozniej przed datg po-
drozy kosztuje juz 4150 euro [28]. Tak ksztattujgca sie cena prze-
jazdu znacznie ogranicza liczbe klientow, zawezajgc jg do grona
0s0b bardzo zamoznych.

Podroz pociggiem Al Andalus rézni sie od ofert dostepnych
w innych ekskluzywnych pociggach, miedzy innymi Orient
Expressie. Nie ogranicza sie ona wytgcznie do przewozenia 0S6b
pomiedzy miejscowosciami docelowymi, lecz dodatkowo obej-
muje bardzo atrakcyjny program wycieczek z przewodnikiem po
najciekawszych zabytkach, osrodkach kultury i unikatowych ob-
szarach przyrodniczych.

Atrakcjg podrozy jest takze mozliwos¢ zwiedzania dworcow
kolejowych, miedzy innymi zbudowanego w 1898 r. Estacion de
Cordoba. Budowla zostata wykonana z cegty, posiada dwie wie-
zyczki po bokach i potkolisty stalowych dach, ktory urzeka archi-
tektonicznym kunsztem. Niestety w latach 90. XX w. dworzec
zmienit przeznaczenie, przeksztatcajac sie w centrum kulturalne
i handlowe, a jego zadania przejgt wybudowany juz w nowocze-
snym stylu dworzec Santa Justa [23].

Po trwajgcych niejednokrotnie kilka godzin wycieczkach fa-
kultatywnych podrozni wracajg do pociggu, gdzie czeka na nich
wiele towarzyskich atrakcji. Aby nie zaktdca¢ wieczornego relaksu
i snu, Al Andalus stoi na stacji do poranka nastepnego dnia, po
czym dopiero w trakcie $niadania wyrusza w dalszg podroz. Pro-
gram realizowany poza pobytem w pociggu powoduje, ze pasaze-
rowie w ciggu 6 dni pokonujg jedynie okoto 700 km, dajac w ten
sposob oferentowi mozliwo$¢ organizowania w pociggu wystaw-
nych kolacji i spotkan towarzyskich przy muzyce. W takich wa-
runkach istnieje takze mozliwos¢ zorganizowania ciekawych im-
prez dzigki znajdujgcym sie w sktadzie 4 przestronnym salonom.
Wszystkie te walory powoduja, ze Al Andalas jest pociggiem po-
siadajgcym najbardziej przestrzenny rozktad pomieszczen umoz-
liwiajgcych organizowanie najszerszej palety zrdznicowanych
atrakcji sposrod wszystkich turystycznych pociggow Swiata [12].

Royal Scotsman w Wielkiej Brytanii

Powr6t do tradycji podrozowania luksusowymi pociggami nastg-
pit rowniez w Szkocji. W potowie lat 80. XX w. dwaj dyrektorzy
The Great Scottish and Western Railway Company (GS&WR) Mi-
chael Ryan i Fergus Hobbs podieli decyzje o uruchomieniu luk-
susowego pociggu obstugujacego atrakcyjne miejsca turystyczne
na terytorium Szkocji. Inspiracjg ich projektu byt funkcjonujacy
na poczatku lat 80. niewielki pocigg The Highland Belle, nalezacy
do Sir Billa McAlpine, sktadajacy sie jedynie z dwoch zabytko-
wych wagonow i lokomotywy. Byt to pocigg o wyjatkowo kame-
ralnym charakterze, poniewaz mogt przewozi¢ jedynie szesciu
pasazerow i by¢ wyczarterowany przez dowolnego uzytkownika.
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Dyrektorom udato sie dokonac leasingu tego zabytkowego sktadu
i wdrozy¢ go do eksploatacji, czym zapoczatkowali historig wyjat-
kowo atrakcyjnych podrézy pociggiem Royal Scotsman [26].

Funkcjonujgcy w obecnej formule skfad zostat w 1990 r. zna-
czgco zmodernizowany i uzupetniony drugim zestawem wagonow
typu Pullman. Dzieki projektantowi Jamesowi Parka dokonano
w nich licznych usprawnien, tgcznie z catkowitg zmiang funkcji
wnetrza wagondw, starajac sie, aby wystroj nawigzywat do trady-
cji szkockich.

Wyijatkowo$¢ tego pociggu polega miedzy innymi na tym, ze
dociera on do miejsc, do ktérych nie prowadzi zadna droga i nie
istnieje inna mozliwo$¢ poznania znajdujgcych sie na tej trasie
atrakcyjnych miejsc turystycznych. Jest to mozliwe tylko dlatego,
ze Royal Scotsman to bardzo maty pocigg, ktéry w obecnym
sktadzie moze przewiez¢ jedynie 36 podrdznych i personel skta-
dajacy sie z kilkunastu osob [26]. Klientom zapewniono maksi-
mum doznan wizualnych poprzez zbudowanie na bazie pochodza-
cego z 1960 r. kuchennego wagonu Pullman atrakcyjnego
wagonu obserwacyjnego, w ktérym mogg przebywac jednocze-
$nie wszyscy goscie. Jego szczeg6lnymi walorami sg otwarty
balkon widokowy oraz bardzo duze okna dajgce mozliwos$¢ prawie
bezposredniego kontaktu z otoczeniem. Fundamentem pociggu
jest pie¢ wagonow sypialnych, w ktérych miesci sie 14 przedzia-
tow dwuosobowych typu twin, 2 przedziaty z t6zkami matzenskimi
oraz 4 kabiny pojedyncze. W kazdym przedziale do dyspozycji
gosci, procz nisko zawieszonych statych tozek, pozostaje toalet-
ka, szafa, indywidualnie sterowane ogrzewanie i wentylacja.
Wszystkie przedziaty majg wtasng fazienke z prysznicem, umy-
walkg i toaletg. Pasazerowie pociggu codziennie opuszczajg swo-
je apartamenty, aby uda¢ sie do jednego z dwoch wagonow re-
stauracyjnych. Jeden, nazwany Raven, moze pomiesci¢ do 20
0s0b. Drugi, Victory, zbudowany w 1945 r. zostat zaledwie w cig-
gu kilku tygodni, wykonczony szczotkowanym aluminium, skom-
plikowanymi inkrustacjami, mahoniowymi fornirami oraz wyposa-
zony w niepowtarzalng stylistyke krzeset i stotow. Victory moze

Budynek dworca Estacion de Cdrdoba [20]

pomiesci¢ do 16 0sob, dzieki temu positki dla wszystkich sg ser-
wowane w dwdch wagonach w jednym czasie.

Organizatorzy przejazdow oferujg podrdznym do wyboru sie-
dem statych tras, w tym najpopularniejsze Highland, Western
i Classic. Jedng z gtownych atrakcji pierwszej jest mozliwos¢ po-
znania w czasie dwudniowej podrozy szkockich gor i pafacu Sco-
ne w Inverness. W trakcie drugiej mozna podziwia¢ wyjgtkowg
scenerig zachodniego wybrzeza, natomiast w programie trzeciej,
najbardziej popularnej, mozna zagra¢ w golfa pod zamkiem Bal-
lindalloch i zwiedzi¢ destylarnie Dalmore. Podrézni majg takze
mozliwo$¢ wyboru dtuzszych tras z atrakcyjnymi programami po-
bytu poza pociggiem i w jego wnetrzu [9].

Royal Scotsman kursuje jedynie w sezonie letnim od poczat-
ku maja do drugiej potowy pazdziernika, czyli w okresie, kiedy
otaczajgca trase przyroda jest w najpiekniejszym stadium rozkwi-
tu. Czestotliwos¢ przejazdu kazdg trasg jest niewielka i wynosi od
kilku do kilkunastu razy w roku. Pokonywany S$redni dystans
w czasie jednej podrozy wynosi ok. 1600 km, ktorg zestaw prze-
mierza z maksymalng predkoscig 88 km/h. Kazda kolejowa przy-
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goda turystyczna rozpoczyna sie i konczy na stacji Edinburgh
Waverley. Z przyjetego schematu wytamuje sie organizowany raz
w roku siedmiodniowy przejazd trasg przez Szkocje, Anglie i Wa-
lie, umozliwiajacy podréznym poznanie atrakcji wielu ciekawych
miast, miedzy innymi Edinburgha, Dundee, Perth, Newcastle,
York, Cambridge, Oxford, Bath, Hereford i Liandudno. Cena prze-
jazdu w formule all inclusive rozpoczyna sie od 2140 GBP od
osoby za dwudniowg Highland Tour, natomiast uczestnictwo
wwycieczce Grand North Western wymaga wydatkowania od
8270 do 13 230 GBP od osoby [26].

g

Royal Scotsman (Szkocja. Royal Scotsman/Milesaway Travel) [27]
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W cene podrozy wliczony jest catoksztatt obstugi pasazera,
w tym: positki, napoje, pobyty w hotelach oraz wycieczki z pro-
gramem zwiedzania wszystkich miast, w ktdrych zatrzymuje sie
pocigg. Trakcje zapewnia zazwyczaj lokomotywa spalinowa, ale
czesto na pewnym odcinku jest zastepowana parowozem, ktory
w podrézowaniu przydaje klimatu staroswieckosSci. Prestizowi po-
droznym dodaje takze obowigzek noszenia podczas kolacji garni-
turéw i sukien wieczorowych, o czym pasazerowie zostajg powia-
domieni na stronie internetowej przewoznika.

Na podstawie opisu przedstawionej problematyki dotyczacej
regionu Europy nie nalezy formutowac wniosku, ze moda na luk-
susowe pociggi jest wytaczng domeng odbiorcow na tym konty-
nencie.

W przygotowaniu znajduje si¢ kolejny artykut stanowigcy dal-
szg czeSC serii wydawniczej, obejmujgcej tematyke turystyki ko-
lejowej w wymiarze Swiatowym, zatytutowany Turystyka kolejowa
— luksusowe pociggi na kontynencie azjatyckim, ktory ukaze sie
w kolejnym numerze #fs.

a
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