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Streszczenie: Obecna polityka transportowa miast nkierunkowana jest na dgzenie do zrow-
nowazonego rozwoju transportu poprzez m.in. ksztattowanie zrownowazonej mobilnosci w mia-
stach. Riznego rodzaju dziatania w tym celu podejmujq whadze na szczeblu unijnym, krajowym
7 regionalnym. W ksztattowanin kierunkéw tych dziatai i ich realizacje wigczajq si¢ takze fun-
dacje czy organizacje stowarzyszeniowe, pelnigc wazing rolg opiniotwirczq i wspierajgcq przex
wzglad na posiadanie branzowego doswiadczenia i fachowej wiedzy. Takq rolg petni Odziat SITK
RP w Krakowie, ktorego jednym z podstawowych celéw statutowych jest dziatalnos¢ na rzecz po-
stepu i rozwoju transportu w kontekicie obecnych trendiw. W Stowarzyszeniu prowadzone sq prace
w obszarze zagadnient nankowo-technicznych, prawnych, ekonomicznych i organizacyjnych trans-
portu. Ze wzgledn na przynaleznosé wielu znanych ekspertiw z obszariw ksztattowania miejskich
systemow transportowych, duzy zakres dziatan zwiqzany jest z krzewieniem idei zriwnowazonej
mobilnosci w osrodkach zurbanizowanych. Niniejszy artykul przedstawia po kritce ideg zriwno-
wazonej mobilnosci oraz przedstawia szereg dziatan edukacyjnych, wydawniczych i eksperckich,
Jakie odgrywajq znaczqcq vole w popularyzowaniu zrownowazonej mobilnosci i rozwiqzan jej
sprzyjajacych.
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1. Wprowadzenie

Dzialania w zakresie mobilno$ci podejmowane sa na szeroka skale przez wia-
dze zar6wno na szczeblu unijnym, krajowym i regionalnym, co wynika z aktual-
nych swiatowych i europejskich trendéw w polityce transportowej i przestrzenne;j.
Ogromna role w ksztaltowaniu zréwnowazonej mobilno$ci w miastach odgrywa-
ja réwniez fundacje czy organizacje stowarzyszeniowe, ktére niejednokrotnie ze
wzgledu na zrzeszanie czlonkéw bedacych znawcami w danym temacie, moga
pelni¢ wazna role opiniotwércza i wspierajaca dzialania samorzadowe. Taka role
pelni Odzial SITK RP w Krakowie. Jednym z podstawowych celéw dziatalno-

1 Wkiad procentowy autoréw w publikacje: Ciaston-Ciulkin A. 50%, Putawska-Obiedowska S. 50%
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$ci Oddziatlu SITK RP w Krakowie jest dzialalno$é¢ na rzecz postepu i rozwoju
transportu, ktéra zawsze wpisuje sic w aktualnie panujace trendy. W Stowarzy-
szeniu prowadzone sa prace w obszarze zagadniei naukowo-technicznych, praw-
nych, ekonomicznych i organizacyjnych transportu. Ze wzgledu na przynaleznos¢
wielu znanych ekspertéw z o ksztaltowania miejskich systeméw transportowych,
duzy zakres dzialan zwiazany jest z krzewieniem idei zréwnowazonej mobilnosci
w osrodkach zurbanizowanych. Poprzez wyrazanie opinii w waznych kwestiach
dotyczacych rozwazanej problematyki SITK pelni role zbiorowego eksperta.

2. Zré6wnowazona mobilnosé i cele jej ksztaltowania w miastach

Zréwnowazona mobilno$¢ ma na celu takie planowanie i realizowanie wlasnych
potrzeb przemieszczania si¢ w miescie, aby z jednej strony poprawiaé dostepnosé
do infrastruktury i Srodkéw transportu, a z drugiej, przyczyniac sie do sprawniej-
szej realizacji priorytetowych zadad przy wykorzystaniu ekologicznych $rodkéw
transportu oraz do rozwoju regionéw. Automatycznie zréwnowazona mobilnosé
przyczyni sie do wzrostu spolecznego zadowolenia i uatrakcyjnienia miejskiego
stylu zycia {31}.

Bardzo szeroko i wyczerpujaco pojecie zrdwnowazonej mobilnosci okreslit A. Rud-
nicki jako tak uksztaltowany poprzez strukture przestrzenng i transportowa spo-
s6b podrézowania, ze transport indywidualny nie degraduje transportu publiczne-
go oraz niezmotoryzowanego, dlugo$¢ trasy podrézy ulega racjonalizacji, a system
transportu funkcjonuje w sposéb utrzymujacy harmonie ze srodowiskiem natu-
ralnym i cywilizacyjnym, w tym kulturowym. Cel, jaki powinien zostaé osiggnie-
ty, to m.in. poprawa wizerunku miasta i tadu przestrzennego, kreowanie dobre;j
jakosci przestrzeni publicznej, mniejsze zréznicowanie w rozwoju i jakosci zycia
poszczegblnych obszaréw miasta {23].

Wg S. Zamkowskiej zrdwnowazona mobilnos¢ w miastach stuzy zaspokajaniu
potrzeb przewozowych wszystkich grup ludnosci poprzez wlasciwy udzial w po-
drézach réznych $rodkéw transportu w poszczegdlnych obszarach miasta i takie
okreslenie sposobéw realizacji obstugi transportowej, aby zminimalizowad skutki
ekologiczne {33}. B. Tundys przez zrjwnowazong mobilnos¢ okreslita natomiast takie
planowanie i realizowanie potrzeb transportowych, ktére z jednej strony popra-
wig dostepnos¢ do infrastruktury i Srodkéw transportu, wskazujac na spoleczne
zadowolenie i uatrakcyjnienie miejskiego stylu zycia, a z drugiej, przyczynia sie do
sprawniejszej realizacji priorytetowych zadan przy wykorzystaniu ekologicznych
srodkéw transportu oraz do rozwoju regiondéw [301. Nieodzownym elementem do
jej osiggniecia jest wlaczenie roznych partneréw w rozwijanie i wyrazanie polityki
zréwnowazonego rozwoju transportu, np. firm ubezpieczeniowych, pracodawcow,
developeréw [251.

We wszystkich przedstawionych powyzej definicjach zréwnowazonej mobil-
nosci istotna role odgrywa mozliwos¢ wyboru najkorzystniejszego sposobu prze-
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mieszczania sie z punktu widzenia calego otoczenia, w tym drugiego czlowieka,
srodowiska naturalnego a takze przyszlych pokolen. Wedlug J. Szottyska {291,
ksztaltowanie zréwnowazonej mobilnosci stanowi proces, ktéry polega na syste-
matycznym i réznicowym wzmacnianiu oczekiwanych zachowan uzytkownikéw
miast, takich jak:

* rezygnacja z odbywania podrézy,

* zmiana okresu, w ktérym bedzie wykonywana podréz,

* zmiana trasy przejazdu

* zmiana $rodka transportu.

Z punktu widzenia zréwnowazonego rozwoju, doprowadzenie do zmiany za-
chowania transportowego powinno oznaczaé przekonanie gtéwnie uzytkownikéw
samochodéw osobowych, ze jest mozliwa realizacja podrézy pieszo, rowerem,
transportem zbiorowym w sposéb takze satysfakcjonujacy (komfortowa, bezpiecz-
na, szybka, niezawodna i ekonomiczna). Ponadto, w ksztaltowaniu zréwnowazo-
nej mobilnosci coraz wicksze znaczenie odgrywaja argumenty zwiazane z podej-
mowaniem decyzji na rzecz zachowan prospotecznych i proekologicznych.

J. Szoltysek podkresla, ze ksztaltowanie mobilnosci jest tylko czgsciowo skut-
kiem ksztaltowania zachowan, a czeSciowo zachowania ksztaltowane sg wskutek
narzuconej formy podrézowania w miescie. Taki proces sklada si¢ z wielu etapow,
jest dlugotrwaly, ale systematyczne wdrazanie wszystkich regul pozwala na wy-
uczenie i utrwalenie zachowania docelowego przez uzytkownikéw miasta {29].

Wybér sposobu podrézowania korzystnego dla miasta, a mniej korzystnego dla
podrézujacego stawia bowiem przed wyborem pomiedzy dobrem wlasnym a do-
brem ogdtu. A dobro ogélu jest pojeciem na tyle niejasnym, ze pojedynczy po-
drézujacy moze nie zauwazal jakichkolwiek pozytywnych skutkéw wynikajacych
ze zmian jego zachowan transportowych w miastach, zatem zachecanie i promo-
wanie mniej wygodnych sposobéw przemieszczania sie moze nie przynosi¢ poza-
danych wynikéw. Aby jednak rezultaty byly widoczne, ksztaltowanie mobilnosci
musi bazowaé réwnolegle na dwéch kierunkach dziatan: imperatywnych (takich
jak dziatania prawne, finansowe, czy planistyczne) oraz dobrowolnych, polegaja-
cych na ksztaltowaniu zachowan transportowych zmierzajacych do budowy nowej
swiadomosci w zakresie podrézowania [29]. Poprzez efektywne wykorzystywanie
wszystkich dostepnych instrumentéw ksztaltowania zréwnowazonej mobilnosci
mozna wplynaé na:

® zachecenie do zmiany nastawienia i zachowania ku wiekszemu korzystaniu

ze zrbwnowazonych typéw transportu, tj. transportu zbiorowego, transportu
wspdlnego, ruchu pieszego, jazdy na rowerze oraz transportu bimodalnego,

* poprawienie (zrbwnowazenie) dostepnosci dla wszystkich ludzi i organizacji

przez polepszenie warunkéw dla zréwnowazonych rodzajéw transportu,

* zaspokojenie potrzeb transportowych przez bardziej efektywne i zintegro-

wane uzycie istniejacej infrastruktury transportowej i urbanistycznej,

* zmniejszenie (oslabienie wzrostu) nat¢zenia ruchu poprzez ograniczenie

liczby i dlugosci podrézy samochodem oraz zapotrzebowania na te podréze,
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* polepszenie koordynacji pomiedzy réznymi rodzajami transportu i utatwie-
nie polaczefi miedzy istniejacymi sieciami transportowymi,

* zwickszenie efektywnosci ekonomicznej calego systemu transportowego {131.

Ponadto, jako posrednie efekty zréwnowazonej mobilnosci w miescie nalezy
wymienié redukcje poziomu hatasu i zanieczyszczenia powietrza, poprawe bezpie-
czefistwa pieszych i uczestnikéw ruchu drogowego, poprawe atrakcyjnosci miasta
dla mieszkancéw, pracujacych, kupujacych i odwiedzajacych. Istotnym elemen-
tem, przekladajacym si¢ na skuteczno$¢ realizacji wyzej wymienionych celéw, jest
pelna wspélpraca, obejmujaca wszystkich beneficjentéw przestrzeni miejskiej, po-
czawszy od wladz miejskich, politykéw, urzednikéw, osoby prywatne, organizacje
pozarzadowe i grupy obywateli, a takze ekspertow i jednostki naukowobadawcze,
w tym uczelnie specjalizujace si¢ w zagadnieniach transportowych oraz planowa-
nia przestrzennego {26}.

3. Dzialania Oddzialu SITK RP w Krakowie na rzecz ksztaltowania
zréwnowazonej mobilno$ci w miastach

3.1. Dzialalnos¢ ekspercka

Krakowski oddzial SITK wykonuje od wielu lat w ramach swojej dzialalno-
$ci prace eksperckie w ramach osrodka rzeczoznawcéw. W ciagu ostatniego dzie-
sieciolecia, dzialalnos$¢ ekspercka prowadzona byla gléwnie w czterech branzach
transportowych: drogownictwo, kolejnictwo, inzynieria ruchu oraz transport miej-
ski. Prace z zakresu transportu miejskiego to w szczegdlnosci badania i opracowa-
nie analiz zwiazanych z funkcjonowaniem zbiorowego transportu publicznego na
terenie miast. Wspieraly one idee zréwnowazonej mobilnosci i mialy na celu po-
moc zlecajacym urzedom miejskim? w odpowiednim planowaniu i ksztaltowaniu
oferty transportu publicznego tak, aby stanowila ona konkurencje dla transportu
indywidualnego i w coraz wiekszym stopniu zaspakajala potrzeby pasazerdw.

Wsrod najwazniejszych rodzajéw prac na rzecz ksztaltowania zréwnowazone;j
mobilnosci wykonywanych przez krakowski osrodek rzeczoznawcéw SITK mozna
wymienié:

* badania marketingowe,

* opracowania koncepcji obshugi transportowej wybranych obiektéw, obsza-

réw, w tym tez w warunkach specjalnych (np. w czasie trwania EURO 2012),

* opracowanie koncepcji polityki transportowej dla obszaréw miejskich,

* plany zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,

* Dbadania potokéw ruchu wraz z analizami.

Na przestrzeni ostatniej dekady (lata 2006-2015), wykonano ponad 350 prac
eksperckich, z czego ok. 15% to projekty wspierajace zréwnowazona mobilnosé

2 Prace tego rodzaju wykonano migdzy innymi w latach 2006-2016 na zlecenie miast: Szczecina, Tarnowa,
Lodzi, Lublina, Krakowa, zasiggu oddziatywania KZK GOP, Jaworzna, Tarnowskich Gor, Piotrkowa Try-
bunalskiego, Radomia, Kotobrzegu.
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w miescie. Eksperci z krakowskiego oddzialu SITK wykonywali w tym zakre-
sie prace zwigzane m.in. z usprawnianiem transportu publicznego, opracowywa-
niem koncepcji dla nowoczesnych rozwiazan dla systemdéw roweru miejskiego czy
carsharingu. Tworzono réwniez strategie i plany rozwoju transportu publicznego
o réznej skali, w tym dla obszaréw miejskich, a plany te uwzglednialy idee zréw-
nowazonego rozwoju transportu. W tab. 1 przedstawiono ilo$¢ realizowanych prac
przez osrodek rzeczoznawcéw krakowskiego oddziatu SITK.

Tabela 1. Realizowane prace eksperckie, badawcze i projektowe

W tym zwigzanych
Rok 1losé prac | ze zrownowazong
eksperckich mobilnoscig
w miastach
2006 28 32%
2007 19 26%
2008 33 21%
2009 32 9%
2010 48 13%
2011 41 15%
2012 54 9%
2013 32 13%
2014 31 16%
2015 32 6%

Zridto: opracowanie wlasne

3.2. Dzialalnos¢ edukacyjna

Wsrdéd podstawowych narzedzi stuzacych realizacji celi statutowych stowa-
rzyszenia jest dzialalno$¢ informacyjno-edukacyjna. W tym obszarze oddzial co-
rocznie organizuje konferencje naukowo-techniczne o zasiegu miedzynarodowym,
krajowym, regionalnym, czy tez lokalnym. Na konferencjach poruszane sa zawsze
aktualne problemy transportowe, czgsto zwiazane z problemami transportowymi
w miastach. Wiele z nich porusza tematy zwiazane z funkcjonowaniem, organizo-
waniem i zarzgdzaniem transportem publicznym w miastach, dotyka probleméw
parkowania w miastach, czy tez rozwoju transportu rowerowego. Shuza one nie
tylko wymianie pogladéw pomiedzy przedstawicielami wladzy, przemyshu i nauki,
ale réwniez studentom kierunkéw transportowych, ktdrzy moga poszerzaé swoja
wiedze o najbardziej aktualne praktyki i doSwiadczenia prelegentéw. Dzialalnos¢
konferencyjna jest mocno wspierana przez dziatalnos¢ wydawnicza. Oddzial SITK
RP w Krakowie jest wydawca nie tylko materialéw konferencyjnych, ale réwniez
monografii, podrecznikéw, publikacji okolicznosciowych oraz miesiecznika bran-
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zowego. Wiele z tych wydawnictw dotyczy tematyki $cisle zwigzanej z ksztattowa-
niem zréwnowazonej mobilnosci i stuzy szerokiej grupie odbiorcow.

Konferencje naukowo-techniczne i seminaria
Oddzial SITK RP bierze czynny udzial w ksztaltowaniu zr6wnowazonej mobil-

nosci w miastach poprzez organizacje szeregu konferencji naukowo-technicznych
i seminariéw po$wieconych tematom zwiazanym z promowaniem podrdzowania
innymi Srodkami podrézy niz transport indywidualny. Wiele z nich ma duzy, cze-
sto miedzynarodowy zasieg, a o ich randze niejednokrotnie §wiadczy szerokie gro-
no patronéw i patrondéw medialnych oraz sponsoréw.
Pierwsze dzialania Oddzialu zwiazane z organizacja spotkan konferencyjnych
dedykowanych tematyce traktujacej o problemach komunikacyjnych w miastach
mozna odnalez¢ blisko p6t wieku temu. Co prawda w latach 70. pojecie zréw-
nowazonej mobilnosci nie bylo jeszcze znane, niemniej jednak istnial problem
przemieszczania sic w miastach zabytkowych, wymagajacych w szczegdlnosci
zréwnowazonych zachowan swoich mieszkaficow. Szerokie spectrum dzialan w tej
tematyce podjal Oddzial SITK RP w Krakowie. W 1975 roku Kolo Zakladowe
MPK dzialajgce przy Oddziale bylo wspélorganizatorem miedzynarodowego sym-
pozjum poswieconego problemom komunikacji w miastach zabytkowych. Kilka
lat pézniej (1979) krakowski oddzial zorganizowal konferencje na temat przydat-
nosci roweru do obstugi komunikacyjnej centréw miast zabytkowych {241.
W ksztaltowaniu zréwnowazonej mobilno$ci mieszkaficow miast znaczaca
role odgrywa wysokiej jakosci transport publiczny, ktéremu Oddzial SITK RP
w Krakowie w swej dzialalnosci konferencyjnej poswicca bardzo duzo uwagi.
Doskonalenie jakosci ustug transportu publicznego w miastach powiazane jest
czesto z réznego rodzaju problemami technicznymi, organizacyjnymi, funkcjo-
nalnymi, eksploatacyjnymi i innymi. Wiele z nich staje si¢ przedmiotem organi-
zowanych konferencji i seminariéw. W 1995 roku w Krakowie zostaje zorgani-
zowana ogoélnopolska konferencja nt. tradycji i przysztosci miejskiej komunikacji
zbiorowej w Polsce, w kolejnych latach wymiana doswiadczefi nastgpi¢ mogta
na konferencjach po$wieconych problemom zwiazanych z rozwojem transpor-
tu tramwajowego w Polsce oraz sterowaniem ruchem w miejskiej komunikacji
zbiorowej. W 2001 roku na konferencji w Zakopanem prelegenci przedstawiali
nowoczesne metody zarzadzania pasazerskim transportem zbiorowym. W kolej-
nych latach dzialalno$ci oddzialu, duzym zainteresowaniem cieszyly sie kolejne
konferencje naukowo-techniczne poswiecone réznym problemom funkcjonowa-
nia transportu publicznego, tj.:
* Badania proceséw przewozowych wspomagajace zarzadzanie transportem
zbiorowym w miastach (2002);

* Integracja systeméw zarzadzania przedsigbiorstwami komunikacyjnymi
z uwzglednieniem wymogdéw norm ISO (2002);

* Aktualne problemy regionalnego transportu pasazerskiego w Polsce (2004
1 20095);

* Zarzadzanie jakoscia pasazerskiego transportu zbiorowego (2007);
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* Planowanie transportu zbiorowego w miastach malych i §rednich (2010);

* Nowoczesne systemy zarzadzania ruchem (2013).

Wsrdd organizowanych przez oddzial konferencji sa réwniez takie, ktdre maja
charakter cykliczny. Do nich z pewnoscig nalezy zaliczy¢ dwie konferencje nauko-
wo-techniczne, ktérych tematyka czesto zwigzana jest z problemem ksztaltowania
zréwnowazonej mobilnosci w miastach.

Pierwsza z nich, traktujaca o problemach parkingowych w miastach zostala
po raz pierwszy zorganizowana w 1993 roku. W 2015 roku odbyta si¢ juz VIII
konferencja z tego cyklu?®, a zainteresowanie ta tematyka nie stabnie, tym bar-
dziej, ze polityka parkingowa w miastach odgrywa duze znaczenie w ksztalto-
waniu zréwnowazonej mobilno$ci w miastach. Wskazywane czesto w literaturze
przedmiotu narzedzia stuzace zniecheceniu wiascicieli samochodéw osobowych do
ich uzytkowania, tj. ograniczanie miejsc parkingowych, rozszerzanie stref platnego
parkowania, progresywne stawki oplat za parkowanie, rozwijanie parkingéw typu
Park&Ride {22}, bylo przedmiotem dyskusji i wymiany do§wiadczeni o charakterze
miedzynarodowym w czasie ostatniej konferencji.

Kolejny cykl konferencji organizowany przez Oddzial od 2009 roku poswie-
cony jest problemom zwiazanym z modelowaniem podrézy i prognozowaniem
ruchu. Wsréd szeroko pojetych zagadniefi w tej tematyce, obszerna cze$¢ poswie-
cona jest wlasnie modelowaniu podrdzy i prognozowaniu ruchu w o$rodkach zur-
banizowanych. Od czasu organizacji pierwszej konferencji z tego cyklu, do roku
biezacego zorganizowano kolejne cztery.

O duzej popularnosci konferencji organizowanych przez Oddzial decyduje pre-
cyzyjnie dobrana tematyka i prezentacje merytorycznych referatéw, ktdre z kolei
odzwierciedlajg oczekiwania rynku. Tematyka kolejnych konferencji opracowywa-
na jest na podstawie analizy ankiet przeprowadzanych wéréd uczestnikéw poprze-
dzajacych konferencji, tudziez jest wynikiem dyskusji wzbudzanych w czasie ich
trwania. Efektem koficowym organizowanych przez Oddzial konferencji sa for-
mulowane wnioski, w ktérych niejednokrotnie postulowane sg zmiany legislacyjne
w zakresie organizacji i funkcjonowania systeméw transportowych w miastach,
kierunki dalszych dzialari czy tez dialogu, jak réwniez prowadzenia badad i analiz.

Poszczegélne kota Oddziatu organizuja rowniez wewnetrzne platformy shuzace
wymianie pogladéw, doswiadczen i szerzeniu wiedzy branzowej. Sa to m.in. semi-
naria tematyczne (np. cykl prelekcji pn. ,, Transport miejski w...”, w ramach kt6-
rych rézni czlonkowie kota opowiadaja o systemach transportowych miast, ktére
mieli okazje zwiedzi¢), wycieczki techniczne oraz imprezy integracyjne.

Dziatalno$é wydawnicza
Historia dzialalnosci wydawniczej oddziatu siega roku 1983, kiedy ukazat sie

pierwszy numer Zeszytéw Naukowo-Technicznych Oddzialu poswiecony proble-
mom technicznym i ekonomicznym modernizacji Alei Trzech Wieszczéw w Kra-
kowie {24}. Obecnie oddzial wydaje r6zne rodzaje publikacji:

3 Pozostate konferencje miaty miejsce w latach: 1996, 1998, 2000, 2003, 2007, 2013.
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* Zeszyty Naukowo-Techniczne Oddziatu SITK RP w Krakowie® zawierajace

recenzowane artykuly z szerokiej problematyki transportowej;

* Publikacje zwarte (monografie, podreczniki, materialy konferencyjne);

* Publikacje okolicznosciowe.

Poczatkowo zeszyty nie byly nigdzie w sprzedazy. Rozprowadzane byly gléwnie
wsrdéd uczestnikéw konferencji i czlonkéw stowarzyszenia. Od tego czasu wiele
sic zmienilo. Obecnie Oddzial prowadzi regularna sprzedaz swoich wydawnictw,
a grupa odbiorcoéw jest szeroka ze wzgledu na zréznicowana polityke cenowa. Ze
wzgledu na nizsze ceny dla studentéw oraz bezplatne egzemplarze dla blisko 20
bibliotek w kraju, mlodzi ludzie ksztalcacy sie w obszarze transportu maja dostep
do najbardziej aktualnej wiedzy.

Wiele z tych publikacji jest w szczegdlnosci poswiecone miejskim problemom
transportowym. Na 107 wydanych zeszytéw blisko polowa dotyczy tematyki moc-
no powiazanej z ksztaltowaniem zréwnowazonej mobilnosci. W szczegdlnosci sg
to zeszyty naukowo-techniczne zawierajace artykuly przedstawiane na konferen-
¢jach naukowo-technicznych oraz monografie, wsréd ktérych na uwage zastuguja:

* Wyniki badan systeméw publicznego transportu zbiorowego w wybranych

miastach (2010);
* Systemy doptlat do publicznego transportu zbiorowego w komunikacyjnych
zwigzkach komunalnych w Polsce (2009).

Duza role w ksztaltowaniu zréwnowazonej mobilnosci w miastach odgrywa
dodatkowo miesiecznik ,, Transport Miejski i Regionalny” redagowany i wydawa-
ny przez Oddziat SITK RP w Krakowie od wrzesnia 2004 roku’. Na tamach tego
miesi¢cznika poruszane sa najbardziej aktualne problemy zwiazane z systemami
transportowymi o zasiegu co najwyzej regionalnym, takie jak:

* zarzadzanie transportem w miastach i regionach,

* organizacja i zarzadzanie ruchem drogowym,

* zarzadzanie transportem zbiorowym,

® zmiany w przepisach prawnych,

* rozwigzania techniczne i organizacyjne majace na celu poprawe bezpieczen-

stwa ruchu drogowego,

® transport pieszy i rowerowy w miastach,

* mobilno$¢ oséb niepelnosprawnych i 0séb starszych,

® ochrona $rodowiska przed ujemnym wplywem transportu.

Prezentowane sa réznego rodzaju wyniki badan i eksperymentéw prowadzo-
nych w miejskich systemach transportowych, rozwiazania i najlepsze praktyki
z roznych obszaréw zurbanizowanych w Polsce, Europie, czy na $wiecie. Naklad
kazdego numeru czasopisma wynosi 800 egzemplarzy, a jego odbiorcami sg glow-
nie podmioty zajmujace si¢ transportem w obszarach zurbanizowanych, tj. odpo-
wiednie komérki w urzedach samorzadowych odpowiedzialne za planowanie, or-

4 Kazda publikacja w Zeszycie Naukowo-Technicznym SITK RP zgodnie z aktualnym wykazem czasopism
punktowanych opublikowanym przez MNiSW w dniu 18 grudnia 2015 roku (cz¢$¢ B) posiada 5 punktow.

5 Kazda publikacja w ,,Transporcie Miejskim i Regionalnym” zgodnie z aktualnym wykazem czasopism
punktowanych opublikowanym przez MNiSW w dniu 18 grudnia 2015 roku (cz¢$¢ B) posiada 5 punktow.
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ganizacje i funkcjonowanie transportu, przedsiebiorstwa komunikacyjne, a takze
uczelnie i biblioteki publiczne oraz studenci.

Ze wzgledu na duze znaczenie zréwnowazonej mobilnosci we wlasciwym roz-
woju osrodkéw zurbanizowanych, coraz czesciej artykuly publikowane na tamach
miesiecznika wprost poruszajg te kwestie. Coraz czesciej publikowane sa artykuly
definiujace zréwnowazona mobilno$¢ w miastach {3,5,17,18,19,26}, prezentuja-
ce dzialania i narzedzia zréwnowazonej mobilnosci {4,8,10,12,14,28}, traktujace
o mobilnosci 0séb starszych {15,34,35}1, o zasadno$ci wdrazania planéw mobilno-
$ci {2,7,16,20,21}1, przedstawiajace przyklady innowacyjnych rozwigzan i projek-
téw ksztaltujacych zréwnowazona mobilnos¢ w miastach {1,6,9,12,32}.

3.3 Forum Mobilnosci w Krakowie

Jedna z bardzo ciekawych inicjatyw realizowanych przez czlonkéw Stowarzy-
szenia bylo organizowanie od 2006 roku Forum Mobilno$ci — specjalnej platformy,
w ramach ktérej mieszkancy oraz decydenci mogli prezentowaé swoje pomysty,
poglady i oczekiwania w zakresie spraw zwigzanych z transportem w miescie.
Utworzenie forum mobilnosci stanowilo jedno z dziatan podejmowanych w ra-
mach europejskiego projektu Civitas CARAVEL, ktérego partnerem bylo miasto
Krakéw. Na pierwszym spotkaniu Forum, reprezentanci krakowskiego Oddzialu
SITK zaproponowali swojg pomoc w przygotowaniu kolejnych spotkan, co spo-
tkalo sie z akceptacja organizatoréw. Zakladano, ze formule forum mobilnosci
bedg stanowié otwarte dla mieszkancéw cykliczne spotkania, na ktérych porusza-
na tematyka bedzie zwiazana z najbardziej aktualnymi problemami transportowy-
mi w miescie.

Pierwsze dwa spotkania Forum Mobilnosci mialy charakter organizacyjny,
a zgromadzeni goscie przyzwyczajali si¢ do nowej formuly. W latach 2006-2013
Forum Mobilnosci odbylo si¢ tacznie 23 razy. Miejsce zazwyczaj udostepnial Urzad
Miasta Krakowa, a moderatorem spotkania byl najczesciej Mariusz Szatkowski,
ktéry w tych latach sprawowal funkcje prezesa krakowskiego Oddzialu SITK.
W trakcie kazdego spotkania debata zgromadzonych stron poprzedzona byla
wystapieniem eksperta, ktéry prezentowal aktualne rozwiazania i propozycje dla
omawianego zagadnienia transportowego. Najbardziej aktywnymi czlonkami od-
dzialu zaangazowanymi w organizacje Forum byli Lukasz Franek oraz Grzegorz
Sapon.

Spotkania mialy charakter otwarty, co oznaczalo, ze kazdy zainteresowany
mieszkaniec mégt wzia¢ udzial w dyskusji. Gromadzily one kazdorazowo kilka-
dziesiat oséb. Wsréd uczestnikéw znajdowali sie zaréwno przedstawiciele jedno-
stek Urzedu zajmujacych sie transportem (jak Biuro Infrastruktury Miasta czy Za-
rzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu), jak réwniez operatoréw (jak MPK
Krakéw czy przedstawicieli spétek kolejowych wykonujacych przewozy czy utrzy-
mujgcych infrastrukture). Strone mieszkancéw prezentowali zazwyczaj przedsta-
wiciele Rad Dzielnic lub innych niz SITK stowarzyszen i fundacji dzialajgcych na
rzecz transportu.
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Zagadnienia podejmowane w ramach forum odpowiadaly aktualnym proble-
mom transportowym w Krakowie. Jedna z najwickszych warto$ci forum byla
mozliwo$¢ zaprezentowania roéznym stronom zalet rozwigzan, ktére sa oparte na
wiedzy i do§wiadczeniach w mysl idei zrdéwnowazonego rozwoju. Najwazniejszymi
tematami poruszanymi na spotkaniach byla kwestia uspokojenia ruchu w centrum
miasta, wzrost znaczenia ruchu rowerowego i transportu publicznego oraz bezpie-
czefistwo ruchu.

W tabeli 2 zamieszczono tematy poszczegdlnych spotkan Forum Mobilnosci.

Tabela 2. Tematyka organizowanych spotkai Forum Mobilnosci

Spotkanie Data Tematyka (liczba uczestnikow) Prelegenci Prowadzgcy
Forum Mobilnosci jako otwarta
platforma wymiany mysli i pogladow .
! F(.)run} . 1 20.10.2006 | na tematy transportowe - kwestie brak danych J6zefa
Mobilnosci . . R Kesek
organizacyjne, a wigc przede
wszystkim formuta nastgpnych Forum
Debata o organizacji Forum jako
1T Forum ptaszczyzny do dyskusji dla wszystkich . . Mariusz
Mobilnosci 08.03.2007 instytucji zajmujacych si¢ transportem Wiestaw Starowicz Szatkowski
w miescie; Karta Praw Pasazera (40)
Jozefa Kesek, .
1 F'orurln. 17.09.2007 | Zagadnienie logistyki miejskiej (50) Andrzej Chyba, Mariusz .
Mobilnosci : Szatkowski
Korneliusz Grabka
IV Forum o . Rafal Terkalski, Mariusz
Mobilnoci 05.03.2007 | Komunikacja nocna w Krakowie (60) Pawel Paruch Szatkowski
Debata na temat przyczyn wypadkow
transporm'e. zbiorowym, stusznosci Wieslaw Dzwigoh
rozwiazan infrastrukturalnych .
V Forum R . . i Lukasz Franek, Lukasz
... |24.04.2007 | majacych podnies$¢ poziom
Mobilnosci . , . . ., | Stefan Szczypula, Franek
bezpieczenstwa pasazeréw oraz dziatan L .
. . . Wiodzimierz Zalewski
prewencyjnych stuzacych poprawie
bezpieczenstwa (40)
VI Forum Jak skutecznie uspokoi¢ ruch w Lukasz
Mobilnosci 26.06.2007 centrum Krakowa? (60) Lukasz Franek Franek
VII Forum 28.08.2008 Rola sciezek rowerowych w centrum Michat Wojtaszek, Mariusz
Mobilnosci o Krakowa (50) Marcin Hyta Szatkowski
VII Forum Centrum Krakowa bez samochodow Mariusz
Mobilnosci 17.09.2008 (50) Lukasz Franek Szalkowski
IX Forum - . Andrzej Szarata, Mariusz
Mobilnogci | 30102008 | Parkingi Park&Ride (30) Stanistaw Albricht | Szatkowski
X Forum . . . . .
., . | 16.12.2008 | Funkcjonowanie ustugi Tele-Bus (25) | Adrian Obuchowicz Bd
Mobilnosci
XI Forum 26.02.2009 Problemy obstugi komunikacyjnej os. | Piotr Dera, Mariusz
Mobilnosci o Ruczaj (50) Maciej Gornikiewicz | Szatkowski
Doswiadczenia dotyczace
XII Forum wprowadzonych ograniczen ruchu Mariusz
Mobilnosci 23.04.2009 samochoddw na ul. Karmelickiej Lukasz Franck Szatkowski
w Krakowie (45)
Czarne punkty na drogach Krakowa i
XII Forum 02.07.2009 i:szz(gei?:gﬁgzansla d:;}ilzzi lc'i s Sebastian Wozniak, Mariusz
Mobilnosei | ' VY Sye J Michat Wojtaszek Szatkowski
wzgledu na bezpieczenstwo ruchu
drogowego (30)
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XIV Forum Lidia Zakowska,
., . | 18.09.2009 | Mobilno$¢ ludzi starszych (20) Dariusz Niewitata Bd
Mobilnosci . .
i Tomasz Zwolinski
XV Forum W)./dzlelope pasy dla .komumkac-]l . Mariusz
., . | 30.11.2009 | zbiorowej w Krakowie — stan obecny i | Marek Bauer .
Mobilnosci i Szatkowski
plany na przysztos¢ (30)
XVI Forum Problemy komunikacyjne krakowskich . . Lukasz
Mobilnosei | 1103210 | siedli — osiedle Ztocien (60) Artur Chojnacki Franek
XVII Forum Organizacja ruchu w rejonie ronda Mariusz
Mobilnosei | 2242010 | Ofiar Katynia (30) Tomasz Kulpa Szatkowski
XVIII Forum Obstuga komunikacyjna Plaszowapo | . Mariusz
... 130.09.2010 | ukonczeniu linii tramwajowej do ul. Piotr Kacki .
Mobilnosci o Szatkowski
Golikowka (70).
XIX Forum Propozycje zmian dla wezta Mariusz
Mobilnosci 25.11.2010 komunikacyjnego Nowy Kleparz (30) Marek Bauer Szatkowski
Jozefa Kesek,
XX Forum 31.03.2011 Obstuga transportowa Portu Lotniczego | Jan Jakub Nowicki,
Mobilnosci o w Krakowie (40) Rafat Zachuta,
Stanistaw Albricht
Zatozenia do remarszrutyzacji .
XXI Forum 29.09.2011 | uktadu linii transportu zbiorowego Marek Bauer Mariusz .
Mobilnosci . Szatkowski
w Krakowie (35)
XXII Forum Zmiana organizacji ruchu w centrum Mariusz
Mobilnosci 30.04.2013 miasta (ruch wokat Plant) (40) Tomasz Kulpa Szatkowski
XXII Forum Zmiana organizacji ruchu w centrum
Mobilnosci | 15002013 | iasta (ruch wokot Plant) (40) Tomasz Kulpa
XXIV Forum 19.09.2013 Zmiana organizacji ruchu na
Mobilnosci o Kazimierzu - poczatek dyskus;ji (50)

5. Podsumowanie i wnioski

Duze znaczenie, jakie odgrywa SITK w zakresie ksztaltowania zréwnowazone;j
mobilnosci w Krakowie, zawdziecza przede wszystkim cztonkom stowarzyszenia.
Wielu z nich zawodowo zajmuje si¢ systemami transportowymi w miescie, zar6wno
z punktu widzenia praktycznego, jak i naukowego. Czesto reprezentuja sprzeczne
oczekiwania co do rozwoju systemu transportowego miasta (wladza samorzado-
wa, organizatorzy i operatorzy transportu publicznego, etc.). Dzieki jednak pracy
stowarzyszeniowej, laczacej w sobie nie tylko dzialania zwiazane z ksztaltowaniem
zrownowazonej mobilnosci w osrodkach zurbanizowanych, ale réwniez pasje i bu-
dowanie relacji kolezeniskich pomiedzy czlonkami oddzialu, taczacych zaréwno
wieloletnie doswiadczenia starszych czlonkéw oraz Swieze i nowatorskie podejscie
miodych, zdecydowanie tatwiejsze jest podejmowanie wspélpracy i wymiany do-
$wiadczent pomiedzy ich pracodawcami.

Oddzial w Krakowie jest jednym z najbardziej preznie dziatajacych oddziatéw
SITK RP w Polsce. Znaczace osiagniecia oddzialu w zakresie promowania zréwno-
wazonych zachowan transportowych w miastach wynikaja przede wszystkim z du-
zej aktywnosci cztonkéw Oddziatu na wielu polach. Na tle innych oddziatéw SITK
RP oraz innych pozarzadowych polskich stowarzyszeni i organizacji transporto-
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wych, Oddzial krakowski wyréznia sie na rynku jako organizator profesjonalnych
i merytorycznych konferencji oraz seminariéw. Ponadto, Oddzial krakowski uzna-
wany jest jako ekspert w zakresie planowania, organizacji i funkcjonowania syste-
méw transportowych nie tylko w Krakowie, ale w wielu innych miastach polskich.

Bibliografia

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Ablasser G., Wdrozenie idei fagodnej mobilnosci w Grazu. TMiR.
Bojczuk J., Przyklady wdrozed planéw mobilnosci w Londynie. TMiR
1/2011.

Chaimer-Gliszczyniski N., Mobility model of urban users for the needs of
transport activities. TMiR 6/2016.

Ciaston-Ciulkin A., Starowicz W., Wplyw instrumentéw finansowych
zwigzanych z funkcjonowaniem strefy platnego parkowania na zréwno-
wazong mobilno$¢ pracownikéw Urzedu Miasta Krakowa. TMiR 6/2014.
Ciaston-Ciulkin A., Nowa kultura mobilno$ci — istota i ujecie definicyjne.
TMiR 1/2016.

Faron A., Rudnicki A., Idea i narzedzia unijnego projektu MAX majace-
go na celu podniesienie §wiadomosci potrzeby zarzadzania mobilnoscia.
TMiR 1/2010.

Kochanowska M., 1 Wstepny plan mobilnosci dla pracownikéw Biura
Drogownictwa i Komunikacji Urzedu Miasta Warszawy. TMiR 1/2011.
Koscielniak M., Platforma internetowa na temat transportu zbiorowego
i mobilnosci. TMiR 7-8 2008.

Majdecka J., W kierunku zréwnowazonej mobilnosci, czyli jak skorzystaé
z dos§wiadczeri miast europejskich dzieki projektowi CiViTAS CATALIST.
TMiR 10/2010.

Mezyk A., Kierunki oddzialywania na zmiany zachowadi komunikacyj-
nych w aspekcie zréwnowazonej mobilnosci. TMiR 7-8 2009.

Michnej M., Zwoliniski T., Planowanie zréwnowazonej mobilnosci miej-
skiej - SUMP w ramach zalozen projektu CHALLENGE. TMiR 2/2014.
Michnej M., Zwoliaski T., Wspélpraca instytucjonalna i angazowanie
spoleczefistwa jako elementy planowania zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej. TMiR 6/2015.

Mobility management and travel awareness, Portal — transport teaching
material, 2003.

Niewitala D. Ochyra M., Innowacyjne dzialania w zakresie popularyzo-
wania i promowania idei zréwnowazonej mobilnosci. TMiR 7-8 2008.
Niewitala D., Dzialania na rzecz mobilnosci oséb starszych — projekt
AENEAS. TMiR 10/2010.

Nosal K., Zasady tworzenia planéw mobilnosci dla obiektéw i obszaréw
generujacych duze potoki ruchu. TMiR 2/2016.



KRAKOWSKI ODDZIAL STOWARZYSZENIA INZYNIEROW I TECHNIKOW KOMUN IKAC]I... 31

17.
18.
19.
20.

21.

22.

23.

24.

25.

206.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

Nosal K., Starowicz W., Wybrane zagadnienia zarzadzania mobilno$cia.
TMiR 3/2010.

Nosal K., Dzialania edukacyjne i promocyjne w zakresie zarzadzania mo-
bilno$cig. TMiR 1/2011.

Nosal K., Pawlowska A., Zmiany w podejsciu do zréwnowazonej mobil-
nosci w miastach. TMiR 9/2016.

Nosal K., Przyklady planéw mobilnosci i ocena ich skutecznosci. TMiR
1/2011.

Nosal K., Zintegrowany plan mobilnosci dla Politechniki Krakowskiej
(PK) jako przyklad zaspokajania potrzeb komunikacyjnych pracownikéw
i studentéw oraz zarzadzania ich mobilnoscia. TMiR 7-8 2008.

Polityka parkingowa w miastach. Zeszyty Naukowo-Techniczne Stowa-
rzyszenia Inzynier6w i Technikéw Komunikacji RP Oddzial w Krakowie,
seria: Materialy Konferencyjne nr 1(105)/2015, Krakéw 2015.

Rudnicki A., Zréwnowazona mobilno$¢ a rozwéj przestrzenny miasta.
Architektura. Czasopismo Techniczne Nr 1-A, Wydawnictwo Politechni-
ki Krakowskiej 2010.

Siwiec K., Czuma M., Mazan L., Od Karpat po Andy. Monografia Od-
dziatu SITK RP w Krakowie, Krakéw 2006.

Starowicz W., Zalozenia Europejskiej Zielonej Ksiegi dla transportu pu-
blicznego. Materialy konferencyjne II Konferencji Naukowo-Technicznej
Zintegrowany transport publiczny w obstudze miast i regionéw, Public-
Trans 2007, Warszawa, 13-14 czerwca 2007 r.

Starowicz W, Zarzadzanie mobilnoscia wyzwaniem polskich miast. TMiR
1/2011.

Szoltysek J., Koncepcja punktéw mobilnosciowych jako narzedzie ksztal-
towania mobilnosci w miescie. TMiR 10/2008.

Szoltysek J., Ksztaltowanie mobilnosci mieszkaficéw miast. Wydawnic-
two Wolters Kluwer Polska Sp. z 0.0., Warszawa 2011.

Tundys B., Logistyka miejska, koncepcje, systemy, rozwigzania. Wydaw-
nictwo DIFIN, Warszawa 2008.

Tundys B., System transportowy miasta — analiza obszaréw dysfunkcji
i sposob6w ich eliminacji. V Konferencja Naukowo-Techniczna ,Systemy
Transportowe — Teoria i Praktyka”, Gliwice 2008.

Voronina R., Wprowadzenie filozofii ,smart city” w system transportowy
Lwowa. TMiR 4/2016.

Zamkowska S., Problemy mobilnosci w obszarach miejskich. Zeszyty
Naukowe Uniwersytetu Szczecifiskiego Nr 435, Ekonomiczne Problemy
Ustug Nr 3, Szczecin 2006.

Zakowska L., Kubiak M., Warunki mobilnosci oséb starszych w Europie
- podsumowanie stanu wiedzy na podstawie badan projektu SIZE. TMiR
12/ 2004.

Zakowska L., Kubiak M., Wyniki badan ilosciowych mobilnosci 0séb
starszych w Europie. TMiR 10/2005.



32 Ciaston-Ciulkin A., Pulawska-Obiedowska S.

POLISH ASSOCIATION OF ENGINEERS
AND TECHNICIANS OF TRANSPORTATION (SITK RP)
IN CRACOW FOR SUSTAINABLE MOBILITY IN CITIES

Abstract: 1o prevent the negative impacts of suburbanization, the transport policy of the
most cities is focused on trends of sustainable transport and, especially, on the creation and the
development of sustainable urban mobility. Activities in this field ave done on a large scale by
the authorities at different levels including EU, national and regional ones. The great role in the
development of sustainable urban mobility plays also different kinds of funds and associations,
which bring together different experts in particular topics as members of these organization. This
Jact gives them an opportunity to have an important influence on the processes by sharing their
opinions and supporting the activates of local anthorities. This paper describes the role of the SITK
RP Department in Krakow, which this organization plays the development of sustainable urban
mobiliry. It presents examples of activities, which are done by the SITK RP Department to help in
promotion of the sustainable urban mobility idea. Among these activities, the special attention is
paid to the work of publishing house, conferences and experts. Taking into account that a number of
members are well-known experts in the field of urban transport system development, the large range
of actions is connected with the propagation of sustainable mobility ideas in different urban centers
and, especially, in the Krakow agglomeration.

Key words: association, SITK RP, sustainable mobility, urban transport



