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Tomasz Krakowski!

DZWIGI 0SOBOWE
— ZABYTKI TECHNIKI WARTE ZACHOWANIA

W wielu miastach Polski, w tym réwniez w Krakowie,
dzialaja do chwili obecnej dzwigi, ktére instalowane
byly przed rokiem 1945. Urzadzenia te charaktery-
zuja si¢ niespotykana konstrukcja i wzornictwem,
czesto rowniez unikatowymi rozwigzaniami tech-
nicznymi. W artykule zaprezentowana zostala hi-
storia rozwoju przemystlu dzwigowego w Polsce
do roku 1945, oméwiono réwniez populacje urza-
dzen zainstalowanych w Krakowie ze szczegdlnym
uwzglednieniem dzwigéw ,,zabytkowych”.

Wprowadzenie

Trudno sobie wyobrazi¢ codzienne zycie bez urzadzeri dZzwi-
gowych. Ich obecnosé w budynkach w znacznym stopniu
ulatwia nam przemieszczanie si¢, co dotyczy szczegdlnie
ludzi starszych i niepelnosprawnych. Tak duze znaczenie
dzwigéw powoduje zwieckszenie ich powszechnosci, z kaz-
dym rokiem obserwujemy wzrost liczby montowanych
urzadzen dzwigowych.

Szacuje si¢, ze w krajach Unii Europejskiej czynnych
jest okoto 40 milionéw dzwigéw. Obecnie w Polsce uzy-
wanych jest okoto 100 tys. dzwigdw, najwieksza grupe
stanowig urzadzenia instalowane w latach 1970-1990,
podczas budowy osiedli z tzw. wielkiej plyty. W Krakowie
okoto 3500 urzadzen zainstalowanych bylo w tych latach,
ich bezpieczefistwo czesto odbiega od przyjetych obecnie
norm. Wyeksploatowane i niejednokrotnie zdewastowane
urzadzenia o przestarzalej konstrukcji czasami zawodzg.
Wielu pasazeréw, z powodu obawy o swoje zdrowie, cze-
sto rezygnuje z korzystania z dzwigéw. Urzadzenia wyma-
gaja coraz czestszych napraw. Najbardziej zuzyte i zara-
zem niebezpieczne dzwigi nalezy modernizowaé, a czasa-
mi wymienia¢ na nowe. Dzialania takie maja spowodo-
wad, iz poziom bezpieczedstwa ich eksploatacji osiagnie
zadowalajacy stan.

Przy zwickszaniu bezpieczeistwa pamigtaé nalezy tak-
ze, ze w wielu miastach Polski istnieja jeszcze dzwigi, ktére
instalowane byly przed Il wojna Swiatowa. Eksploatowanych
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jest okoto 350 dzwigéw zainstalowanych w latach 1900—
1945. Najwiecej pochodzi z lat 30. XX wieku. W Krakowie
do chwili obecnej dziata 60 takich dzwigéw.

Urzadzenia dzwigowe w Polsce przed rokiem 1945 [1]
Poczatek rozwoju urzadzeri dZzwigowych w Polsce mozna
wyznaczy¢ na rok 1900. Tworzenie nowych wysokich bu-
dowli, a przede wszystkim ekskluzywnych hoteli, spowo-
dowal znaczny wzrost zainteresowania dzwigami. W roku
1904 w hotelu Bristol w Warszawie zainstalowany zostal
pierwszy dzwig firmy Otis. W Polsce nie istnialo wowczas
zadne przedsigbiorstwo zajmujace si¢ instalacja dzwigdw,
nie bylo réwniez zakladéw produkujacych urzadzenia
dzwigowe.

Polski rynek opanowany byl przez zagraniczne firmy,
gléwnie niemieckie. Swoje przedstawicielstwa w Warszawie
i Krakowie posiadal znany do dzisiaj Otis i Stigler. Ponadto
w Krakowie i we Lwowie, w miastach, ktére znajdowaly sie
pod zaborem austriackim, preznie dziataly firmy Wertheim
i Sowitsch. Pojedyncze urzadzenia instalowane byly réw-
niez przez firmy: Schindler, Edue, Wuest, Freissler i Petrovid.
Firmy zagraniczne zajmowaly sie zaréwno budowg dzwi-
gbéw, jak i ich instalacja, konserwacja oraz remontami.
Nadz6r nad bezpieczeistwem sprawowaly powolane do
tego celu instytucje paidstwowe. W zaborach austriackim
i rosyjskim byly to Wydzialy Techniczne Magistratéw, na-
tomiast w zaborze niemieckim nadzér sprawowala specjal-
na komoérka przy Dozorze Kotléw.

Na czas 1 wojny Swiatowej instalacja dzwigdéw zostala
wlasciwie przerwana. Po jej zakorczeniu istniejace w War-
szawie i w Krakowie przedstawicielstwa firm swoim dziata-
niem objely obszar calej Polski. Pierwsza w pelni polska nieza-
lezna fabryka dzwigéw powstala w 1923 roku w Warszawie.
Miescila sie przy ulicy Leopolda 10 (obecnie Emilii Plater).
Zostala utworzona przez inz. Romana Groniowskiego i od
jego nazwiska pochodzila jej nazwa: , Warszawska Fabryka
Dzwigéw — Groniowski”. Fabryka posiadala swoje przedsta-
wicielstwa w Gdyni, Katowicach, Lodzi, Poznaniu i Krakowie.
W okresie swojego rozkwitu zatrudniala 220 os6b. Z wyjat-
kiem silnikéw wszystkie elementy dzwigéw wykonywane
byly w zakladach , Groniowskiego”. Produkowano praktycz-
nie wszystkie urzadzenia dzwigowe, poczgwszy od dzwigdw
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towarowych przez osobowe, do portowych. Firma oferowala
réwniez schody ruchome. O wysokiej pozycji przedsiebior-
stwa na rynku $wiadczy¢ moga zaméwienia, ktére realizowa-
ne byly réwniez za granica, np. w Berlinie i Lipsku.

Dopuszczanie dzwigéw do ruchu odbywalo sie tak jak
przed I wojna Swiatowa. Jednak juz w 1921 roku wprowa-
dzona zostala ustawa o nadzorze nad kotlami parowymi.
Powstalo Stowarzyszenie Dozoru Kotlow w Warszawie,
Poznaniu i Katowicach. W 1925 roku w Warszawie podpisa-
no umowe ze Stowarzyszeniem na dozér dzwigdéw uzytko-
wanych w stolicy. Od tego momentu zaczal funkcjonowad
w Stowarzyszeniu Wydzial Dozoru Dzwigéw. Przepisy te
rozszerzono na teren calego kraju, wprowadzajac w zycie
norme PN-R600. Od tego momentu dopuszczanie do ruchu
sprawowal Dozér Dzwigowy przy Dozorze Kotlow.

Przed II wojna Swiatowg gléwnymi udzialowcami rynku
dzwigowego w Polsce byly firmy: Otis, Stigler i Warszawska
Fabryka Dzwigéw — Groniowski. W latach 30. instalowano
srednio 320-390 dzwigdéw rocznie. Firma Groniowski insta-
lowata okoto 170-200 dzwigéw rocznie, Otis i Stigler 130
—150. Inne firmy, w tym Sowitsch i Wertheim, instalowaly
2040 urzadzed rocznie. Z powodu tak duzej, jak na owe
czasy, liczbie instalowanych urzadzen zwigkszata sie konku-
rencja na rynku. Dzieki temu obnizeniu ulegaly réwniez
ceny, przyktadowo 7 pietrowy dzwig cierny firmy Groniowski
kosztowal okolo 12 tysiecy zlotych.

Fot.1. Zgtoszenie wyciagu — 1938 1. [2]

Szybki rozwdj przemystu dzwigowego w Polsce przerwala
IT wojna Swiatowa. W czasie jej trwania wlasciwie nie insta-
lowano nowych urzadzed. Dzialalnos¢ firm dzwigowych
ograniczala si¢ jedynie do remontéw i konserwacji.

W roku 1946 ze znacjonalizowanych przedstawicielstw
firm Otis i Stigler powstal w Warszawie Zaklad Produkcji
Dzwigéw Elektrodzwig sp. z 0.0. Rok p6zniej swoja pro-
dukcjewznowita WarszawskaFabrykaDzwigéw ,,Groniow-

ski”.

Zabytkowe dZwigi w Krakowie

Jak wynika z danych Urzedu Dozoru Technicznego,
w Krakowie dziala obecnie okolo 8 tys. dzwigdw. Wickszos¢
z nich to dzwigi nowe lub instalowane w latach 70. XX wie-
ku. W calym zbiorze dzwigéw znajduja sie jednak urzadze-
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Rys. 1. Liczba dzwigdw zainstalowanych w Krakowie w poszczegélnych latach

nia, ktére instalowane byly przed rokiem 1945. Przetrwaly
one w dobrym stanie i nadal pelnia swoje funkcje. W calym
Krakowie jest 60 takich urzadzen, co stanowi niecaly 1%
z calkowitej liczby dzwigdw.

Pierwsze urzadzenia dzwigowe przeznaczone do trans-
portu 0séb zainstalowane zostaly w Krakowie przed ro-
kiem 1920. W okresie od 1915 do 1945 roku zostalo od-
danych do wuzytku 91 dzwigéw osobowych (rys.1).
Najwiecej tych urzadzen zostalo zainstalowanych w latach
30. XX wieku. Miedzy rokiem 1935 a 1940 uruchomiono
42 urzadzenia. Poczatkowy wzrost liczby urzadzen dzwi-
gowych zostal przerwany przez II wojne Swiatowa. Po jej
zakoficzeniu liczba urzadzed powoli wzrastala, jednak
znaczny przyrost nastapit dopiero podczas budowy osiedli
z ,wielkiej plyty” w latach 70. oraz po roku 2000.
Zwazywszy na fake, ze catkowita liczba takich urzadzeni
wynosita 91, to liczba obecnie dzialajacych dzwigéw
z tamtych czaséw jest bardzo duza. Od zniszczenia w dzia-
taniach wojennych i wymiany na nowe ,uratowalo si¢”
okoto 67% urzadzen.

Przed rokiem 1945 urzadzenia dZwigowe na terenie
Krakowa instalowane byly przez wiele firm. Niektére z nich
to: Petrovié¢, Freissler, Schindler, Sowitsch, Wertheim.
Wiekszos¢ ograniczala sie do instalacji pojedynczych urza-
dzeq, tak jak firmy Petrovi¢ i Freissler. Jedynymi firmami,
ktére posiadaly swoje przedstawicielstwa w Krakowie i od-
dawaly do uzytku wiecej dzwigéw, byly austriackie firmy
Sowitsch i Wertheim.

Przedstawicielem firmy Sowitsch (fot. 2) w Krakowie
bylo Towarzystwo Handlowe MAHAG, ktérego siedziba
miescita si¢ przy ulicy $w. Jana 1, a nastepnie przy uli-
cy Radziwillowskiej 23. We Lwowie natomiast siedziba
przedstawiciela znajdowala si¢ przy ulicy Akademickiej 10.

Firma Sowitsch zajmowala si¢ gléwnie instalacja dzwi-
gbéw osobowych. Byly to dzwigi elektryczne z napedem
ciernym. Oprécz produkeji dzwigéw osobowych pod szyl-
dem Sowitsch instalowane byly réwniez tzw. dZwigi (wycia-
gi) weglowe. Stuzyly one do transportu wegla, ktéry byt
powszechnie wykorzystywany do ogrzewania. W wiekszo-
$ci przypadkéw napedzane byly sita ludzkich miesni, w nie-

29



TRANSPORT MIEJSKI | REGIONALNY 12 2010

Fot. 2.
Logo firmy Sowitych

licznych stosowano naped silnikami elektrycznymi. Obecnie
dzwigi te nie sa uzywane gltéwnie z powodu wprowadzenia
sieci centralnego ogrzewania i zastgpienia piecéw kaflo-
wych ogrzewaniem elektrycznym i gazowym.

Firma Sowitsch dzialata w Krakowie do korica IT woj-
ny Swiatowej i wlasnie z tego okresu pochodza jej urza-
dzenia. Obecnie na terenie Krakowa dziala 25 takich
dzwigdw, co stanowi ponad 41% zachowanych urzadzen
z tamtych czaséw. Przetrwalo najwiecej dzwigéw instalo-
wanych przez firme Sowitsch. Na drugim miejscu jest fir-
ma Wertheim (22 dZwigi) — obok Sowitsch firma ta posia-
da swe przedstawicielstwo w Krakowie. DZwigi obydwu
firm instalowane byly w kamienicach w obrebie starego
miasta.

Urzadzenia te wykonywano z bardzo duza starannoscia,
z materialéw wysokiej jakosci i czesto byly rozwiazaniami
jednostkowymi. Duza uwage zwracano na szczegdly, ktére
wspoltworzyly, niespotykane w obecnych dzwigach, wne-
trze. Gléwnym materialem stosowanym do ich budowy
bylo drewno, czasami wykladane fornirem. Walory este-
tyczne podnosito takze polaczenie drewna z metalami
ozdobnymi, z ktérych wykonywano klamki, uchwyty drzwi
kabinowych i inne elementy wykoficzenia. Niepowtarzalny
styl nadawaly kabinie réwniez wykonane z drewna kasety
sterownicze (fot. 3) oraz progi kabinowe, na ktérych za-
zwyczaj umieszczano logo firmy.

Poza standardowym wyposazeniem kabiny posiadaly
elementy zwickszajace ich funkcjonalnos¢, takie jak lustra
oraz laweczki (fot. 4). Szyb dzwigowy byt czesto umieszcza-
ny w biegu schodéw (fot. 5), w konstrukcji stalowej, ktéra
zazwyczaj posiadala elementy ozdobne.

Fot. 4. Wnetrze kabiny dzwigu Sowitsch

Fot. 3. Drewniana kaseta sterownicza
dzwigu Sowitsch
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Fot. 5.
Dzwig umieszczony
migdzy biegiem schodéw

Ze wzgledu na wymogi bezpieczefistwa obecnie pracu-
jace urzadzenia sg standardowymi rozwiazaniami technicz-
nymi. Zachowaly sie jednak oryginalne podzespoly, ktére
spelniajg aktualne przepisy bezpieczefistwa. Przykladem
moga by¢ napedy: ich stan techniczny i poprawnos¢ pracy
nie odbiega, a niekiedy nawet przewyzsza urzadzenia in-
stalowane w latach pézniejszych. Zachowaly sie jedynie
zespoly napedowe dzwigéw ciernych, jednak wsrdd popu-
lacji urzadzen dzwigowych instalowanych przed 1945 ro-
kiem istnialy rowniez elektryczne dzwigi bebnowe (fot. 6).
Rozwigzanie to bylo popularne na poczatku rozwoju urza-
dzeni dzwigowych; maszynownia umieszczona byla w ta-
kim przypadku w piwnicy, a do napedu stosowano induk-
cyjne silniki piercieniowe. Niestety do chwili obecnej nie
zachowal si¢ na terenie Krakowie zaden dzialajacy dZwig
tego typu.

Stosowane byly réwniez inne nietypowe i niestosowane
obecnie rozwigzania. Przykladem moga by¢ tzw. chwytacze
spadochronowe uruchamiane przez ruch podlogi wywolany
pedem spadajacej kabiny czy tez unikatowe rozwiazania
uktadéw kopiujacych stosowanych do odwzorowania polo-
zenia kabiny w szybie.

Fot. 6. Dzwig bebnowy Fabryki Wind Osobowych i Cigzarowych, Maks Gerad & Inz. Maks Alfus
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Etap 7. Wyznaczenie klasy efektywnosci energetycznej
dzwigu.

Esum
E p—

=05

= 1,63mWh/(kg * m)

Obliczong wartos¢ E=1,63 mWh/(kg*m) nalezy zakla-
syfikowal zgodnie z tabela 3, przedstawiona ponize;j.
Oceniane urzagdzenie dZzwigowe znajduje sie w klasie C.

Tabela 3
Klasa efektywnosci energetycznej dzwigu, wg VDI4707 [2]
Kategoria uzytkowania
Klasa efektywnosci energetycznej

3,46
A (wartosci <) 0,69
B (wartosci <) 1,10
C (wartosci <) 1,78
D (wartoci <) 2,93
E (warto$ci < 4,87
F (wartosci <) 8,35
G (wartodci >) 8,35

Oceny klasy energetycznej dZzwigu w czasie postoju do-
konuje si¢ na podstawie wartosci zmierzonej mocy czynnej
Ep. Dla omawianego przypadku wartos¢ mocy czynnej
réwna jest 280 W. Wg tabeli 4 dZwig w czasie postoju po-
siada klase energetyczna D (£400W).

Tabela 4
Klasa efektywnosci energetycznej dzwigu w czasie postoju [2]
Klasa A B c D E F G
Zmierzona moc czynna [W] | <50 | <100 | <200 | <400 | <800 | <1600 | >1600

Zaklasyfikowanie dzwigu do trzeciej klasy energetyczne;j,
oznaczonej litera C (wg VDI4707), mozna uznac za dobry wy-
nik. Duzy wplyw na otrzymang warto$¢ zuzycia energii elek-
trycznej ma niewatpliwie rodzaj zastosowanego sterowania.
Poprawa otrzymanego wyniku moze zosta¢ uzyskana w chwi-
li, gdy zespét napedowy reduktorowy (typu MF48DX) zosta-
nie na przyklad zastapiony napedem bezreduktorowym.

Podsumowanie

Zakoriczeniem procesu certyfikacji urzadzenia dzwigowe-
go jest sporzadzenie etykiety energetycznej (fot. 2), ktd-
ra powinna zosta¢ umieszczona w widocznym miejscu np.
w kabinie dzwigu. Warto nadmienié, iz w 2009 roku zostal
wydany pierwszy certyfikat dla dzwigu. Urzadzenie zostalo
poddane wnikliwej ocenie, ktéra w konsekwencji zakon-
czyla si¢ zakwalifikowaniem obiektu do klasy A (najwyzsza
klasa efektywnosci energetycznej).

Okreslenie klasy energetycznej dzwigu powinno by¢
réwniez pomocne wilascicielom przy planowaniu stosow-
nych dzialan modernizacyjnych. Dzialania modernizacyjne
w dzwigach elektrycznych powinny umozliwi¢ wdrazanie
efektywnych energetycznie rozwiazan oraz poprawe bez-
pieczenistwa ich eksploatacji.

Energieeffizienzklasse
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Fot. 2. Etykieta energetyczna dzwigu (Photo: TUV SUD)(7]
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Podsumowanie

Stare dzwigi czesto charakteryzuja sie niespotykana kon-
strukcja i wzornictwem, czesto réwniez unikatowymi roz-
wiazaniami technicznymi. Sa zabytkami techniki, lecz pod
wzgledem bezpieczefistwa nie moga by¢ traktowane ina-
czej niz dzwigi obecnie instalowane. Nie mozna ich pomijaé
w procesie dzialai na rzecz poprawy bezpieczestwa dZzwi-
géw. Nie nalezy takze pozwolié, by zostaly zastgpione no-
woczesnymi dzwigami, ktére czesto nie pasuja do zabytko-
wego stylu kamienic. W miare mozliwosci potrzebna jest
modernizacja dZwigéw z zachowaniem ich historycznego
charakteru i wygladu. Nalezy takze podja¢ prébe zacho-
wania w dobrym stanie unikalnych rozwiazan, ktére row-
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nocze$nie bedg dzialajacymi eksponatami muzealnymi, co
jednak nie moze odbywac sie kosztem bezpieczenistwa. Taki
stan rzeczy sklania do poswigcenia uwagi tym czgsto zanie-
dbanym i zapomnianym urzadzeniom, ktére przypominajg
o historii zar6wno techniki, jak i miasta.
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