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Celem artykutu jest przedstawienie kosztow i korzysci realizacji koncepcji przedtuze-
nia linii kolejowej Wysoka Kamienska — Kamien Pomorski dalej do Dziwnowa. W artykule
poréwnano obstuge transportowa do Dziwnowa, uwzgledniajac stan obecny i mozliwy po
uruchomieniu rozwazanego odcinka. Przedstawiono ogolne wyliczenia dotyczace kosztow
budowy nowego odcinka oraz potencjalne korzysci z realizacji tego przedsigwzigcia.

Stowa kluczowe: transport szynowy, linia kolejowa
Wprowadzenie

W ostatnich latach mozna zauwazy¢ wzrost znaczenia transportu kolejo-
wego w przewozach pasazerskich tak w obstudze aglomeracji, jak i regiondw.
Mamy do czynienia z procesem tak zwanej rewitalizacji, czyli przywracania
przewozow pasazerskich na nieczynnych lokalnych liniach kolejowych, oraz
z budowa nowych odcinkdéw usprawniajacych obstuge transportowa regionow.
Proces ten jest zwiazany z regionalizacja transportu kolejowego, czyli prze-
kazywaniem kompetencji — w zakresie organizacji i finansowania przewozow
pasazerskich — wladzom regionalnym. Jest to rowniez praktyczny przejaw
wprowadzania w zycie unijnej polityki zréwnowazonego rozwoju transportu
w zakresie zmniejszenia kosztow zewngetrznych transportu oraz wzrostu udziatu
kolei w przewozach pasazerskich.

* Arkadiusz Drewnowski, dr inz., Katedra Systeméw i Polityki Transportowej, Wydziat
Zarzadzania i Ekonomiki Ustug, Uniwersytet Szczecinski, arkadiusz.drewnowski@wzieu.pl.
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Celem artykutu jest przedstawienie w ogdlnym zarysie kosztow i korzysci
realizacji koncepcji przedtuzenia istniejacej linii kolejowej nr 407 (Wysoka
Kamienska — Kamien Pomorski) przez budowe nowego odcinka — z Kamienia
Pomorskiego do Dziwnowa.

Rozwazane polaczenie przebiegatoby przez obszar dwoch gmin — Kamien
Pomorski i Dziwnow, oraz zawieraloby si¢ (podobnie jak obecnie istniejacy od-
cinek linii 407) w granicach powiatu kamienskiego. Obie gminy z racji swojego
potozenia nastawione sa na obstuge ruchu turystycznego i uzdrowiskowego,
zwlaszcza w sezonie letnim.

Charakterystyka linii kolejowej nr 407

Linia kolejowa normalnotorowa nr 407 Wysoka Kamienska — Kamien
Pomorski znajduje sig¢ w sieci linii zarzadzanych przez PKP PLK. Rozpoczyna si¢
na stacji Wysoka Kamieniska, odchodzac od linii 401 (Szczecin Dabie — Swinoujécie
Port), i konczy si¢ na stacji Kamien Pomorski. Przebiega przez tereny gmin
Golczewo i Kamien Pomorski. Jej dtugos¢ wynosi 17,534 km (taryfowo — 17 km).

Linia 407 jest linia jednotorowa, drugorzedna i zelektryfikowana, klasa
toru linii — 4. Nie jest linia znaczenia panstwowego. Obecnie obowiazuje na nigj
predkosc¢ rozktadowa w granicach 40—80 km/h. W catosci jest ona zarzadzana
przez Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie (IZ Szczecin) i podlega Sekcji
Eksploatacji Swinoujécie (ISE Swinoujscie).

Na linii znajduja sig trzy przystanki osobowe: Stawno, Gorki Pomorskie
oraz Jarszewo, a przed stacja Kamien Pomorski — bocznica szlakowa Mitachowo.

Linia charakteryzuje si¢ przewaga ruchu pasazerskiego. Ruch towarowy jest
niewielki i ogranicza si¢ wylacznie do obstugi bocznicy szlakowej Mitachowo.

Obecny ogolny stan techniczny linii jest okreslany jako niezadowalajacy,
przy czym nie sa aktualnie planowane zadne prace remontowe na linii, poza
interwencyjnymi.

Obstuga transportowa potaczenia Szczecin — Kamien Pomorski —
Dziwnéwek — Dziwnéw

Obstuge transportowa Kamienia Pomorskiego w relacjach z/do aglomeracji
szczecinskiej zapewnia zaréwno publiczny transport kolejowy, jak i samochodo-
wy. W przypadku transportu kolejowego przewozy pasazerskie do Kamienia
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Pomorskiego obstuguje spotka PKP Przewozy Regionalne (Zachodniopomorski
Zaktad Przewozéw Regionalnych). Poniewaz linia 407 jest zelektryfikowana,
do jej obstugi wyznaczone sa elektryczne zespoty trakcyjne (EZT). Aktualny
rozktad jazdy pociagdéw na linii przedstawiono w tabeli 1 (stan na pazdziernik
2013 roku).

Tabela 1

Rozktad jazdy pociagdéw w relacji Szczecin Gtowny — Kamien Pomorski
oraz Wysoka Kamienska — Kamienn Pomorski

372 - Szczecin Gtowny - Kamieri Pomorski Rozkiad wainy od 2 wizeia do 19 pacernia 2013 .
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Uwaga: kursywa oznaczono pociagi regionalne kursujace w relacji Szczecin Glowny
— Swinouj$cie i z powrotem, skomunikowane na stacji Wysoka Kamienska
z pociggami z/do Kamienia Pomorskiego.

Zrodto: dane ze strony spotki PKP Przewozy Regionalne (http:/www.przewozyregio-
nalne.pl/, dostgp: 10.10.2013).

Jak wynika z analizy tabeli 1, na trasie Szczecin Gloéwny — Kamien
Pomorski dzialaja potaczenia bezposrednie (dwie pary pociagéw dziennie, przy
czym poranny tylko w dni robocze), a tacznie na odcinku Wysoka Kamienska —
Kamien Pomorski kursuje:

— w dni robocze (od poniedziatku do piatku) — sze$¢ par pociagow,

— w soboty i niedziele — pig¢ par pociagow.

Warto zwrdci¢ uwage, ze pociagi kursujace tylko na linii 407 sa dobrze
skomunikowane na stacji Wysoka Kamienska z pociagami regionalnymi z/do
Szczecina Glownego (obstugujacymi relacje Szczecin — Swinoujscie). Czasy
przesiadek wynosza od 5 do 13 min (§rednio 7,7 min).

Czasy jazdy w obu kierunkach na linii 407 sa zblizone i ksztaltuja si¢
w granicach 20—22 min ($rednio 20,56 min). To daje srednia predkos$¢ handlowa
pociagéw kursujacych na tym odcinku w wysokos$ci 51,2 km/h.
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Przecigtny czas przejazdu pociagiem bezposrednim w relacji Szczecin
Glowny — Kamien Pomorski to 90 min'. Uwzgledniajac przesiadki w Wysokiej
Kamienskiej, czas ten jest zblizony i ksztaltuje si¢ w granicach od 89 min do
100 min.

Analizujac ceny biletéw kolejowych na odcinku Szczecin Glowny — Kamien
Pomorski, to zgodnie z tabela optat cena za przejazd pociagiem REGIO w tej
relacji? (82 km) — bilet jednorazowy, klasa 2 — wynosi 18,60 zt. Na tej relacji
wprowadzono jednak dla podréznych oferte specjalna (ulge handlowa) pod na-
zwa Polqczenie w dobrej cenie. Polega ona na pobieraniu zryczattowanej optaty
za przejazd w okreslonej relacji, takiej ktora jest nizsza od taryfowej. Zgodnie
z ta oferta cena za bilet w relacji Szczecin Glowny — Kamien Pomorski wynosi
12,50 zt.

W odniesieniu do przewoznikow samochodowych (autobusy, mikrobusy)
trasg Szczecin — Kamien Pomorski — Dziwnowek — Dziwnéw obstuguja’:

— PKS Szczecin,

— PKS Kamien Pomorski,

— Benko Bus (operujacy na trasie Szczecin — Kamien Pomorski —

Dziwndéwek — Dziwnow — Migdzywodzie),
— Ober-Trans (operujacy na trasie Szczecin — Kamien Pomorski —
Dziwnowek — Pobierowo — Trz¢sacz — Rewal),

— KSK Bus (operujacy na trasach:

e Szczecin — Kamien Pomorski — Dziwnowek — Pobierowo — Trze¢sacz —
Rewal,

* Szczecin — Kamien Pomorski — Dziwnoéwek — Dziwndéw — Migdzy-
wodzie).

Udziat PKS Szczecin jest marginalny. Przedsigbiorstwo to realizuje jedy-
nie jeden kurs dziennie (w obie strony) w okresie wakacji szkolnych, w relacji
Szczecin — Kamien Pomorski — Dziwnoéwek — Dziwnow — Migdzywodzie.

' Wyjatkiem jest poranny pociag, kursujacy w dni robocze, relacji Kamiefi Pomorski (odjazd
6.28) — Szczecin Glowny (przyjazd 7.58), ktory pokonuje tras¢ w czasie 120 min.

2 Dane ze strony internetowej spotki PKP Przewozy Regionalne (http://www.przewozyre-
gionalne.pl/).

3 Dane dotyczace rozktadéow jazdy i cen poszczegdlnych przewoznikoéw zaczerpnig-
to z ich stron internetowych (http:/www.pksszczecin.info/, http:/www.pkskamienpom.pl/,
http://www.mikrobusy.szczecin.pl/benkobus.htm, http://www.ober-trans.eu/, http://kskbus.pl/).
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Z kolei PKS Kamien Pomorski na trasie Szczecin — Kamien Pomorski
w trakcie sezonu oferuje cztery kursy, a po sezonie — jeden kurs w dni robocze*.
Zdecydowanie wigcej kursow jest realizowanych z Kamienia Pomorskiego
w kierunku Dziwndéwka (Dziwnowa). W dni robocze jest to okoto 15 kursow,
w dni $wiateczne — osiem kursow.

Podstawowa obstuge przewozow samochodowych na linii Szczecin —
Kamien Pomorski zapewniaja pozostate firmy, oferujace przewozy mikrobusowe
(tak zwane busy). Oferta tych firm jest nastepujaca (liczba kurséw w obie strony
jest jednakowa):

— Benko Bus (trzy kursy dziennie’),

— Ober-Trans (cztery kursy dziennie — caty rok),

— KSK Bus (do Dziwnoéwka i dalej do Rewala — cztery kursy dziennie®,

do Dziwnowa — dalej do Migdzywodzia — dwa kursy dziennie).

Ceny biletow przewoznikéw mikrobusowych przedstawiono w tabeli 2.

Tabela 2
Ceny biletow (zt) przewoznikéw mikrobusowych w potaczeniach
na trasie Szczecin — Kamien Pomorski — Dziwnowek — Dziwnow
Relacja Szezecin — Szczecin —
Szczecin — czeemn Kamien Kamien Kamien
., Kamien . . .
Kamien . Pomorski — Pomorski— | Pomorski—
. Pomorski — ., . L
Pomorski . Dziwnowek — Dziwnowek Dziwnow
. Dziwnowek o
Przewoznik Dziwnow
Benko Bus 15 18 20 4 5
Ober-Trans 15 18 - 4 5
KSK Bus 15 18 20 4 5

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie cennikdéw przewoznikéw mikrobusowych.

Na potrzeby rozwazanego tematu poréwnano oferty przewoznika kolejowe-
go i przewoznikéw samochodowych w zakresie liczby kursow, cen biletow oraz
czasow jazdy, co przedstawiono w tabelach 3-5.

4

ku Kamien Pomorski — Szczecin, realizowane przez PKS Kamien Pomorski.

5

6

W sezonie wakacyjnym — pi¢¢ kursow dziennie.

W sezonie wakacyjnym — pi¢¢ kursow dziennie.

Pominigto dwa kursy autobuséw pospiesznych dalekobieznych przejezdzajacych na odcin-
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Tabela 3

Liczba kursow przewoznikéw pasazerskich samochodowych i kolejowych
w omawianych relacjach

Przewoznik | PKS Kamien Pomorski
gzlélr(-?l“gﬁz PKP Przewozy Regionalne

Trasa KSK Bus

Szczecin — Kamien Pomorski 12 (11) 6(5)

Szczecin — Dziwnowek 11 (11) X

Szczecin — Dziwnow 50) X

Kamien Pomorski — Dziwnowek 26 (19) X

Kamien Pomorski — Dziwnow 20 (13) X

Objasnienie: ( ) — w nawiasie podano liczbg kurséw w dni §wiateczne.

Zroédto: opracowanie wilasne na

podstawie rozktadow jazdy.

Tabela 4

Ceny biletow (zt) przewoznikow pasazerskich samochodowych i kolejowych
w omawianych relacjach

Przewoznik Benko Bus
PKS Kamien Ober-Trans PKP Przewozy
Pomorski KSK Bus Regionalne

Trasa (busy)

Szczecin — Kamien Pomorski 12,70 15 12,50
Szczecin — Dziwnowek - 18 X
Szczecin — Dziwnow - 20 X
Kamien Pomorski — Dziwnowek 4,10 4 X
Kamien Pomorski — Dziwnow 5,10 5 X

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie cennikdéw przewoznikow.

Analizujac dane z tabeli 3 i 4, mozna stwierdzi¢, ze PKP Przewozy

Regionalne przedstawia najkorzystniejsza ofertg¢ cenowa sposrod funkcjonuja-

cych w relacji Szczecin — Kamien Pomorski przewoznikow, natomiast przewoz-

nicy samochodowi przewazaja w liczbie kursow w tej relacji.

Warto przy tym zwroci¢ uwage, ze cena za przejazd kombinowany (kolejo-

wo-samochodowy) jest konkurencyjna w stosunku do oferty ,,buséw” i ksztattuje

sig nastepujaco:

— Szczecin — Kamien Pomorski (kolej) + Kamien Pomorski — Dziwnéwek

(autobus badz mikrobus) = 12,50 zt + 4,00 zt = 16,50 z1,

— Szczecin — Kamien Pomorski (kolej) + Kamien Pomorski — Dziwnow

(autobus badz mikrobus) = 12,50 zt + 5,00 zt = 17,50 zt.
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Tabela 5

Czasy jazdy przewoznikow pasazerskich samochodowych i kolejowych
w omawianych relacjach

Przewoznik Benko Bus
., . Ober-Trans PKP
PKS Kamiefi Pomorski KSK Bus Przewozy Regionalne
Trasa (busy)*

1 godz. 54 min

Szczecin — Kamien Pomorski (kursuje przez Goleniow) 1 godz. 30 min 1 godz. 31 min
Szczecin — Dziwnowek - 1 godz. 45 min X
Szczecin — Dziwnow - 1 godz. 50 min X
Kamien Pom. — Dziwnowek 15 min 15 min X
Kamien Pom. — Dziwnéw 20 min 20 min X

* Trasa do Kamienia Pomorskiego: Szczecin Dworzec Autobusowy — Szczecin Dabie —
(dk S3) — Przybiernéw — (dk S3) — Partowko — (dw 107) — Kamien Pomorski.

Zrédto: opracowanie wlasne.

Jak wynika z danych z tabeli 5, czas jazdy pociagu na trasie Szczecin —
Kamien Pomorski jest porownywalny z przejazdem ,,busem” i atrakcyjniejszy
w stosunku do oferty PKS Kamien Pomorski.

Obciazenie ruchem pasazerskim na odcinku Kamien Pomorski
— Dziwnéw

Rozwazajac kwestuje budowy omawianego odcinka, nalezy przeanalizo-
wac, czy aktualna wielko$¢ ruchu pasazerskiego na odcinku Kamien Pomorski
— Dziwnoéwek (Dziwndw) jest na tyle duza, ze mozna zaktada¢, ze czg$¢ ruchu
zostanie przeniesiona z drog na kolej.

Potaczenie drogowe z Kamienia Pomorskiego do Dziwnéwka i dalej do
Dziwnowa przebiega na odcinku Kamien Pomorski — Dziwnéwek droga woje-
wodzka nr 107 (Dziwnowek — Kamien Pomorski — Partéwko), a od Dziwnowka do
Dziwnowa — droga wojewddzka nr 102 (Migdzyzdroje — Dziwnéwek — Pobierowo
— Rewal — Trzebiatow — Kotobrzeg). Odleglos¢ drogowa wynosi 12,1 km.

We wstepnych rozwazaniach mozna postuzy¢ si¢ danymi dotyczacymi
pomiaréw sredniodobowego ruchu (SDR) na drogach wojewddzkich, dokonane-
go przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad (GDDKiA) w 2010
roku. Na rysunku 1 zaprezentowano graficznie wielko$¢ SDR na analizowanym
odcinku (w pojazdach samochodowych ogétem).
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Rys. 1. Graficzne przedstawienie SDR na drogach w okolicach Kamienia Pomorskiego
i Dziwnowa

Zrédto: GDDKIA (http://www.gddkia.gov.pl/, dostep: 30.10.2013).

Analizujac prezentowane dane, warto zwrdci¢ uwage na fakt, ze na odcinku
Kamien Pomorki — Dziwnoéwek — Dziwnow (a zwtaszcza na odcinku Kamien
Pomorski — Dziwnowek) nat¢zenie ruchu kotowego jest stosunkowo duze (po-
rownywalne z droga do Swinoujécia, na przyktad odcinek Partéwko — Wolin
— Migdzyzdroje), cho¢ oczywiscie sa roznice w zakresie struktury tego ruchu.

Mozna sformutowac teze, ze istnieje potencjal w zakresie mozliwosci
przejgcia czgsci ruchu osobowego, zarowno z transportu publicznego, jak i in-
dywidualnego, na tym odcinku z drog na kolej, co oczywiscie pociagngltoby za
soba zmniejszenie tego ruchu na drogach dojazdowych. Potwierdzenie tej tezy
wymaga jednak bardziej szczegotowych badan.

Ogodlny szacunek kosztéw budowy infrastruktury kolejowej

Na potrzeby niniejszych rozwazan mozna przyjaé, ze dlugos¢ budowanego
odcinka linii kolejowej bytaby zblizona do dtugosci drogi, czyli wynositaby
od 13 do 15 km. Przykladowe mozliwe warianty przebiegu nowego odcinka
przedstawiono na rysunku 2.
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Rys. 2. Mozliwe warianty przebiegu odcinka linii kolejowej Kamien Pomorski —
Dziwnéwek — Dziwnow

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie mapy pobranej z http:/maps.google.com/
(dostep: 2.11.2013).

Z uwagi na to, Ze nie jest wyznaczony w tym momencie konkretny prze-
bieg linii, trudno przedstawi¢ precyzyjne wyliczenia kosztow budowy. Dlatego
szacunek kosztéw budowy oparto na danych dotyczacych kosztow budowy
facznicy do Portu Lotniczego Szczecin-Goleniow (ze studium wykonalnosci
Modernizacja linii kolejowej 402 Goleniow — Kolobrzeg wraz z budowq tqcznicy
do Portu Lotniczego Szczecin-Goleniéw)'. Lacznica byla pierwszym od wielu lat,
budowanym od podstaw, odcinkiem linii kolejowej w wojewoddztwie zachodnio-
pomorskim (a nie tylko modernizowanym), stad mozna realizacjg tej inwestycji
odnie$¢ do rozwazanej tutaj koncepcji.

Wedtug danych PKP PLK catkowity koszt budowy samej tacznicy wyniost®
16 272 879 zt. Laczna dtugos$¢ torow tacznicy wynosi 4,493 km, stad koszt budo-
wy 1 km lacznicy wynidst 16 272 879 zt / 4,493 km = 3 621 830 z/1 km.

7 Inwestycja byta wspotfinansowana przez Unig Europejska z Europejskiego Funduszu

Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego na lata 2007-2013 (dofinansowanie wyniosto 75% kosztéw kwalifiko-
wanych). Budowg tacznicy do Portu Lotniczego Szczecin-Goleniéw zakonczono w kwietniu
2013 r., a regularne przewozy rozpoczgto w czerwceu tego roku.

8 Prace budowlane na tacznicy dotyczyty: wykonania nasypdw i rowdéw bocznych, utozenia

toru i trzech rozjazdoéw, wykonania przejazdow kolejowych, budowy przepustéw, budowy peronu
(przy Porcie Lotniczym), budowy urzadzen sterowania ruchem kolejowym z podtaczeniem do
LCS Goleniow oraz rob6t energetycznych.



30 Arkadiusz Drewnowski

Przyjmujac koszty budowy 1 km omawianego odcinka na poziomie obli-
czonych dla tacznicy, mozna obliczy¢ szacunkowy koszt budowy infrastruktury
kolejowej® na odcinku Kamien Pomorski — Dziwndéwek — Dziwnow:

15 km * 3 621 830 zt/1 km = 54 327 450 z1/1 km.

W przypadku ewentualnej elektryfikacji linii dodatkowo poniesione zosta-
lyby koszty zwiazane z budowg sieci trakcyjnej, kabin sekcyjnych i ewentualne
podstacji trakcyjne;j.

Po zakonczeniu realizacji inwestycji, w pewnym okresie jej eksploatacji,
nie beda ponoszone naktady odtworzeniowe, przeznaczone na odtworzenie lub
ulepszenie (modernizacjg¢) elementow infrastruktury kolejowej. Proces zwiazany
z wolniejsza degradacja elementow drogi kolejowej w przypadku omawianego
odcinka linii wynika z nastgpujacych przyczyn:

— wybudowany odcinek bedzie nowy,

— bedzie na nim przewazat ruch pasazerski (1zejszy tabor).

W tym okresie, obok kosztow eksploatacji linii, dla zapewnienia wlasciwe-
go stanu technicznego linii beda ponoszone jedynie koszty biezacego utrzymania
oraz doraznych napraw, co pozwoli zachowa¢ przejezdnos$¢ linii i mozliwos¢
prowadzenia obstugi ruchu pociagow.

W odniesieniu do ewentualnej elektryfikacji nowego odcinka linii koniecz-
na bylaby doktadna analiza, czy takie rozwigzanie jest optacalne (to znaczy, czy
osiagnigty zostanie tak zwany prog optacalnos$ci trakcji)'’. Niemniej jednak moz-
na stwierdzi¢, ze elektryfikacja nowego odcinka bytaby raczej wskazana z uwagi
na fakt istnienia juz trakcji elektrycznej na dzialajacej linii oraz z wystepujacych

9 Koszty robot budowlanych na rozwazanym odcinku obejmowatyby: podtorze (prace

ziemne, odwodnienie, uktadanie podtorza), nawierzchnia (roboty torowe — uktadanie elementow
nawierzchni i rozjazdow), przejazdy kolejowe i przejsScia przez tory, obiekty inzynierskie
(mosty, wiadukty, przepusty), perony (z wiatami), urzadzenia telekomunikacyjne, urzadzenia
elektroenergetyczne oraz urzadzenia SRK.

10" Nalezy pamigtaé, ze w odniesieniu do istniejacej trakcji elektrycznej jej istnienie jest zwia-
zane z tzw. kosztami historycznymi, czyli juz poniesionym w przesztosci. Dodatkowo trzeba
bra¢ pod uwagg, ze w latach, w ktorych elektryfikowano linig¢ 407, nat¢zenie ruchu kolejowego
na niej, jak na catej sieci PKP byto bez poréwnania wigksze. Obecny ruch pasazerski na linii jest
znacznie mniejszy (a towarowy — marginalny). Nalezy wigc przeprowadzi¢ analizg ekonomiczna
celowosci elektryfikacji budowanego odcinka, uwzgledniajac wszakze mozliwos$¢ zwigkszenia
ruchu pociagdw na linii. Nie bez znaczenia jest jednak fakt, ze w przypadku elektryfikacji bg-
dzie mozliwos¢ przejazdu pociagdéw prowadzonych trakcja elektryczna na catym odcinku, bez
konieczno$ci zmiany lokomotywy (np. w przypadku pociagoéw dalekobieznych).
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w tym wypadku korzysci dla pasazerow (brak koniecznosci przesiadek) oraz
korzysci srodowiskowych (zmniejszenie kosztow zewngtrznych).

Tabor

W przypadku omawianego projektu mozna rozwazy¢ wariant bez zakupu
taboru. Wynika to z nast¢pujacych przestanek:

— w przypadku elektryfikacji nowego odcinka — obecnie obstugujace lini¢
407 zespoty EZT beda mogty bez przeszkod obstugiwac nowy odcinek;

— w przypadku braku elektryfikacji nowego odcinka — linig mogtyby ob-
shugiwa¢ autobusy szynowe (szynobusy) PKP Przewozy Regionalne
w Szczecinie, ktéore sa wlasnoscia Samorzadu Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego'.

Powigzania z innymi realizowanymi projektami

Koncepcja przedtuzenia linii 407 z Kamienia Pomorskiego do Dziwnowa
moze zosta¢ powiazana z — juz realizowana i kontynuowana w dalszej perspek-
tywie — modernizacja linii 401 (Szczecin Dabie — Swinoujécie)2. W zwiazku z ta
inwestycja mozna rowniez zmodernizowacé juz istniejacy odcinek linii 407 (do
Kamienia Pomorskiego)', przywracajac mu nominalne parametry techniczno-
-eksploatacyjne linii*, poprawiajac stan infrastruktury obstugi podroéznych®,
modernizujac urzadzenia SRK, by obnizy¢ koszty prowadzenia ruchu pociagow.

' Poniewaz samorzad zamierza jeszcze w nastepnych latach kupowac tego rodzaju tabor do

obstugi potaczen regionalnych, stad nie zachodzi potrzeba jego zakupu w ramach tego projektu.
Samorzad jest bardziej doswiadczony, a ponadto, uczestniczac w konsorcjach zakupowych, ma
mocniejsza sitg przetargowa. Skoro linia zostalaby wlaczona w system przewozow regionalnych
wojewddztwa, to i tak obstugiwalby ja tabor przewoznika regionalnego uzyczony przez samorzad.

12°'W ramach funduszu TEN-T w latach 2008—2010 przeznaczono 3,6 mln zt na przygotowa-
nie dokumentacji przedprojektowej dla modernizacji linii kolejowej E 59 na odcinku Poznan —
Szczecin — Swinoujscie. Nastepnie w ramach Wieloletniego programu inwestycji kolejowych
w latach 2010-2014 przewidziano 105 mln z} (z budzetu panstwa) na prace modernizacyjne na
linii 401, z ktorych czg$¢ zostala juz wykonana.

13 Wykorzystujac w tym celu np. $rodki w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego.
4 Likwidacja ograniczen predkosci, poprawa stanu nawierzchni, modernizacja przejazdow itp.

15 Montaz wiat przystankowych, poprawienie nawierzchni peronéw oraz wymiana i budowa
o$wietlenia na peronach itp.
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Zgodnos¢ projektu z politykami horyzontalnymi UE i dokumentami
programowymi na szczeblu unijnym, krajowym i regionalnym

Rozpatrujac kwesti¢ realizacji omawianej koncepcji, warto si¢gnaé po
srodki unijne, co znaczaco zwigkszyloby szanse na jego realizacje. W tym
kontekscie warto wspomnie¢, ze w wojewodztwie zachodniopomorskim zre-
alizowano z powodzeniem dwa projekty modernizacji i rewitalizacji lokalnych
linii kolejowych w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego na lata 20072013 (dofinansowanie wyniosto do 75%
kosztow kwalifikowanych) na linii 402 — na odcinku Goleniéw — Kotobrzeg, oraz
na linii 403 — na odcinku Watcz — Kalisz Pomorski — Ulikowo'®.

Omawiany projekt bytby zgodny z trzema gléwnymi politykami horyzon-
talnymi UE — polityka zrownowazonego rozwoju'’, polityka rownosci szans'®
oraz polityka ochrony srodowiska naturalnego'’. Projekt jest rowniez spojny
z zasadniczymi wytycznymi unijnej polityki transportowej wyrazonej w biatej
ksiedze z 2011 roku?, w ktorej podkresla sig, ze rozwdj transportu kolejowego
i dazenie do zmniejszania udziatu transportu drogowego jest w centrum uwagi
wszystkich programéw rozwoju transportu publicznego w Unii Europejskiej.

16 Wigcej o inwestycjach na tych liniach na stronie internetowej PKP PLK SA (http:/www.
plk-sa.pl/fileadmin/PDF/materialy informacyjne_do_pobrania/Foldery/linia_402_i 403_folder.
pdf).

17 Zgodnie z zapisami polityki zrbwnowazonego rozwoju transport jest szczeg6lnie waznym
sektorem gospodarczym ze wzgledu na zadania, jakie realizuje we wspotczesnym zyciu spotecz-
nym i gospodarczym. W zwiazku z tym spojna i dobrze rozwinigta sie¢ stanowi istotny element
umozliwiajacy rozwdj gospodarczy i spoteczny regiondw. Wydtuzenie istniejacej linii pozwoli
na zwigkszenie spdjnosci transportowej regionu, co znaczaco poprawi wygodg dojazdu do pracy,
szkot, osrodkow zdrowia, urzedéw administracyjnych, osrodkéw kulturalnych, wypoczynko-
wych i innych ludno$ci mieszkajacej na tych terenach oraz utatwi dojazd turystom.

18 Realizowany projekt datby mozliwos$¢ zwigkszenia udziatu w zyciu zawodowym lub spo-

lecznym grupom marginalizowanym i zwigkszylby mozliwos$ci oséb bezrobotnych na podjgcie
zatrudnienia poza miejscem zamieszkania.

1 Budowa tego odcinka linii mogtaby sig¢ przyczyni¢ do wzrostu liczby przewozonych pasa-
zeréw, a tym samym do czg$ciowego ich ,,przejgcia” z transportu samochodowego i to nie tylko
w relacji Kamien Pomorski — Dziwnow, ale takze na potaczeniach drogowych z aglomeracji
szczecinskiej i dalszych stron w przypadku bezposrednich przejazdoéw transportem kolejowym.

2 Biala ksiega. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dqzenie
do osiqgniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu, KOM(2011)144,
Bruksela, 28.03.2011.
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Na szczeblu krajowym proponowana koncepcja wpisywataby si¢ w zapisy
nastepujacych dokumentdéw programowych:

— Polityka transportowa panstwa na lata 200620252,

— Strategia rozwoju kraju 2007-2015%,

— Strategia rozwoju kraju 20207,

— Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju 2030%,

2 Polityka transportowa panstwa na lata 2006-2025, Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa
2005. Dokument przyjety przez Radg Ministrow 27.06.2005 r. W dokumencie podkresla sig, ze
podstawowym celem polityki transportowej panstwa w tym okresie jest zdecydowana poprawa
jakosci systemu transportowego kraju i jego rozbudowa zgodnie z zasadami polityki zréwno-
wazonego rozwoju. Ten gtéwny cel ma zostaé osiagnigty przez realizacj¢ zadan pozwalajacych
na osiagnigcie celow czastkowych, takich m.in. jak: poprawa efektywnosci funkcjonowania sys-
temu transportowego, integracja systemu transportowego w uktadzie gatgziowym i terytorialnym
czy ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko. Budowa tego potaczenia przy-
czynitaby si¢ bezposrednio lub posrednio do osiagnigcia kazdego z wymienionych celow.

22 Strategia rozwoju kraju 20072015, Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Warszawa 2006.
Dokument przyjety przez Rad¢ Ministrow 29.11.2006. W strategii rozwoju kraju potozono m.in.
nacisk na optymalizacj¢ i podniesienie jako$ci systemu transportowego kraju, z uwzglednieniem
kosztéw zewngtrznych dziatalnos$ci transportowej ponoszonych przez spoteczenstwo i gospodar-
ke. Stuzy¢ temu ma dazenie do zintegrowania transportu w uktadzie galgziowym i terytorialnym,
jak réwniez podniesienie parametrow eksploatacyjnych sieci transportowych. Natomiast zmniej-
szanie ucigzliwosci wptywu transportu na srodowisko ma by¢ uzyskiwane przez wspieranie al-
ternatywnych dla transportu drogowego i lotniczego form transportu.

B Strategia rozwoju kraju 2020, Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Warszawa 2012.
Dokument przyjety przez Radg Ministrow 25.09.2012. Celem gtéwnym tej strategii Sredniookre-
sowej staje si¢ wzmocnienie i wykorzystanie gospodarczych, spotecznych i instytucjonalnych
zdolnosci zapewniajacych szybszy i zrbwnowazony rozwdj kraju oraz poprawe jakos$ci zycia
ludno$ci. Wyrdzniono w niej trzy obszary strategiczne, w tym obszar drugi — konkurencyjna
gospodarka. W ramach celow okreslonych w tym obszarze okreslono cel I1.7 — Zwigkszenie efek-
tywnosci transportu, w tym dziatanie I1.7.2. Modernizacja i rozbudowa potaczen transportowych.
Sprowadzaja si¢ one do tego, ze w ramach zapewnienia spdjnosci terytorialnej konieczna jest
rozbudowa polaczen lokalnych stanowiacych polaczenia pomigdzy miejscowo$ciami i uzupet-
niajacych transportowe uktady krajowe i wojewodzkie.

2 Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju 2030, Ministerstwo Rozwoju
Regionalnego, Warszawa 2013. Cel strategiczny polityki przestrzennego zagospodarowania kraju
okreslono nastgpujaco: efektywne wykorzystanie przestrzeni kraju i jej terytorialnie zréznico-
wanych potencjaléow rozwojowych dla osiagania ogélnych celow rozwojowych — konkurencyjno-
$ci, zwigkszenia zatrudnienia, sprawnos$ci funkcjonowania panstwa oraz spdjnosci w wymiarze
spotecznym, gospodarczym i terytorialnym w dlugim okresie. W ramach koncepcji wyrdzniono
sze$¢ celow polityki przestrzennego zagospodarowania kraju w horyzoncie do roku 2030. Cel
trzeci mowi o poprawie dostgpnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych przez
rozwijanie m.in. infrastruktury transportowej. Wéréd kierunkéw dziatan wymienia si¢ m.in.: 3.1.
Poprawa dostgpnos$ci polskich miast i regionéw, 3.1.3. Poprawa dostgpnosci osrodkéw subregio-
nalnych oraz obszaroéw wiejskich oraz 3.2. Zmniejszenie zewngtrznych kosztow transportu.
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— Krajowa strategia rozwoju regionalnego: regiony, miasta, obszary wiejskie®,

— Strategia rozwoju transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)*.

Rowniez na szczeblu lokalnym omawiany projekt bylby zgodny z zapisami

migdzy innymi takich dokumentow, jak:

— Strategia rozwoju wojewddztwa zachodniopomorskiego®,

— Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa zachodniopomor-
skiego®,

— Strategia rozwoju sektora transportu wojewodztwa zachodniopomor-
skiego do roku 2020%,

3 Krajowa strategia rozwoju regionalnego: regiony, miasta, obszary wiejskie, Ministerstwo
Rozwoju Regionalnego, Warszawa 2010. Dokument przyjety przez Radg Ministrow 13.07.2010 r.
W krajowej strategii wyrdzniono trzy podstawowe cele polityki regionalnej do 2020 r., w tym
m.in. wspomaganie wzrostu konkurencyjnosci regionéw oraz budowanie ich spdjnosci terytorial-
nej. Przewiduje si¢ wigc podejmowanie dziatan w zakresie zwigkszania dostgpnosci komunika-
cyjnej wewnatrz regiondw oraz zapewnienie efektywnej infrastruktury transportowej i poprawe
funkcjonowania lokalnych systemoéw transportu zbiorowego (kolejowego i drogowego).

2 Strategia rozwoju transportu do 2020 roku (z perspektywq do 2030 roku), Ministerstwo
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, Warszawa 2013. Za cel glowny strategii roz-
woju transportu przyjgto zwigkszenie dostgpnosci transportowej oraz poprawe bezpieczenstwa
uczestnikow ruchu i efektywnos$ci sektora transportowego, przez tworzenie spojnego, zrOwno-
wazonego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego. Za priorytetowe kierunki in-
terwencji w zakresie modernizacji i przestrzennego rozmieszczenia infrastruktury uznaje si¢
w strategii m.in. rozwijanie i poprawg lokalnych potaczen transportowych oraz wzmacnianie
powiazan transportowych zapewniajacych dostep z miast wojewddzkich do obszaréow o specy-
ficznych walorach i potencjatach rozwojowych, w tym o znaczeniu turystycznym.

2 Strategia rozwoju wojewodztwa zachodniopomorskiego, Sejmik Wojewodztwa Zachodnio-
pomorskiego, Szczecin 2010. W ramach celu kierunkowego 3.6. Poprawa dostgpnosci do obszarow
o walorach turystycznych i uzdrowiskowych przewidziane jest dziatanie B, czyli rozwijanie potaczen
kolejowych, poprawiajacych dostep do obszaréw o walorach turystycznych i uzdrowiskowych.

8 Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa zachodniopomorskiego, Marszatek
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, Szczecin 2010. W ramach celéw i kierunkéw zagospodaro-
wania przestrzennego wojewodztwa dotyczacych rozwoju infrastruktury transportowej wymienia si¢
kierunek 3 — Ksztattowanie systemu zewngtrznych i wewnetrznych kolejowych powiazan transporto-
wych. W ramach zalecen dla tego kierunku w pkt 7 wymienia si¢ poprawe dostgpnosci do pasa nad-
morskiego poprzez przedtuzenie linii kolejowej z Kamienia Pomorskiego do Dziwnowka i Rewala.

2 Strategia rozwoju sektora transportu wojewddztwa zachodniopomorskiego do roku 2020,
Zarzad Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, Szczecin 2010. Cel generalny strategii w zakresie
systemu transportu kolejowego do 2020 r. mozna okresli¢ nastgpujaco: zapewnienie petnego pod
wzgledem ilo§ciowym, strukturalnym i jako$ciowym pokrycia popytu na kolejowe ustugi prze-
wozowe, pasazerskie i towarowe oraz zaoferowanie atrakcyjnej oferty przewozowej przyciagaja-
cej pasazerow i tadunki do transportu kolejowego z uwzglednieniem wymagan bezpieczenstwa
transportowego oraz ochrony §rodowiska naturalnego.
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— Strategia rozwoju turystyki w wojewodztwie zachodniopomorskim

do 2015 roku™.

Analizujac zapisy przedstawionych dokumentéw, mozna wywnioskowac,
ze projekt budowy odcinka linii kolejowej Kamien Pomorski — Dziwnéw dobrze
wpisuje si¢ w przytoczone polityki horyzontalne UE i dokumenty programowe,
zardwno na szczeblu unijnym, krajowym, jak i lokalnym. Daje to wigc podstawy,
by wystapi¢ o $rodki unijne w przypadku realizacji tego przedsigwzigcia.

Korzysci z realizacji projektu

Mozna wskazaé nastepujace korzysci zwiazane z realizacja tego projektu:

— Podtrzymanie istniejacych i rozwinigcie nowych funkcji systemu trans-
portowego regionu, a w szczegolnosci transportu kolejowego.

— Zwigkszenie spdjnosci poszczegolnych obszarow w regionie.

— Zmniejszenie zanieczyszczenia Srodowiska naturalnego®.

— Zmniejszenie liczby wypadkoéw drogowych oraz kongestii*.

— Poprawa wizerunku transportu kolejowego oraz standardu obstugi pa-
sazerow>.

— Zwigkszenie konkurencyjnosci kolei w stosunku do transportu samo-
chodowego.

30 Strategia rozwoju turystyki w wojewddztwie zachodniopomorskim do 2015 roku,
Zachodniopomorska Regionalna Organizacja Turystyczna, Warszawa—Szczecin—Koszalin 2005/2006.
Aktualizacja: grudzien 2008—sierpien 2010. Obszar priorytetowy IV strategii dotyczy zagadnienia
ksztaltowania przestrzeni turystycznej. W ramach tego wyrézniono cel operacyjny [V.4 — Zwigkszanie
dostgpnosci turystycznej regionu, w ktorym przewidziano dzialanie IV.4.2. — Uwzglednienie potrzeb
regionalnego rynku turystycznego przy modernizacji i rozbudowie infrastruktury transportowe;.
Dziatanie obejmuje m.in. wyznaczenie regionalnych priorytetow modernizacji i budowy drog oraz
linii kolejowych, ze szczegblnym uwzglednieniem potaczen z obszarami warto$ciowymi dla gospo-
darki turystycznej regionu (w tym gloéwnie z kurortami, miejscowosciami nadmorskimi).

31 Redukcja kosztéow zewngetrznych transportu w wyniku ,,przejecia” czesci pasazerow
z transportu indywidualnego (samochody osobowe) i samochodowego (autobusy, mikrobusy).

32 Zaréwno na odcinku Kamien Pomorski — Dziwnoéwek — Dziwndw, jak i na pozostatych
drogach dojazdowych.

¥ Budowa nowej infrastruktury i modernizacja istniejacej, w szczegolnosci w przypadku
poprawy stanu infrastruktury stacyjnej, przyczynia si¢ do poprawy wizerunku transportu kole-
jowego oraz standardu obstugi pasazeréw. Odnowione i zadbane stacje oraz przystanki osobowe,
odpowiednio wyposazone (np. wiaty, tawki), umozliwiaja podréznym spedzenie czasu oczekiwa-
nia na pociag w sprzyjajacych warunkach. Z punktu widzenia pasazeréw jest to odbierane jako
dbanie o korzystajacych z ustug kolei.
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— Dla kolejowego przewoznika pasazerskiego PKP Przewozy Regio-
nalne — mozliwy wzrost przychodow zwiazanych z wigkszymi przewo-
zami pasazerskimi.

— Dla zarzadcy infrastruktury PKP PLK:

*  wzrost przewozow,

* mozliwa modernizacja istniejacej infrastruktury.

— Dla pasazera:

* 0szczedno$¢ czasu, w wyniku budowy nowego (modernizacji istnie-
jacego) odcinka linii i skrocenia czasu przejazdu pasazerow trans-
portem kolejowym.

W tabeli 6 przedstawiono symulacje dotyczaca mozliwych czasow jazdy

w omawianych relacjach po wybudowaniu nowego odcinka®.

Tabela 6

Prognozowane czasy przejazdu po budowie nowego odcinka linii 407

Przewoznik Kolej
Budowa tylko Budowa
Mikrobusy nowego odcinka nowego odcinka

(bez modernizacji i modernizacja
Trasa istniejacej linii) istniejacej linii
Szczecin — Kamien Pomorski 1 godz. 30 min 1 godz. 31 min 1 godz. 21 min
Szczecin — Dziwnow 1 godz. 50 min 1 godz. 44 min 1 godz. 34 min
Kamien Pomorski — Dziwnéw 20 min 13 min

Zrbédlo: obliczenia wlasne.

3 Budowa tego odcinka linii kolejowej, oprocz uruchomienia przewozow kolejowych na da-
nym odcinku, moze si¢ rowniez przyczyni¢ do zwigkszenia liczby kursujacych pociagdéw pasa-
zerskich na pozostatych liniach kolejowych sieci PKP PLK (w tym przede wszystkim na liniach
407 1 401) i innych (w przypadku innych relacji w przewozach regionalnych czy migdzyregio-
nalnych). W efekcie PKP PLK uzyskuje korzys¢ w postaci zwigkszenia wielkosci przychodow
z tytutu udostgpniania swoich linii przewoznikom pasazerskim oraz przychodéw uzyskiwanych
z pozostalej dziatalno$ci podstawowej $wiadczonej na rzecz tych przewoznikow.

3 W przypadku modernizacji istniejacego odcinka linii nr 407 PKP PLK ma korzy$ci w posta-
ci: poprawy stanu technicznego nawierzchni kolejowej, poprawy w zakresie nalezytego utrzymania
linii kolejowej, zwigkszenia zdolno$ci przepustowe;j linii kolejowej, likwidacji ograniczen predko-
Sci, poprawy bezpieczenstwa ruchu pociagow, skrocenia czasoéw jazdy pociagéw oraz zmniejszenia
kosztow prowadzenia ruchu (w przypadku zastosowania zdalnego prowadzenia ruchu).

3¢ Analizujac $rednie prgdkosci handlowe na juz zmodernizowanych liniach: linia 402 (od-
cinek: Kotobrzeg — Nowogard — Gryfice — Golenidéw, odlegtos¢ 100 km) 63,83 km/h oraz linia
403 (Ulikowo — Kalisz Pomorski — Watcz — Pita Gtéwna, odlegtosé¢ 129 km) 57,34 km/h, mozna
przyjac, ze na wybudowanej linii (ewentualnie na zmodernizowanym istniejacym odcinku) prze-
cigtna predkos$¢ handlowa wyniesie ok. 60 km/h.
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— Atrakcyjniejsze ceny w odniesieniu do przejazdow transportem
samochodowym (konkurencyjne wobec przewoznikoéw samochodo-
wych). Aktualnie PKP Przewozy Regionalne oferuja atrakcyjne ceny
(nizsze niz taryfowe), miedzy innymi w relacjach do Swinoujicia czy
Migdzyzdrojow?*’. Nic nie stoi na przeszkodzie, aby wprowadzi¢ takie
optaty (tabela 7).

Tabela 7

Prognozowane ceny biletow (zt) po budowie nowego odcinka linii 407

Przewoznik
Mikrobusy Kolej
Trasa
Szczecin — Kamien Pomorski 15,00 12,50
Szczecin — Dziwnow 20,00 15,00-16,00
Kamien Pomorski — Dziwnow 5,00 5,30*

* Wedlug aktualnego cennika PKP Przewozy Regionalne.

Zrédlo: obliczenia wlasne.

— Dla mieszkancow aglomeracji szczecinskie;j:

*  wigkszy wybor miejscowosci nadmorskich, do ktérych mozna bez-
posrednio dojecha¢ pociagiem®,

* budowg omawianego odcinka i modernizacjg istniejacej linii 407
mozna powiazac z rozwojem szczecinskiej kolei aglomeracyjnej, co
w zwiazku z dalsza modernizacja linii 401 datoby szansg na szybkie
potaczenia dla mieszkancow aglomeracji szczecinskiej*’ do miejsco-
wosci nadmorskich.

37 Oferta handlowa Polqczenie w dobrej cenie przewiduje nastepujace ceny promocyjne w re-

lacjach: Szczecin Gtéwny — Migdzyzdroje (odleglosé 98 km) — 15,00 zt oraz Szczecin Gtowny —
Swinoujscie (odlegtosé 111 km) — 16,00 zt.

¥ Tym bardziej ze odlegtos¢ kolejowa Szczecin Glowny — Kamien Pomorski (82 km) jest krot-
sza niz do Miedzyzdrojéw czy Swinoujécia. Ponadto warto pamieta¢, ze przewoznicy kolejowi
oprécz ulg handlowych honoruja w petni wszystkie ulgi ustawowe.

3 Np. w ramach przejazdow okazjonalnych (przyktadowo, weekendowych) w sezonie lub
poza nim. Oprécz Swinoujécia, Miedzyzdrojow czy Kotobrzegu dzigki tej inwestycji mozliwy
bytby bezposredni dojazd do Dziwnowa (Dziwndéwka) i tatwiejszy dojazd do miejscowosci le-
zacych w poblizu nowej linii (Migdzywodzie — Pobierowo — Trzgsacz — Rewal). Ten wzrost
oferty w zakresie bezposrednich potaczen moglby sig przetozy¢ z jednej strony na czgsciowe
rozbicie istniejacych potokéw podroznych na linii do Swinoujécia i Miedzyzdrojow na kierunek
do Dziwnowa, a z drugiej — do zwigkszenia czgstotliwosci tego rodzaju przejazdow.

40" Szczecin, Stargard Szczecinski, Gryfino, Police.
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— Dla turystow przyjezdzajacych na wypoczynek (rowniez kuracjuszy)
z r6znych cze¢sci kraju (lub z zagranicy, na przyktad z Niemiec):

* o0soby przyjezdzajace na pobyt wypoczynkowy do Dziwnowa
(Dziwnowka)* pociagiem dalekobieznym mogtyby odby¢ cata po-
droz tylko jedna galezig transportu (nizsze koszty przejazdu), z jed-
ng przesiadka w Szczecinie (Szczecin-Dabie®, Szczecin Glowny)
lub w Wysokiej Kamienskiej na pociag regionalny do Dziwnowa*,

* moznaréwniez rozwazy¢ mozliwo$¢ wprowadzenia pociaggow dale-
kobieznych na tg trasg, swoj bieg konczytyby one czy rozpoczyna-
tyby w Dziwnowie (na przyktad w relacjach do Poznania, Zielone;j
Gory, Wroctawia*)*,

— Dla mieszkancéw gminy Dziwnéw i miejscowosci potozonych przy no-
wej linii:

» wzrost dostgpnosci komunikacyjnej (alternatywna galaz transportu),

*  mozliwos¢ bezposredniego dojazdu transportem kolejowym do sto-
licy wojewddztwa, miejscowosci posrednich i innych),

» ulatwienie dojazdoéw do pracy, szkot, osrodkéw zdrowia, urzedoéw
administracyjnych, o§rodkow kulturalnych i innych.

4 Ewentualnie innych miejscowosci lezacych w poblizu linii — Migdzywodzie, Pobierowo,
Trzgsacz, Rewal.

4 Szczegolnie uktad torowy stacji Szczecin-Dabie jest korzystny z punktu widzenia pasazera,
jesli chodzi o przesiadki. Pociagi dalekobiezne przybywajace do Szczecina zatrzymuja si¢ przy
peronie drugim (tor 1) i z tego samego peronu (tor 2) odjezdzaja pociagi regionalne w kierunku
Swinoujscia, Miedzyzdrojow czy Kolobrzegu.

4 Turysci nie musieliby korzysta¢ z komunikacji samochodowej (PKS, busy). Dotyczy to

takze osob, ktore cata trasg¢ pokonywali weczesniej wltasnym samochodem. Majac lepsza oferte,
by¢ moze wybraliby transport kolejowy.

4 Warto przypomnie¢, ze w rozktadzie jazdy 2008/2009 kursowat bezposredni pociag dale-
kobiezny relacji Wroctaw Gtéwny — Kamien Pomorski (,,Karmazyn”).

4 W przypadku elektryfikacji nowego odcinka sprawa bytaby prostsza z punktu widzenia
technologicznego, gdyz EZT czy tradycyjne sktady prowadzone lokomotywa elektryczna mogty-
by bezposrednio wjechac na linig i dojecha¢ do Dziwnowa. W przypadku braku elektryfikacji no-
wego odcinka dochodza zabiegi natury organizacyjnej zwiagzane ze zmiana trakcji z elektrycznej
na spalinowa (w Wysokiej Kamienskiej lub Kamieniu Pomorskim). Jednakze jest to tylko kwestia
dobrej organizacji tego procesu. Z punktu widzenia technologicznego nie jest to problemem.
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— Dla mieszkancow innych miejscowosci i okolicznych obszarow:

* lepszy dostep do transportu kolejowego (od strony Dziwnowa —
Migdzywodzie; od strony Dziwndéwka — Pobierowo, Trzgsacz,
Rewal) — blizej do alternatywnej gatezi transportu.

— Dla mieszkancow Kamienia Pomorskiego:

* wzrost liczby turystow w miescie jako efekt zwigkszenia przewozow
pasazerskich do miejscowosci nadmorskich,

* polepszenie obstugi transportowej miejscowosci‘.

Zagrozenia

Pomijajac zagrozenia zwiazane tylko z realizacja samej inwestycji*’, mozna

wskaza¢ inne, ktore moglyby zagraza¢ realizacji omawianej koncepcji:

— nizsza frekwencja pasazeréw w pociagach poza sezonem letnim,

— prowadzone modernizacje drog wojewodzkich*® nr 102 i 107%, co pod-
niesie ich standard (w tym przepustowos¢) i dzigki temu polepszy wa-
runki funkcjonowania przewoznikow samochodowych, moze takze za-
checa¢ do korzystania z transportu indywidualnego,

— mozliwa ostra walka konkurencyjna migdzy obecnymi przewoznikami
samochodowymi a przewoznikiem kolejowym?.

Wskazane potencjalne zagrozenia wymagaja dalszych, poglebionych

badan. W tym momencie trudno okresli¢, na ile sa one powazne w kontekscie
rozpatrywanej koncepcji.

4 Wazrost liczby potaczen wynikajacy z dodatkowych pociagdéw kursujacych na nowym od-
cinku w relacjach z/do Szczecina.

47 Np. problemy zwiazane z finansowaniem, zbilansowaniem budzetu, opdéznieniami w reali-
zacji i inne.

% Modernizacje drog pasa nadmorskiego zostaty zapisane w Strategia rozwoju sektora trans-
portu wojewddztwa zachodniopomorskiego do roku 2020.

4 M.in. budowa duzego wezta w Partowku utatwiajacego przejazd z dk S3 na dw 107.

50 By¢ moze bedzie koniecznos¢ interwencji wladz samorzadowych w zakresie kompetencji
okreslonych w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym. Warto rowniez rozwazy¢ moz-
liwos$¢ wiaczenia przewoznikéw samochodowych w nowy system obstugi transportowej tego
obszaru tak, aby konfrontacjg zastapi¢ wspotpraca.
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Whioski

Z przeprowadzonych w artykule rozwazan mozna wyciagna¢ nastepujace

whnioski:

— Aktualna oferta transportu kolejowego jest konkurencyjna w stosun-

ku do oferty przewoznikow samochodowych w obstudze potaczenia
Kamien Pomorski — Szczecin, zarowno pod wzgledem czasu przejazdu,
jak i cen biletow.

Stosunkowo duze natgzenie ruchu kolowego migdzy Kamieniem
Pomorskim a Dziwnowem wskazuje, ze istnieje potencjal w zakresie
mozliwosci przejgcia czgsci ruchu osobowego na tym odcinku z drog
na kolej.

Omawiany projekt wpisuje si¢ w polityki horyzontalne UE, zapisy unij-
nych dokumentoéw programowych oraz polskich (na szczeblu krajowym
i regionalnym), co daje mozliwo$¢ ubiegania si¢ o srodki unijne do jego
realizacji.

— Realizacja projektu databy wiele korzysci (zostaly juz wymienione).
Przeprowadzone rozwazania na temat koncepcji przedtuzenia istniejacej

linii kolejowej nr 407 w kierunku Dziwnowa, cho¢ maja charakter ogdlny i po-
gladowy, to jednak, zdaniem autora, przemawiaja za tym, aby podja¢ dalsze,
poglebione analizy juz na poziomie zainteresowanych samorzadow.
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THE POSSIBILITY OF USING RAIL TRANSPORT
AT THE CONNECTIONS KAMIEN POMORSKI - DZIWNOW
COSTS AND BENEFITS

Summary

The purpose of this article is to present the costs and benefits of the implementation
of the concept of extending the railway line Wysoka Kamienska — Kamien Pomorski
continue to Dziwnow. The article compares the transport service to Dziwnow taking
into account the current state and possible consideration to implement above mentioned
line. The paper presents a general calculation of the costs of building a new line and the
potential benefits of this project.

Keywords: rail transport, railway line



