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Mozliwosci zwiekszenia roli kolei w systemie publicznego
transportu zbiorowego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Olsztyna

Adam DABROWSKI!, Szymon KLEMBA?

Streszczenie

Artykul przedstawia mozliwosci zwigkszenia znaczenia kolei w systemie publicznego transportu zbiorowego Miejskiego Ob-
szaru Funkcjonalnego Olsztyna. Na wstepie okreslono proponowany zasieg przewozéw kolejowych, zalozenia dla nowej ofer-
ty przewozowe;j oraz zasady ksztaltowania kolejowego rozkladu jazdy. Uwzgledniajac istniejacy stan infrastruktury, dla kazde-
go kierunku przewozdéw zbadano mozliwosci wdrozenia bazowej oferty przewozowej (10 par pociagéw na dobe) oraz jej dal-
szego rozwoju w przysztosci, a takze opracowano i zaprezentowano graficzne rozklady jazdy uwzgledniajace zalozenie cyklicz-
nosci odjazdow (tzn. odjazdy pociagéw w takcie). Czes$¢ artykutu poswiecono takze dziataniom w obszarze transportu auto-
busowego w zakresie organizacyjnym i infrastrukturalnym, ktérych podjecie umozliwitoby jego lepsza integracje z systemem
kolejowym. Uwzgledniajac obserwacje i wnioski zamieszczone we wczesniejszych rozdziatach, przedstawiono proponowa-
ne dzialania inwestycyjne na infrastrukturze kolejowej niezbedne do wdrozenia i usprawnienia regionalnych przewozéw ko-
lejowych, jak réwniez zakreslono szersza perspektywe dalszych inwestycji umozliwiajacych rozwoéj oferty przewozowej oraz
zwiekszenie dostepnosci kolei w MOF Olsztyna. Gléwnym wnioskiem z przeprowadzonych analiz jest potwierdzenie mozli-
wosci wdrozenia cyklicznego rozktadu jazdy na badanym obszarze w ramach zakladanej bazowej liczby polaczen.
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1. Wstep

W artykule [1] autorzy przedstawili istniejacy stan
transportu kolejowego w Miejskim Obszarze Funkcjo-
nalnym Olsztyna (MOF Olsztyna), a takze wprowadzili
- z przykladami wdrozenia - tematyke integracji sys-
temow transportu zbiorowego. Jednym z kluczowych
wnioskéw byl ten, ze proces zwigkszania roli trans-
portu kolejowego w systemie publicznego transportu
zbiorowego MOF Olsztyna powinien mie¢ charakter
ewolucyjny, z poczatkowym naciskiem na siatke prze-
wozdw segmentu regionalnego, a nie aglomeracyjnego
(jak czesto bylo proponowane w toczonej na poziomie
lokalnym debacie publicznej).

W celu przeprowadzenia technicznej weryfikacji
tej tezy, w niniejszym artykule autorzy przyjeli bazo-
wa oferte przewozowa obejmujacg co najmniej 10 par
pociagow osobowych na dobe (takt 2 godz., zwiek-
szony w godzinach szczytu do 1 godz.) na liniach

kolejowych rozchodzacych si¢ promieniscie z Olsz-
tyna w kierunku Dobrego Miasta, Moraga, Ostrddy,
Olsztynka, Szczytna, Biskupca Reszelskiego i Korsz.

Autorzy rozwazajg takze techniczne mozliwo-
$ci rozszerzenia oferty przewozowej, np. osiggniecia
w przysztosci (w najbardziej popularnych relacjach)
stalego taktu 1 godz.

Analiza techniczno-ruchowa, poparta opracowa-
niem ramowych cyklicznych rozkladéw jazdy, musi
réwniez uwzglednia¢ potrzebe sprawnego prowadze-
nia ruchu kolejowego innych pociaggéow (w szczegol-
nosci pasazerskich miedzywojewddzkich oraz towa-
rowych). Jej efektem jest ocena potencjatu istniejacej
infrastruktury kolejowej i wskazanie niezbednych lub
zalecanych dzialan inwestycyjnych.

Zamiarem autorow jest réwniez rozwiniecie tema-
tu integracji przewozow kolejowych i autobusowych
w MOF Olsztyna. Wymaga to rozeznania w obecnym
ukfadzie podmiejskich’®, gminnych i powiatowych sieci
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autobusowych, a takze lokalizacji przystankéw autobu-
sowych w stosunku do infrastruktury kolejowej. W re-
zultacie mozliwe jest przedstawienie zbioru potencjal-
nych dziafan infrastrukturalnych i organizacyjnych, kt6-
re nalezy bra¢ pod uwage w dalszych pracach na rzecz
zwigkszenia poziomu integracji miedzygateziowej.

Rozwigzania analizowane w artykule moga przy-
nie$¢ wigkszy efekt w polaczeniu z integracja tary-
fowa (tj. wprowadzeniem w jak najszerszym zakre-
sie wspdlnego biletu MOF Olsztyna) oraz spdjna po-
lityka informacyjng (wspdlne systemy informacji,
rozklady jazdy i schematy uwzgledniajace wszystkie
srodki publicznego transportu zbiorowego), jednak
ze wzgledu na charakter zagadnienia, w artykule nie
uwzgledniono tych czynnikdow.

2. Analiza mozliwosci rozwoju kolejowych
przewozow regionalnych w MOF
Olsztyna

Podstawowy zasieg zintegrowanego systemu
transportowego powinien obejmowa¢ MOF Olszty-
na. Ze wzgledu na specyfike transportu kolejowego,
w tym czynniki techniczno-organizacyjne (prowa-
dzenie ruchu kolejowego), a takze ekonomiczne (po-
tencjal handlowy stacji), nalezy jednak przyjac, ze re-
lacje pociaggdw powinny by¢ prowadzone co najmniej
do pierwszego miasta zlokalizowanego poza MOF
Olsztyna, ktére moze wygenerowaé potok pasaze-
réw odpowiedni do obstugi przez transport kolejowy,
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co wskazano w [1]. Zgodnie z tym zaloZeniem, sta-
cjami granicznymi tak zdefiniowanego obszaru prze-
wozow kolejowych bylyby (w porzadku alfabetycz-
nym): Biskupiec Reszelski (linia nr 223), Dobre Mia-
sto (linia nr 221), Korsze (linia nr 353), Morag (li-
nia nr 220), Olsztynek (linia nr 216), Ostroda (linia
nr 353) oraz Szczytno (linia nr 219).

W miare mozliwosci, system powinien obejmo-
wac jak najwieksza liczbe polaczen regionalnych re-
alizowanych w dtuzszych relacjach w kierunku Bra-
niewa, Dzialdowa, Elblaga, Elku (jednoczesnie przez
Ketrzyn, Mragowo i Pisz), Itawy czy Ostroleki, nato-
miast pociagi kursujace w relacjach krétszych powin-
ny uzupelnia¢ oferte przewozowa w blizszym obsza-
rze oddzialywania Olsztyna.

Zakladany zasieg zintegrowanych przewozow kolejo-
wych na terenie MOF Olsztyna i w jego otoczeniu (anali-
zowanym w artykule) przedstawiono na rysunku 1.

2.1. Ramowe zalozenia rozkladu jazdy

Rozklad jazdy pociagéow tworzacych system pola-
czen funkcjonujacych w zintegrowanym transporcie pu-
blicznym MOF Olsztyna powinien charakteryzowac sie:
e regularnoscig kursowania pociggéw regionalnych,

wykluczajaca kilkugodzinne przerwy w ich kurso-

waniu na poszczegolnych kierunkach,

e cyklicznoscig (taktem) kursowania pociggow re-
gionalnych, charakteryzujaca si¢ jednakowymi
koncéwkami minutowymi ich odjazdéw?,

e trasowaniem pociaggéw regionalnych w sposéb
minimalizujgcy czas przejazdu,

Zasieg zintegrowanych przewozéw kolejowych
Obszar MOF Olsztyna
Obszar poza MOF Olsztyna wyznaczajacy najkrotsze relacje pociagéw regionalnych
Obszar istniejgcych przewozéw regionalnych zalecanych do integracji w MOF Olsztyna
Obszar przewozéw proponowanych do reaktywaciji, ktére mogg by¢ zintegrowane w MOF Olsztyna
Obszar poza zakresem analizy

Rys. 1. Zakladany zasieg zintegrowanych przewozéw kolejowych na terenie MOF Olsztyna i w jego otoczeniu [opracowanie wiasne]

* Zasady konstruowania cyklicznego rozktadu jazdy oraz zalety stosowania tego rozwigzania opisano w literaturze, m.in. w publikacjach [3, 4].
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e uwzglednieniem potrzeb zwigzanych z dojazdem
do miejsc pracy i nauki,

e trasowaniem pociggow regionalnych w sposéb
umozliwiajacy realizacje cyklicznego rozkladu
jazdy pociggow dalekobieznych,

e mozliwie rdwnomiernymi odstepami pomiedzy
pociggami regionalnymi na odcinkach wspdl-
nych dla réznych relacji (Olsztyn Gutkowo / Olsz-
tyn Dajtki — Olsztyn Zachodni - Olsztyn Glow-
ny — Czerwonka),

e laczeniemrelacjipociaggdwwsposobumozliwiajacy
bezposredni dojazd z kierunku Korsz, Biskupca
Reszelskiego i Szczytna do przystankéw osobo-
wych Olsztyn Srédmiescie oraz Olsztyn Zachodni
i odwrotnie lub mozliwie wysokim stopniem sko-
munikowania pociggéw kierunku zachodniego
i wschodniego na stacji Olsztyn Gléwny (w spo-
sob symetryczny),

e pozostawieniem rezerwy zdolnosci przepustowej
dla ruchu towarowego.

Jako bazowg czestotliwo$¢ kursowania pocia-
gow regionalnych w MOF Olsztyna dla kazdego kie-
runku proponuje si¢ pociag co 2 godz., z zageszcze-
niem w godzinach szczytu do czestotliwosci 1 godz.
(co najmniej 10 par pociggdw na dobe). Uwzgled-
nione w tej liczbie pofaczenia regionalne realizowane
w dtuzszych relacjach powinny odbywac si¢ co 2 lub
4 godz., w zaleznosci od potrzeb i mozliwosci finan-
sowych organizatora przewozéw (w tym przypadku
marszatka wojewodztwa). Wykres ruchu pociggdw
powinien by¢ skonstruowany w sposob zapewniaja-
cy mozliwo$¢ zwiekszenia liczby pociagdw bez ko-
niecznos$ci przebudowy calego rozkladu jazdy, a je-
dynie przez wstawienie dodatkowej trasy (w miejsce
przewidziane wcze$niej na wykresie ruchu, wynikaja-
ce z przyjetego taktu).

W stanie docelowym, ktéry miatby odpowiadad
modelowemu systemowi transportowemu, czestotli-
wos¢ kursowania pociagéw w kazdym kierunku na
obszarze MOF Olsztyna nie powinna by¢ nizsza niz
1 godz. przez caly dzien, natomiast na odcinkach poza
MOF nie mniejsza niz 2 godz., z uzupelnieniami w go-
dzinach szczytu majacymi na celu dostosowanie oferty
przewozowej do lokalnych potrzeb.

Oferte pociaggdw dalekobieznych nalezy przyjmowac
na podstawie krajowego planu transportowego [5], z za-
chowaniem taktu 2 lub 4 godz.

Ze wzgledu na warunki techniczne prowadzenia
ruchu kolejowego, ktére maja wplyw na ksztalt ofer-
ty przewozowej, a w szczegolnosci ograniczenia ru-
chowe na liniach jednotorowych, rozwazania doty-
czace rozkladu jazdy prowadzono dla obszaru ogra-
niczonego stacjami Braniewo, Dzialdowo, Elblag,
Etk oraz Itawa Gléwna, a wiec szerszego, niz MOF
Olsztyna.

Nalezy zaznaczy¢, ze przedmiotem niniejszego arty-
kutu jest nie tyle okreslenie optymalnej oferty przewo-
zowej na poszczegolnych kierunkach (ktére wymaga
prowadzenia bardziej zaawansowanych analiz), ile po-
kazanie mozliwosci trasowania pociagéw w sposob cy-
kliczny i zaproponowanie praktycznego podejscia do
konstrukeji rozkladu jazdy. Na tym etapie w odniesieniu
do oferty przewozowej nalezy pozostaé przy stwierdze-
niu, ze powinna by¢ dostosowana do potencjatu prze-
wozowego poszczegolnych linii, musi tez zapewnia¢ co
najmniej realizacje podstawowych aktywnosci zycio-
wych, tak aby transport kolejowy madgt by¢ wykorzysty-
wany jako podstawowy srodek transportu. Mowa o tym
m.in. w artykule [1], gdzie na podstawie doswiadczen
niemieckich, jako minimalng racjonalng oferte przewo-
zowa w ruchu regionalnym wskazano 10 par pociagéw
na dobeg, a takze w pracy [2].

2.2. Mozliwosci realizacji zalozonego rozkladu
jazdy na istniejacej infrastrukturze

W celu zbadania mozliwosci wykorzystania ist-
niejacej infrastruktury kolejowej i zidentyfikowania
jej waskich gardel w kontekscie prowadzenia zwigk-
szonych przewozow regionalnych na analizowanych
odcinkach linii, skonstruowano dla kazdej z nich
modelowy rozklad jazdy, z uwzglednieniem zalo-
zen przedstawionych w pkt. 2.1. Co do zasady przyje-
to rzeczywiste czasy jazdy pociagdw, bazujac na roz-
kfadzie jazdy pociagéw 2021/2022, natomiast na od-
cinkach, ktére wymagaty jego ponownego obliczenia
(np. takich, na ktérych przewozy nie s3 obecnie pro-
wadzone), zastosowano uproszczong metode kalku-
lacji. Metoda ta zaklada obliczenie czasu przejazdu
przy zalozeniu, ze ruch pociaggu jest ruchem jedno-
stajnym prostoliniowym lub jednostajnie zmiennym
prostoliniowym, a pociag jest punktem materialnym.
Parametry infrastruktury przyjeto zgodnie ze stanem
istniejacym, ktéry opisano w artykule [1].

Modelowy rozklad jazdy zostal ulozony dla: od-
cinka linii nr 38 Korsze — Elk, odcinka linii nr 204 El-
blag - Bogaczewo, linii nr 216 Olsztyn Gl. - Dzial-
dowo, linii nr 219 Olsztyn Gl. - Szczytno - Elk, linii
nr 220 Olsztyn Gl - Bogaczewo, linii nr 221 Olsztyn
Gutkowo — Braniewo, odcinka linii nr 223 Czerwona
- Biskupiec Reszelski oraz odcinka linii nr 353 Ifawa
Gl - Olsztyn Gl - Korsze. Wnioski ptyngce z kon-
strukcji modelowego rozkladu jazdy dla poszczegol-
nych kierunkéw zbiegajacych sie w wezle olsztynskim
przedstawiono w dalszej czgsci pracy.

Olsztyn Gl. - Ostroda - Itawa Gl.

Fakt, Ze linia kolejowa nr 353 jest dwutorowa, po-
winien ulatwiaé¢ organizacje ruchu pociggoéw regio-
nalnych i dalekobieznych z duzg czestotliwoscig oraz
w takcie. Podstawowym problemem w tej sytuaciji jest
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réznica w czasie przejazdu obu kategorii pociggow
(wynikajgca z liczby postojow i predkosci rozktado-
wej), ktora moze powodowaé koniecznos¢ wyprze-
dzania pociggdw na jednej ze stacji posrednich od-
cinka. Wyprzedzany pociagg osobowy powinien by¢
przyjety na tor (najlepiej glowny dodatkowy) przy
krawedzi peronowej, aby umozliwi¢ przejazd pocig-
gu pospiesznego po torze gléwnym zasadniczym.
Niestety uklady torowe stacji Stare Jablonki, Biesal
oraz Rudzienice Suskie nie umozliwiaja realizacji ta-
kiego wyprzedzania. Jest to mozliwe jedynie na sta-
cjach Naterki, Ostroda oraz Samborowo. Co wigcej,
ze wzgledu na to, Ze linia kolejowa nr 353 nie jest wy-
posazona w samoczynng blokade liniows, a szlaki nie
s3 podzielone na odstepy, operacja wyprzedzania wy-
maga znaczacego wydluzenia czasu jazdy pociggu
osobowego. Czas tego postoju bedzie obejmowat czas
jazdy pociagu dalekobieznego od posterunku tylne-
go do posterunku przedniego w stosunku do miejsca
zatrzymania pociaggu osobowego, wraz z czasem po-
trzebnym na przygotowanie i rozwigzanie odpowied-
nich drég przebiegu. W praktyce w tym przypadku
nalezy unika¢ konstrukeji rozktadu jazdy przewidu-
jacego wyprzedzanie.

Na podstawie przeprowadzonej konstrukeji roz-
ktadu jazdy mozna stwierdzi¢, ze jest mozliwe wytra-
sowanie w takcie 1 godz. pociggdw regionalnych i da-
lekobieznych z zastrzezeniem, ze ze stacji Itawa Gl
lub Olsztyn Gt. pociag wolniejszy musi odjechac tuz
za pociagiem szybszym (po zwolnieniu szlaku). Dru-
gim sposobem na wytrasowanie pociggdw jest za-
fozenie ,doganiania” pociagu wolniejszego przez
szybszy w wezle w Itawie lub Olsztynie. Ponadto, na
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odcinku Olsztyn Gl - Ostroda istniataby mozliwo$é
zwiekszenia czestotliwosci kursowania pociggow re-
gionalnych do 30 min., przy czym w efekcie na wy-
kresie ruchu powstalby sztywny uklad tras (w szcze-
golnosci na odcinku Olsztyn Gl. - Olsztyn Kortowo),
podatny na wystepowanie opoznien wtérnych.

Mimo przedstawionych probleméw nalezy uznac,
ze na odcinku Olsztyn Gl - Itawa Gl. jest mozliwa
konstrukcja modelowej oferty przewozowej zgodnej
z przyjetymi zalozeniami bez podejmowania dodatko-
wych dziatan inwestycyjnych (rys. 2). Legenda dla ry-
sunku 2 obowigzuje réwniez dla kolejnych rysunkow.

Olsztyn Gl. - Korsze - Ketrzyn - Elk i Olsztyn Gl.
- Biskupiec Resz

Analizowany fragment sieci kolejowej obejmuje
dwutorowy odcinek linii nr 353 (Olsztyn Gl. - Kor-
sze) oraz jednotorowy odcinek linii kolejowej nr 38
(Korsze — Ek). Przy konstrukeji rozkladu na odcinku
Olsztyn Gl. - Korsze - Ketrzyn - Elk zalozono brak
wyprzedzania wolniejszych pociagéw pasazerskich
(regionalne) przez szybsze (dalekobiezne) ze wzgledu
na znaczace wydluzenie czasu przejazdu, co przedsta-
wiono na przykladzie relacji do Itawy.

Podczas krzyzowania pociagéw na odcinku jedno-
torowym pozadane jest, aby pociag jadacy bez posto-
ju handlowego na danej stacji przejezdzal przez nia
bez zatrzymania. W pewnych sytuacjach dodatkowe
zatrzymanie pociagu jest potrzebne do uzyskania tak-
tu w rozkladzie jazdy lub zwiekszenia zdolnosci prze-
pustowej linii.

Na dwutorowym odcinku Olsztyn Gl - Korsze
rozmieszczenie stacji jest wystarczajace do trasowania

Ostréda

29 23 23 18 18 11

ltawa 52 45 | Rudzienice | 45 35| a.n 35 28
.~ F—————————— . ‘OWo

Gtéwna 12 19 Suskie 19 28 l | 28 34

36 42 42 47 47 53

Jabtonki

———+ Biesal =——+

Legenda do graficznego rozktadu jazdy
02 minuta przyjazdu / odjazdu w takcie 1 godz.

Olsztyn

(02)
102/

((02)
10211

minuta przyjazdu / odjazdu w takcie 2 godz. w godzinie parzystej
minuta przyjazdu / odjazdu w takcie 2 godz. w godzinie nieparzystej
minuta przyjazdu / odjazdu w takcie 4 godz. w godzinie parzystej
minuta przyjazdu / odjazdu w takcie 4godz. w godzinie nieparzystej

Minuty opisane nad i pod kreskg, symbolizujgcg linie kolejowg, dotyczg réznych kierunkéw jazdy
Kolorem czerwonym oznaczono pociggi pospieszne

|:| posterunek ruchu z krzyzowaniem co godzine lub czegsciej
|:| posterunek ruchu z krzyzowaniem rzadziej niz raz na godzine
|:| posterunek ruchu bez krzyzowania

Rys. 2. Schemat rozktadu jazdy pociagéw na odcinku Olsztyn Gl - Itawa Gt [rys. S. Klemba]
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zalozonej liczby pociagdéw w takcie. Ograniczenia, kto-
re mogg tu wystapi¢, wynikaja raczej z zalozonej ko-
niecznosci komunikowania ze soba pociggdéw na stacji
Olsztyn Gt. oraz z potrzeby krzyzowania pociggéw na
odcinku Korsze — Elk, ktdre usztywniajg uklad tras po-
ciggéw na catym analizowanym odcinku.

Na odcinku jednotorowym Korsze — Elk skonstru-
owano cykliczny rozklad jazdy zakladajacy kursowa-
nie pociggéw regionalnych w takcie 2 godz., a daleko-
bieznych w takcie 4 godz. Tak skonstruowany rozkltad
jazdy zakfada krzyzowania pociggéw na wszystkich
stacjach z wyjatkiem stacji Gizycko.

Przy takim uktadzie tras, w przypadku dalszego roz-
woju oferty przewozowej, mozliwe jest ponadto traso-
wanie pociggéw regionalnych z Olsztyna do Ketrzyna
w takcie 1 godz. Zageszczenie taktu pociggéw regional-
nych z 2 godz. do 1 godz. jest mozliwe na calym odcinku
Korsze - Fik, z wyjatkiem pér dnia kolidujacych z pola-
czeniami dalekobieznymi - z krzyzowaniami na stacjach
Ketrzyn, Gizycko i Stare Juchy, co wynika z rysunku 3.

Autorzy zakladaja réwniez zasadnos¢ wznowienia ru-
chu pociggéw przynajmniej na fragmencie linii nr 223,
jednak niekorzystnie na mozliwos¢ ich trasowania moze
wplywac zbyt dlugi szlak Barczewo — Czerwonka (ogra-
niczony wybdr godzin kursowania). Pociggéw kursuja-
cych na linii nr 223 nie uwzgledniono na rysunku 3.

Ponadto, na mozliwos¢ konstrukcji rozktadu jazdy
negatywnie wplywa brak posterunku ruchu pomiedzy
Starymi Juchami i Etkiem (tj. na dtugosci prawie 20 km),

48

Satopy-
Samulewo

co uniemozliwia zorganizowanie krzyzowania pocig-
gow blisko wezla kolejowego. Wada przygotowanego
rozkladu jest m.in. 9-minutowy postdj kazdego pocia-
gu dalekobieznego na stacji Ketrzyn w obydwu kierun-
kach oraz postdj techniczny ze wzgledu na krzyzowa-
nie z pociggiem regionalnym na stacji Totkiny (w obu
kierunkach).

Z powodu trwajacej modernizacji linii nr 38, wraz
z jej elektryfikacjg, zalozenia przedstawione w tym roz-
dziale w przysztosci prawdopodobnie ulegng zmianie.

Olsztyn - Szczytno - Etk

Poniewaz linia kolejowa nr 219 jest na calym od-
cinku jednotorowa, przy konstrukgji cyklicznego roz-
kadu jazdy nalezy dobra¢ stale miejsca krzyzowa-
nia pociagéw. W przypadku tej linii - zgodnie z pla-
nem transportowym 5 - nie zalozono kursowania co-
dziennych i calorocznych pociagéw dalekobieznych,
co umozliwia konstrukcje réwnoleglego wykresu ru-
chu (czyli takiego, gdzie wszystkie pociagi maja jed-
nakowg predkos¢, a takze jednakowy czas przejazdu
na poszczegdlnych szlakach).

Przy ofercie przewozowej zakladajacej w godzinach
szczytu ruch w takcie 1 godz. na odcinku Olsztyn -
Szczytno oraz 2 godz. na odcinku Szczytno - Elk, miej-
scami krzyzowan pociagdw sa stacje i mijanki Marcin-
kowo, Szczytno, Spychowo oraz Drygaly (rys. 4).

Stwierdzono, Ze obecny uklad posterunkéw ruchu
i stan techniczny linii umozliwia prowadzenie ruchu
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Rys. 4. Schemat rozktadu jazdy pociggéw na odcinku Olsztyn Gt. - Pisz — Elk [rys. S. Klemba]
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pociagdéw regionalnych w takcie 1 godz. na calym odcin-
ku, przy zalozeniu wydtuzonych postojow na wybranych
stacjach. Uktad tras na wykresie ruchu jest sztywny, a go-
dziny odjazdu z Olsztyna Gléwnego $cisle powigzane
z godzinami przyjazdu, co moze utrudnia¢ organizowa-
nie skomunikowan. Przy zalozeniu taktu 1 godz. krzyzo-
wanie pociagow jest mozliwe tylko w Marcinkowie, po-
niewaz tu znajduje si¢ pierwszy posterunek ruchu od sta-
cji Olsztyn Gl., a czas jazdy na odcinku Olsztyn Gl. - Pa-
sym wyraznie przekracza 30 min. Nie jest réwniez moz-
liwe (potencjalnie potrzebne) zwigkszenie czestotliwosci
kursowania pociggdw regionalnych miedzy Olsztynem
a Szczytnem do 30 min., a wytrasowanie dodatkowego
pociagu ,wybitego” z taktu wigzaloby sie z duzym wy-
dtuzeniem jego czasu przejazdu.

Pomimo wystepujacych probleméw mozna stwier-
dzi¢, ze przy obecnym stanie infrastruktury jest mozli-
we skonstruowanie zakladanego cyklicznego rozkladu
jazdy pociggoéw regionalnych. Ponadto, przy zalozeniu
ograniczonej liczby pociagow tej kategorii (nie czesciej
niz co 4 godz., czyli okolo 5 par dziennie) na odcinku
Szczytno - Elk, mozliwe bytoby rowniez wytrasowanie
pociagow dalekobieznych.

Przyjety uklad tras umozliwia takze (w razie po-
trzeby), obstuge Portu Lotniczego Olsztyn-Mazury,
przez wydluzenie relacji pociggéw ze Szczytna, jed-
nak z powodu do$¢ ograniczonej i zmiennej oferty
lotniczej, wdrozenie regularnego rozkladu jazdy i od-
powiednich czaséw skomunikowania moze w prakty-
ce stanowi¢ trudnos¢.

Olsztyn Gl. - Elblag/Braniewo

Uktad tras pociagéw regionalnych z Olsztyna
w kierunku Elblaga i Braniewa pozostaje we wzajem-
nej zaleznosci z uwagi na wspdlny, a w dodatku jed-
notorowy, odcinek linii kolejowej nr 220 Olsztyn Gl
- Olsztyn Gutkowo, wykorzystywany przez pociagi
obstugujace obie relacje. Dodatkowym utrudnieniem
jest fakt, ze linie kolejowe nr 220 i 221 sg jednotorowe
na calej swojej dlugosci. Z tych wzgledéw, oddzielng
analize przeprowadzono najpierw dla odcinka Olsz-
tyn Gl. - Olsztyn Gutkowo, a nastepnie dla dalszych
odcinkéw obu linii. Przystepujac do konstrukeji roz-
ktadu jazdy na odcinku Olsztyn Gl. - Olsztyn Gutko-
wo nalezy mie¢ jednocze$nie na uwadze uktad poste-
runkéw ruchu na odcinkach linii nr 220 oraz 221 bie-
gnacych w kierunku Elblaga i Braniewa. Uklad tras
na tym odcinku nalezy dobiera¢ tak, aby umozliwi¢
mozliwie bezproblemowe krzyzowanie pociagéw na
dalszych odcinkach, przy zachowaniu ramowych za-
tozen dotyczacych rozkladu jazdy.

Olsztyn Gl. - Olsztyn Gutkowo

Waskim gardlem dla ruchu kolejowego jest szlak
Olsztyn Gl - Olsztyn Likusy o diugosci 4,3 km. Ze
wzgledu na zatrzymania na przystankach osobowych

Dabrowski A., Klemba S.

Olsztyn Srédmiescie i Olsztyn Zachodni, czas prze-
jazdu pociagu regionalnego wynosi okolo 7 min.
Czas przejazdu pociagu dalekobieznego jest podobny.
Biorac pod uwage technologie ruchu kolejowego
trzeba przyjaé, ze w praktyce na tym szlaku bedzie
mozliwe wytrasowanie maksymalnie 3 par pociagéw
(w tym jednej dalekobieznej) na godzing, zaktadajac
$rednio 20 minut na przejazd jednej pary pociagéw
wraz z rezerwa technologiczng niezbedna do plyn-
nego prowadzenia ruchu i ewentualnej redukcji nie-
wielkich opdznien. W takiej sytuacji zalozono po jed-
nej parze pociggéw regionalnych w kierunku Morg-
ga (Elblaga) i Dobrego Miasta (Braniewa) oraz jedna
pare pociaggéw dalekobieznych na godzing (wediug
planu transportowego 5 przewiduje si¢ kursowanie
pociagdw miedzywojewddzkich jedynie w kierun-
ku Elblaga) . Jezeli pociag dalekobiezny bedzie kurso-
wal co 2 godz., bedzie istniala mozliwo$¢ wytrasowa-
nia na tym szlaku pociagu towarowego. Opracowa-
ny ukfad tras na odcinku Olsztyn Gléwny - Olsztyn
Gutkowo przedstawiono na rysunkach 51 6.

Olsztyn Gutkowo - Elblag

Analizowany fragment sieci kolejowej obejmuje
jednotorowy odcinek Olsztyn Gutkowo — Bogacze-
wo linii kolejowej nr 220 oraz dwutorowy odcinek
Bogaczewo - Elblag linii kolejowej nr 204. Uwzgled-
niajac wcze$niej omawiane uwarunkowania wyni-
kajace z ruchu na odcinku Olsztyn Gléwny - Olsz-
tyn Gutkowo, zatozono ruch pociagéw regionalnych
w takcie 1 godz., a pociaggédw dalekobieznych w takcie
2 godz. Okazalo sig, ze taka wielko$¢ ruchu w prak-
tyce wyczerpuje zdolnos¢ przepustowa szlaku Olsz-
tyn Gutkowo - Gamerki Wielkie, gdzie z uwagi na
blisko 20-minutowy czas jazdy pociagu regionalnego
oraz okolo 15-minutowy czas jazdy pociagu daleko-
bieznego mozliwe jest wytrasowanie 1,5 pary pociagu
(trzech pociagéw tacznie w obu kierunkach) w cia-
gu godziny - jest to najdiuzszy szlak na linii kolejo-
wej nr 220 (okoto 19 km). Szlak w praktyce warun-
kuje caly ksztalt koncepcji rozkladu jazdy dla kierun-
kéw Moraga (Elblaga) i Dobrego Miasta (Braniewa).
Drugi pod wzgledem diugosci szlak Maldyty - Pastek
(okoto 18 km) w podobny sposéb ogranicza zdolnos¢
przepustowy linii. Ostatecznie mozna stwierdzié, ze
przy istniejagcym stanie infrastruktury jest mozliwe
skonstruowanie zakladanej oferty przewozowej w po-
staci pociaggédw regionalnych kursujacych w takcie
2 godz. (na odcinku Olsztyn — Morag 1 godz. w go-
dzinach szczytu) oraz pociaggéw dalekobieznych kur-
sujacych w takcie 2 godz. (rysunek 5), jednak powsta-
je sztywny uklad tras pociagéw na wykresie. Wada
rozkladu jazdy sa postoje techniczne pociagéw da-
lekobieznych na stacji Maldyty i mijance Zabi Rdg
(konieczne krzyzowania). Ponadto z powodu bra-
ku posterunku ruchu pomiedzy stacjami Bogaczewo
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i Elblag przewidziano krétki postoj pociagu daleko-
bieznego na stacji Bogaczewo w celu oczekiwania na
zwolnienie szlaku przez jadacy przed nim pociag re-
gionalny. Nie jest tez mozliwe zwiekszenie czestotli-
wosci kursowania pociggéw regionalnych na odcin-
ku Morag - Elblag (tj. wydiuzenie relacji pociagéow
Olsztyn - Morag i wprowadzenie cyklicznego rozkla-
du jazdy w takcie 1-godzinnym na calej trasie Olsz-
tyn - Elblag). Ewentualna rozbudowa oferty przewo-
zowej wymagalaby nie tylko poprawy zdolnosci prze-
pustowej na wskazanych dwdch szlakach, ale réwniez
na odcinku Olsztyn Gutkowo - Olsztyn Giéwny.

Olsztyn Gutkowo - Dobre Miasto - Braniewo
Biorac pod uwage uwarunkowania opisane dla od-
cinka Olsztyn Gutkowo - Elblag opracowano cyklicz-
ny rozklad jazdy pociagéw regionalnych, ktory zakta-
da ruch pociagéw do Dobrego Miasta co 1 godz., na-
tomiast do Braniewa - co 2 godz. Biorgc pod uwage
stan projektowy realizowanej obecnie modernizacji
linii kolejowej nr 221, nie powinno by¢ problemoéw
z wytrasowaniem zakladanej oferty przewozowej
(rys. 6). Krzyzowanie pociggow relacji Olsztyn Gl. -
Dobre Miasto (Braniewo) odbywaloby sie na mijance
Olsztyn Likusy oraz stacji Dobre Miasto. Ponadto, na
stacji Olsztyn Gutkowo odbywalyby sie krzyzowania
z pociggami z kierunku elblgskiego. Proponowany
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rozklad jazdy zaklada mozliwos$¢ zageszczenia taktu
do 1 godz. réwniez na odcinku Dobre Miasto — Bra-
niewo z krzyzowaniem na stacji Pieni¢zno.

Zidentyfikowanym problemem moze okaza¢ si¢
czas przejazdu na odcinku Dobre Miasto — Pieniezno,
ktory okreslono na 29 minut, co nie daje zadnej rezer-
wy w kontekscie ewentualnego taktu 1 godz. Przy zalo-
zonym ruchu co 2 godz., obliczony na 54 minuty czas
przejazdu odcinka Dobre Miasto — Braniewo nie stwa-
rza ryzyka braku mozliwosci realizacji rozkladu jazdy
(brak potrzeby planowego krzyzowania pociggéw regio-
nalnych pomiedzy Dobrym Miastem a Braniewem).

Ewentualne dalsze zwiekszanie czestotliwosci kur-
sowania pociagow (np. z Dobrego Miasta do Olsztyna
w godzinach porannego szczytu) wymaga juz jednak
zwigkszenia zdolnosci przepustowej odcinka Olsztyn
Gutkowo - Olsztyn Gt.

Olsztyn Gl. - Olsztynek - Dzialdowo

Analizowany fragment sieci kolejowej obejmuje
calg jednotorows linie nr 216. Poniewaz na posterun-
ku odgateznym Olsztyn Kortowo istnieje mozliwos¢
przejazdu na dwutorowg lini¢ 353, mozna uznac¢ szlak
Olsztyn Kortowo - Olsztyn Gléwny za wielotoro-
wy. Linia charakteryzuje si¢ nieréwnomiernym roz-
mieszczeniem posterunkéw ruchu, dtugosci szlakow
— naprzemiennie 10 i 16—19 km, co jest niekorzystne
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Rys. 6. Schemat rozktadu jazdy pociagéw na odcinku Olsztyn Gl - Olsztyn Gutkowo — Braniewo [rys. S. Klemba]
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w kontekscie konstrukeji rozkladu jazdy. W praktyce
ulozenie cyklicznego rozkladu jazdy sprawito najwie-
cej trudnosci wlasnie na tej linii. Dodatkowym pro-
blemem jest koniecznos$¢ uwzglednienia ruchu, ktéry
odbywa si¢ po linii nr 353, zwlaszcza wobec potrze-
by obstugi przystanku Olsztyn Srédmiescie przez po-
ciagi zjezdzajace z linii nr 353 lub na nig wjezdzajace.

W wyniku wielu prob skonstruowano cykliczny
rozktad jazdy uwzgledniajacy ruch pociagéw regional-
nych z Olsztyna do Olsztynka z czestotliwoscig 1 godz.,
a dalej z czestotliwoscig 2 godz. do Dzialdowa. Jedno-
cze$nie przewidziano ruch pociggéw dalekobieznych
w takcie 2 godz. Mozna stwierdzi¢, ze dla obecnie ist-
niejacego stanu infrastruktury jest mozliwe skonstru-
owanie zakladanej oferty przewozowej (rys. 7), jednak
przygotowane rozwigzanie ma pewne wady: wydlu-
zono czas postoju pociggéow dalekobieznych na stacji
Olsztynek (do 6—7 minut w zaleznosci od kierunku),
pociagi te maja tez zalozony postdj techniczny w Wa-
plewie (w jednym kierunku) z powodu krzyzowania
z pociggami regionalnymi. Pociagi regionalne réwniez
majg wydluzony (z powodu krzyzowan) czas przejaz-
du. Przy obecnym ukladzie posterunkéw ruchu nie ma
realnej mozliwosci wdrozenia cyklicznego rozkladu
jazdy z wigkszg czestotliwoscia, niz zalozona.

Ruch kolejowy na dojezdzie do stacji Olsztyn Gl.
od strony zachodniej

Odrebnego omoéwienia wymaga wlot linii kolejowych
nr 216, 220 oraz 353 do stacji Olsztyn Gl. (od strony za-
chodniej). Specyfika istniejacego ukladu jest réwnole-
gly przebieg jednotorowej linii nr 216 i dwutorowej li-
nii nr 353 od posterunku odgaleznego Olsztyn Kortowo,

Dabrowski A., Klemba S.

gdzie istnieje mozliwos¢ dowolnej zmiany toru. Od przy-
stanku osobowego Olsztyn Zachodni réwnolegle prze-
biega réwniez jednotorowa linia kolejowa nr 220. Pomie-
dzy przystankiem Olsztyn Gl. i przystankiem osobowym
Olsztyn Zachodni wszystkie cztery tory (linii nr 216, 353
i220) nie majg Zadnego polaczenia, co uniemozliwia ela-
styczne wykorzystanie poszczegdlnych toréw i ogranicza
zdolnos¢ przepustows linii nr 220.

Na rysunku 8 przedstawiono schemat rozkladu
jazdy pociagéw na szlakach przylegajacych do sta-
¢ji Olsztyn Gléwny od strony zachodniej, zgodny
z wczesniej przedstawionymi rozkladami jazdy dla
poszczegolnych kierunkéw. Najbardziej obcigzony
jest tor linii nr 220, po ktérym przejezdzaja wszyst-
kie pociagi w i z kierunku Moraga (Elblaga) i Dobre-
go Miasta (Braniewa). Na torze przypisanym do li-
nii nr 216 wytrasowano tylko pociagi regionalne ze
wzgledu na znajdujacy si¢ przy nim peron przystan-
ku Olsztyn Srédmiescie. Pociagi regionalne jadace
w kierunku Ifawy wytrasowano torem linii nr 353,
czyli z pominieciem przystanku Olsztyn Srédmiescie,
z uwagi na kolizje trasy z innym pociagiem.

Uklad tras pociagéw nierdwnomiernie obcigza po-
szczegblne tory, jak réwniez powoduje koniecznosé
jazdy 5 z 8 pociagdéw na kierunek zwrotny na poste-
runku odgaleznym Olsztyn Kortowo. Jego zmiana nie
jest mozliwa ze wzgledu na uwarunkowania rucho-
we na pozostalych analizowanych fragmentach sieci,
a szczegolnie potrzebe obstuzenia przystanku Olsztyn
Srédmiescie przez jak najwieksza liczbe pociggdw (jest
to mozliwe w przypadku 7 z 8 pociagow).

Kluczowym ograniczeniem ukfadu toréw jest
brak mozliwosci zjazdu z linii nr 220 na linie nr 353
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Rys. 7. Schemat rozktadu jazdy pociagéw na odcinku Olsztyn Gt. — Dzialdowo [rys. S. Klemba]
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w rejonie p.o. Olsztyn Zachodni przy jezdzie w kie-
runku Olsztyna Gtéwnego, co przyczynitoby sie do
zwiekszenia zdolnosci przepustowej szlaku Olsztyn
Gl - Olsztyn Likusy. Ponadto, z uwagi na koniecz-
no$¢ obstugi przystanku Olsztyn Srédmiescie, braku-
je polaczenia umozliwiajacego zjazd z linii 220 na li-
nie 353 za tym przystankiem przy jezdzie z kierunku
stacji Olsztyn Gl. w kierunku Itawy Gl

3. Mozliwosci zwigkszenia dostepnosci
kolei regionalnej w MOF Olsztyna przez
integracje z transportem autobusowym

Jak wspomniano w [1], od 2021 r. - po dtugich la-
tach calkowitego lub czesciowego wykluczenia ko-
munikacyjnego - daje si¢ zaobserwowa¢ pozytywny
trend w powiatowym i gminnym transporcie zbioro-
wym wokot Olsztyna. Obecnie na terenie wszystkich
gmin MOF Olsztyna odbywaja si¢ regularne przewo-
zy autobusowe, organizowane samodzielnie przez po-
szczegdlne gminy (Jonkowo, Gietrzwald - rysunek 9,
Stawiguda, Barczewo, Dywity) lub za posrednictwem
powiatu olsztynskiego (Purda). Cho¢ w wigkszosci
przypadkéw oferta przewozowa jest do$¢ uboga i ce-
chuje si¢ spora zmienno$cia (nowe rozwigzania wy-
magaja sprawdzenia w praktyce), to jednak stanowi
baze do podjecia dalszych krokéw w kierunku budo-
wy zréwnowazonego systemu publicznego transpor-
tu zbiorowego, w ktdrego strukturze, zdaniem auto-
réw, powinien zosta¢ uwzgledniony takze regional-
ny transport kolejowy. Aby tak sie stalo, konieczne
sa dzialania zmierzajace do silniejszej integracji prze-
wozéw kolejowych i autobusowych, zaréwno w wy-
miarze infrastrukturalnym, jak i organizacyjnym. Ist-
nieje m.in. potrzeba poprawy warunkow przesiadek
miedzy autobusami i pociggami oraz koordynacja ich
rozkladéw jazdy (obecne polaczenia autobusowe nie
s skomunikowane z kolejowymi).

Rys. 9. Autobus linii 534 Gminnej Komunikacji Publicznej Gietrzwald
podczas postoju na petli Dajtki w Olsztynie [fot. A. Dabrowski]

3.1. Ogolna charakterystyka sieci
komunikacyjnej i uwarunkowan
demograficznych MOF Olsztyna

Uklad sieci kolejowej w MOF Olsztyna dos¢ do-
brze wpisuje si¢ w istniejacy podzial administracyjny
I1I stopnia, tzn. wszystkie gminy sasiadujace z Olszty-
nem (miasto na prawach powiatu), z wyjatkiem gmi-
ny Dywity, posiadaja centralnie przebiegajaca przez
ich teren lini¢ kolejowa prowadzaca z/do Olsztyna,
ktoéra moze stanowic¢ gléwna lub jedna z gléwnych osi
systemu publicznego transportu zbiorowego, zapew-
niajaca polaczenie z miastem wojewodzkim. W gmi-
nie Jonkowo jest to linia nr 220 (kierunek Morag),
w gminie Gietrzwald - nr 353 (Ostrdda), w gminie
Stawiguda — nr 216 (Olsztynek), w gminie Purda -
nr 219 (Szczytno), w gminie Barczewo za$ — nr 353
(Korsze i Biskupiec Reszelski). Jako jedyna, skrajnie
niekorzystng lokalizacje w stosunku do sieci kolejo-
wej ma gmina Dywity, na ktdrej terenie znajduje si¢
tylko peryferyjny przystanek kolejowy Bukwald na li-
nii nr 221 (kierunek Dobre Miasto), zatem osig doce-
lowego systemu transportu zbiorowego pozostanie tu
droga krajowa nr 51, szczeg6lnie po jej odcigzeniu od
ruchu tranzytowego po realizacji planowanej obwod-
nicy pétnocnej Olsztyna.

Silniejsza pozycje w codziennych przewozach
do/z Olsztyna kolej regionalna moze zyska¢ tam,
gdzie mniejsza jest presja ze strony transportu dro-
gowego. Cechuje to zwlaszcza gming Jonkowo (pery-
feryjny przebieg i do$¢ stabe parametry drogi woje-
wodzkiej nr 527) i cz¢$¢ gminy Purda. W pozostatych
przypadkach transport drogowy jest lepiej rozwinie-
ty i w zwiazku z tym nalezy zatozy¢ podziat obszaréw
cigzenia na obstugiwane koleja i autobusami.

Pod wzgledem demograficznym, nie liczac miasta
Olsztyn na prawach powiatu, najwigkszg gesto$¢ za-
ludnienia ma gmina Dywity, najmniejszg za$ (ale tez
nieréwnomiernie roztozona) - gmina Purda. Cha-
rakterystyke potencjalu demograficznego oraz licz-
be kolejowych punktéw eksploatacyjnych z odprawa
pasazeréw na obszarze miasta Olsztyn i gmin ocien-
nych przedstawiono w tablicy 1.

3.2. Mozliwe dzialania infrastrukturalne
i organizacyjne w celu zintegrowania
przewozow pasazerskich kolejowych
i autobusowych MOF Olsztyna

Mozliwe dzialania infrastrukturalne i organizacyj-
ne w celu zintegrowania przewozéw pasazerskich ko-
lejowych i autobusowych MOF Olsztyna (odniesio-
ne do wszystkich kolejowych punktéw eksploatacyj-
nych MOF Olsztyna z wyjatkiem polozonych w $ci-
stym centrum miasta przystankéw osobowych Olsztyn
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Tablica 1

Podstawowe dane demograficzne MOF Olsztyna oraz liczba kolejowych punktéw eksploatacyjnych umozliwiajacych odprawe
pasazerska [6]

JST Powierzchnia [km?] Liczba mieszkanicow Ge;s[tl(i)f;sz :l (:lsill;i/il:ri;]]ST - iigitjvgl;t;::géw
miasto Olsztyn 88,3 169 793 1922 8
gm. Dywity 161,2 12579 78 1
gm. Barczewo 320,0 18 198 57 lw bj dowie
gm. Stawiguda 2229 11705 53 4
gm. Jonkowo 168,7 7561 45 4
gm. Gietrzwald 172,3 6754 39 3
gm. Purda 318,1 8797 28 2

Zachodni i Olsztyn Srédmieécie oraz stacji Olsztyn
Gléwny), przedstawiono w tablicy 2. Propozycje dzia-
tan infrastrukturalnych obejmuja m.in. tworzenie zin-
tegrowanych weztéw przesiadkowych (ZWP), a takze
mniejszych punktéw przesiadkowych. W tym celu pro-
ponuje sie réwniez zmiany lokalizacji i nazw przystan-
kéw autobusowych, poprawe warunkéw dojazdu i doj-
$cia, a takze zapewnienie odpowiedniej infrastruktu-
ry dla transportu indywidualnego (budowa parkingéw
P&R, stanowisk postojowych K&R i parkingéw B&R).
Propozycje dzialan organizacyjnych dotycza gtéwnie
reorganizacji obecnego ukfadu sieci autobusowych lub
uruchomienia nowych linii autobusowych zwigkszaja-
cych dostepnos¢ infrastruktury kolejowe;.

Propozycje dzialan przedstawione w tablicy 2
podsumowano w kolejnych akapitach w odniesieniu
do miasta Olsztyn i gmin o$ciennych. Nalezy je trak-
towac tylko jako wstepny ,katalog mozliwosci”, beda-
cy podstawa do dalszych rozwazan. Zasadnosci tych
dziatan nie da si¢ analizowa¢ w oderwaniu od calo-
$ciowej wizji sieci komunikacyjnej MOF Olsztyna,
a co najmniej gminy. Kolejnym krokiem powinno by¢
sprawdzenie proponowanych rozwigzan za pomoca
zaawansowanych metod analitycznych, np. modelo-
wania komputerowego.

Gmina Jonkowo

Wie$ Jonkowo lezy we wschodniej czesci gminy
(blizej Olsztyna), na trasie linii kolejowej nr 220, ale
poza droga wojewodzka nr 527. Taka lokalizacja stwa-
rza warunki do budowy systemu publicznego trans-
portu zbiorowego opartego na zintegrowanym wezle
przesiadkowym usytuowanym przy przystanku kole-
jowym w Jonkowie, umozliwiajgcym wygodne prze-
siadki z promieniscie zbiegajacych si¢ w nim linii au-
tobusowych gminnej komunikacji publicznej (GKP)
na pociagi regionalne w kierunku Olsztyna oraz od-
wrotnie. Konsekwentnie, linie autobusowe GKP po-
winny obstugiwa¢ wyltacznie obszar gminy (i obszar

miasta Olsztyn najdalej do ZWP Olsztyn Gutkowo),
za$ ruch dowozowy do i z centrum Olsztyna powinien
przejac transport kolejowy regionalny.

Uzupelniajace skomunikowania pociagéow z au-
tobusami GKP mozna realizowa¢ w Wolownie i Ga-
merkach Wielkich. Ponadto, wszystkie stacje i przy-
stanki osobowe powinny by¢ wyposazone w infra-
strukture P&R i B&R.

Gmina Gietrzwald

Wie$ Gietrzwald lezy poza siecig kolejowa, za to
na trasie drogi krajowej nr 16, zapewniajacej wygodne
polaczenie z Olsztynem. Stacje kolejowe Biesal i Na-
terki oraz przystanek osobowy Unieszewo moga spel-
nia¢ funkcje punktéw przesiadkowych, obstugujacych
wytypowane czgsci obszaru gminy (gléwnie potozone
na poludnie od linii kolejowej nr 353). Aby tak sie sta-
fo, konieczna jest poprawa lokalizacji przystankow au-
tobusowych w stosunku do peronéw (zapewnienie jak
najwygodniejszych przesiadek). Potencjal przesiadko-
wy stacji Naterki mozna réwniez zwiekszy¢ przez wy-
dluzenie linii S-3 (GKP Stawiguda) od jej obecnej petli
Tomaszkowo - Wulpinska Petla do nowego przystan-
ku autobusowego Naterki Stacja, jednak wymagatoby
to wspolpracy gmin Gietrzwald i Stawiguda.

Gmina Stawiguda

Wies Stawiguda lezy na trasie linii kolejowej
nr 216 i na drodze ekspresowej S51. Oba ciagi komu-
nikacyjne zapewniaja wygodne pofaczenie z Olszty-
nem, jednak proponowane dzialania w zakresie pu-
blicznego transportu zbiorowego przewiduja domi-
nujaca role transportu kolejowego w dowozie do mia-
sta wojewodzkiego. Obecna linia autobusowa nr 129
powinna ulec likwidacji lub ewentualnemu ograni-
czeniu jedynie do por dnia, w ktérych nie beda uru-
chamiane pociagi regionalne.

Przystanki osobowe Stawiguda i Bartag, obdarzo-
ne wiekszym potencjalem handlowym ze wzgledu
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na obecna (Stawiguda) i potencjalng (Bartag) wiel-
kos¢ zaludnienia w obszarze cigzenia, w przyszlo-
$ci moga stac si¢ zintegrowanymi wezlami przesiad-
kowymi. Potencjal komunikacyjny przystanku Gryz-
liny jest nieco mniejszy, cho¢ szczegdlnie w sezonie
moze on odgrywac pewng role w obstudze ruchu re-
kreacyjnego (np. obstuga lotniska w Gryzlinach oraz
wsi Zielonowo). Rola handlowa mijanki Gagtawki,
z powodu jej polozenia w obszarze niezabudowanym,
jest ograniczona, natomiast spetnia ona istotng funk-
cje w prowadzeniu ruchu kolejowego na linii nr 216.

Gmina Purda

Wie$ Purda lezy w odlegtosci okoto 4 km od sta-
cji kolejowej w Marcinkowie, poza siecig drég krajo-
wych i wojewddzkich. Z tego powodu wsréd propo-
nowanych dziatan wskazano przede wszystkim utwo-
rzenie zintegrowanego wezla przesiadkowego na sta-
cji Marcinkowo. Pod warunkiem odpowiedniej inte-
gracji przewozow autobusowych i kolejowych, stacja
Marcinkowo umozliwitby obstuge ruchu dowozo-
wego z okolic Purdy oraz Marcinkowa do Olsztyna
i z powrotem przez transport kolejowy, ze skréceniem
o okolo 15 min. facznego czasu podrozy (obecnie po-
dr6z z Purdy do Olsztyna autobusem PKZ trwa teo-
retycznie okoto 35-40 min). Role punktu przesiadko-
wego przewidziano réwniez dla przystanku kolejowe-
go w Klewkach, przy czym w tym przypadku silng al-
ternatywe stanowi bezposredni dojazd do Olsztyna
droga krajowa nr 53.

Gmina Barczewo

Miasto Barczewo lezy w centrum gminy, na trasie
linii kolejowej nr 353 i na drodze krajowej nr 16, przy
czym dostepnos¢ drogi nr 16 jest wieksza, niz polo-
zonej nieco na uboczu stacji kolejowej. Mimo to za-
proponowano utworzenie przy stacji kolejowej zin-
tegrowanego wezla przesiadkowego, ktory dla linii au-
tobusowych z kierunku Biskupca lub Jezioran pelnil-
by role przystanku posredniego w drodze do Barcze-
wa, dla pozostalych kierunkow zas, przystanku kon-
cowego linii autobusowych wydluzonych z Barcze-
wa (organizowanych zaréwno przez ZDZiT Olsztyn,
jak i gmine). Takie rozwigzanie pozwoliloby zachowa¢
dogodne warunki obstugi centrum Barczewa, a jed-
noczesnie znacznie poprawitoby dostepnos¢ stacji ko-
lejowej, na ktorej zatrzymuja sie¢ pociagi regionalne
i - co bardzo wazne - miedzyregionalne! Przystanki
osobowe Nikielkowo (w budowie) i Wipsowo, a takze
stacja Legajny, moga spelnia¢ funkcje punktéw prze-
siadkowych obstugujacych fragmenty gminy (glow-
nie polozone w poblizu lub na pdinoc od linii kole-
jowej nr 353). Aby tak sie stalo, konieczna jest popra-
wa lokalizacji przystankéw autobusowych w stosun-
ku do perondéw oraz, co nalezy rozwazy¢, uruchomie-
nie nowej gminnej linii autobusowej dowozowej, np.

w przebiegu ZWP Barczewo Stacja — Barczewo Petla -
Biedowo - Barczewko - Legajny Stacja — Nikielkowo
Stacja - Wojtowo, dobrze skomunikowanej z potacze-
niami kolejowymi w i z kierunku Olsztyna. Koniecz-
na jest rowniez synchronizacja rozkladu jazdy autobu-
séw ZDZIT linii 114 i 124 oraz pociggdéw w taki spo-
sob, aby polaczenia kolejowe i autobusowe uzupetnia-
ly si¢ i mogty by¢ wykorzystywane przez podréznych
zamiennie w ramach jednej oferty biletowej, co jedno-
cze$nie zachecitoby ich do rezygnacji z transportu in-
dywidualnego.

Gmina Dywity

Polozenie wsi Dywity w poludniowo-centralnej
cze$ci gminy (blizej Olsztyna), na drodze krajowe;j
nr 51, predestynuje ja do roli gminnego wezta prze-
siadkowego komunikujacego linie autobusowe gmin-
ne (GKP) i podmiejskie (ZDZiT). Rola transportu
kolejowego w gminie, z powodu peryferyjnego prze-
biegu linii kolejowej nr 221, jest znacznie ograniczo-
na. Kolej moze by¢ najszybszym i najwygodniejszym
dojazdem do centrum Olsztyna jedynie dla miesz-
kancéw Bukwaldu, Barkwedy jednak wymaga to po-
prawy warunkéw skomunikowania autobuséw i po-
ciggéw na przystanku osobowym Bukwald (obecnie
w trakcie modernizacji).

Powiat Miasto Olsztyn

W przypadku miasta Olsztyn najwiekszy poten-
cjal przesiadkowy w ruchu do i z centrum ma obec-
nie stacja Olsztyn Gutkowo, na ktérej zaproponowa-
no utworzenie zintegrowanego wezla przesiadkowe-
go (osiedla Lupstych i Gutkowo, wsie Gutkowo, Wi-
limowo, Matki, i Warkaly), wyposazonego réwniez
w parkingi P&R i B&R. W celu zwigkszenia obszaru
cigzenia ZWP Gutkowo Stacja nalezy rozwazy¢ uru-
chomienie lokalnej linii autobusowej z osiedla Lup-
stych (tereny intensywnie rozbudowujace si¢). Prze-
siadki z autobusu lub samochodu (K&R) na pociag
i odwrotnie moga odbywac si¢ rdwniez na przystan-
ku osobowym Olsztyn Redykajny (w relacji Redykaj-
ny - Srédmiescie).

Z powodu charakterystycznego polozenia w wa-
skim pasie terenu miedzy jeziorami i lasem, mijan-
ka z przystankiem osobowym Olsztyn Likusy oraz
przystanek osobowy Olsztyn Jezioro Ukiel spetniaja
funkcje lokalne i w swoich obszarach cigzenia sg do-
stepne w ciggu kilku minut na piechote lub rowerem.
W zwigzku z tym zaproponowano dla nich wylacznie
budowe infrastruktury K&R i B&R.

Roéwniez lokalne znaczenie ma przystanek osobo-
wy Olsztyn Dajtki, zlokalizowany na peryferiach du-
zego osiedla w zabudowie jednorodzinnej. Poprawa
dostepnosci tego przystanku bylaby zasadna, zwtasz-
cza jako ulatwienie podrézy w/z kierunku Ostrody
i Olsztynka, jednak ze wzgledu na istniejacy obecnie
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uklad drogowy i komunikacyjny jest to zagadnienie
dos¢ trudne oraz wymagajace osobnego opracowa-
nia. Na ten moment w tablicy 2 wskazano wylacznie
budowe infrastruktury K&R i B&R.

W tablicy 2 nie ujeto infrastruktury kolejowej cen-
trum miasta (Olsztyn Zachodni - Olsztyn Srédmie-
$cie — Olsztyn Gléwny), ktéra z natury stanowi punkt
docelowy wigkszosci podrézy do Olsztyna (a w prze-
ciwnym kierunku - ich punkt poczatkowy).

Dzialania poza MOF Olsztyna

Jakkolwiek przedmiotem rozdzialu s3 dzialania
proponowane dla MOF Olsztyna, to jednak nalezy
wyraznie zaznaczy¢, ze integracja transportu kolejo-
wego i autobusowego powinna by¢ wdrazana na ca-
tym obszarze analizowanym w niniejszym artykule,
zwlaszcza w wiekszych miastach stanowigcych siedzi-
be powiatéw (Ostrdda, Szczytno) i gmin (Olsztynek,
Biskupiec), a takze w mniejszych miastach gminnych
posiadajacych niekorzystnie zlokalizowang stacje ko-
lejowa (Dobre Miasto, Pasym).

W przypadku Dobrego Miasta warto wspomniec,
ze dawniej na tamtejszg stacje zajezdzaly (réwniez
kieszeniowo) autobusy PKS. Powr6t tego rozwigzania
powinien by¢ brany pod uwage przy okazji ponow-
nego uruchomienia przewozéw pasazerskich na linii
nr 221 po zakonczeniu modernizacji.

4. Proponowane dzialania inwestycyjne
w zakresie infrastruktury kolejowej

Analiza ruchowa przeprowadzona we wcze$niej-
szej czesci artykulu pozwala stwierdzi¢, ze bazowa
oferte przewozowa analizowang w niniejszym arty-
kule, tj. zakladajaca uruchomienie 10 par pociagéow
na wszystkich kierunkach zbiegajacych si¢ na wezle
olsztynskim, mozna zrealizowa¢ bez znaczacych in-
westycji w infrastrukture kolejowa. Kluczowa kwestia
jest utrzymanie co najmniej jej obecnego stanu tech-
nicznego, umozliwiajacego osiagniecie przyjetych do
analizy czaséw przejazdu.

Problematyczng kwestia pozostaje koniecznosc¢
pomijania przystanku Olsztyn Srédmiescie przez nie-
ktore pociagi regionalne uwzglednione w ofercie ba-
zowej (jadace w kierunku Itawy). Z tego wzgledu, jak
réwniez ze wzgledu na ptynno$é¢ ruchu na odcinku li-
nii nr 220 pomiedzy Olsztynem Gléwnym a Olszty-
nem Gutkowem, zalecane jest zapewnienie nowych
polaczen toréw wskazanych we wczesniejszej czesci
artykutu. Chodzi tu o polaczenie umozliwiajace zjazd
z linii nr 220 na lini¢ 353 mozliwie blisko przystan-
ku osobowego Olsztyn Zachodni przy jezdzie w kie-
runku Olsztyna Gléwnego oraz polaczenie umoz-
liwiajace zjazd z linii 220 na lini¢ 353 za peronem

przystanku osobowego Olsztyn Srédmiescie przy jez-

dzie w kierunku Olsztyna Zachodniego.

Drugie z wymienionych potaczen zostanie zreali-
zowane w ramach trwajacej obecnie przebudowy stacji
Olsztyn Gléwny. Dalsze dziatania inwestycyjne, wska-
zane w kolejnych podrozdziatach, nalezy traktowaé
jako wstepne, autorskie propozycje przewidziane do
realizacji w przyszlosci. Dziatania te sg ukierunkowane
na realizacje dwdch podstawowych celow:

e zapewnienie w przysztosci mozliwosci rozszerze-
nia oferty przewozowej ponad bazowg (tj. realiza-
cje kolejowych przewozéw regionalnych w MOF
Olsztyna o natezeniu ponad 10 par pociggdw na
dobe) - rozdz. 4.1,

e zwickszenie dostepnosci transportu kolejowego
przez budowe nowych punktéw odprawy pasazer-
skiej — rozdz. 4.2.

Autorzy maja $wiadomo$¢, ze potwierdzenie za-
sadnosci i okreslenie technicznego zakresu wskaza-
nych dzialan wymaga dokladniejszej analizy i od-
dzielnego opracowania. Cz¢$¢ z nich nalezaloby reali-
zowac rownolegle ze wzgledu na synergie ich efektow.

O ostatecznym ksztalcie ukladéw torowych po-
sterunkow ruchu, jak i ich rozmieszczeniu (lokaliza-
¢ji) wzdluz linii kolejowej, powinny réwniez decydo-
wad, jako jedno z kryteriéw, wyniki komputerowych
symulacji ruchowych.

4.1. Dzialania inwestycyjne umozliwiajace
dalszy rozwoj oferty przewozowej

Kompleksowa przebudowa ukladu torowego
w rejonie przystanku osobowego Olsztyn Zachodni

W celu zapewnienia elastycznego trasowania po-
ciagébw po réwnolegle przebiegajacych torach li-
nii 216, 353 i 220 nalezy przeanalizowa¢ mozliwosci
kompleksowej przebudowy ukladu torowego na przy-
blizonej dlugosci od skrzyzowania linii nr 216 i 353
z ul. Sielskg oraz skrzyzowania linii nr 220 z ul. Je-
ziorng do przystanku osobowego Olsztyn Srédmie-
$cie z zapewnieniem jak najbardziej uniwersalnego
i jednoczesnie technicznie wykonalnego ukladu po-
faczen wszystkich czterech toréw. W konsekwencji,
w zaleznosci od przyjetego rozwigzania, przystanek
osobowy Olsztyn Zachodni zaczalby spetnia¢ funkcje
ruchowe stacji kolejowej lub posterunku odgalezne-
go, z mozliwoscig wlaczenia jego urzadzen sterowa-
nia ruchem kolejowym do obszaru sterowania LCS
Olsztyn Glowny.

Przebudowa ukfadu torowego Olsztyna Zachod-
niego powinna uwzglednia¢ dwutorowe wyprowa-
dzenie linii nr 220 w taki sposdb, aby na przysztos¢
zostala zachowana mozliwo$¢ dobudowy drugiego
toru na calym odcinku Olsztyn Zachodni - Olsztyn
Gutkowo.
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Przebudowa odcinka Olsztyn Zachodni - Olsztyn
Gutkowo na dwutorowy

Analiza rozkladu jazdy dla istniejacego odcin-
ka Olsztyn Giéwny - Olsztyn Gutkowo wykazala, ze
pomimo niedawnego uruchomienia mijanki Olsztyn
Likusy jego zdolnos¢ przepustowa nadal moze by¢
bariera dla rozwoju oferty kolejowych przewozdéw re-
gionalnych ponad bazowa w kierunku Moraga i Do-
brego Miasta, co wynika z koniecznosci jednoczesnej
obstugi ruchu pasazerskiego dalekobieznego i towa-
rowego. Tym samym w przyszlosci na przedmioto-
wym odcinku moze by¢ uzasadniona budowa drugie-
go toru na calej jego dtugosci.

Budowa nowej stacji (lub mijanki) na szlaku
Olsztyn Gutkowo - Gamerki Wielkie na linii nr 220

W celu zwigkszenia zdolnosci przepustowej przed-
miotowego szlaku, a w konsekwencji stworzenia moz-
liwosci bardziej elastycznego ksztaltowania rozkla-
du jazdy na odcinku Olsztyn Gutkowo - Morag - Bo-
gaczewo (i dalej do Elblaga), zaleca si¢ budowe nowej
stacji (lub mijanki) pomiedzy Olsztynem Gutkowem
a Gamerkami Wielkimi. Ze wzgledu na kwestie czysto
ruchowe, najlepszy efekt przyniostaby jej lokalizacja
w rejonie obecnego przystanku osobowego Godki. Al-
ternatywna lokalizacjg jest obecny przystanek osobo-
wy (a dawniej stacja) Jonkowo, w rejonie ktorego w ni-
niejszym artykule rozwaza sie utworzenie zintegrowa-
nego wezta przesiadkowego o zasiegu gminnym (patrz
- rozdz. 3.2). Na chwile obecng prawdopodobna jest
realizacja drugiego z wymienionych wariantéw, czyli
budowa malej stacji w Jonkowie.

Budowa posterunku odstepowego na szlaku
Barczewo - Czerwonka linii na nr 353

Podziat szlaku Barczewo — Czerwonka na dwa od-
stepy (dawniej funkcje te spetniata stacja Wipsowo -
obecnie tylko przystanek osobowy) skroci szlakowy
czas nastepstwa pociggéw, a tym samym poprawi wa-
runki prowadzenia ruchu kolejowego i zwigkszy ela-
stycznos$¢ ksztaltowania oferty przewozowej (rozkla-
du jazdy) w kontekscie rozpatrywanego wznowienia
ruchu pasazerskiego na odcinku linii nr 223 Czer-
wonka - Biskupiec Reszelski — (Mragowo).

Budowa nowych stacji (lub mijanek) na szlakach Fik
- Stare Juchy i Wydminy - Gizycko na linii nr 38
Efektem realizacji przedmiotowych inwestycji po-
winno by¢ zwigkszenie zdolnosci przepustowej li-
nii nr 38, a tym samym zapewnienie mozliwosci ela-
stycznego ksztaltowania oferty przewozowej (rozkla-
du jazdy) na calym odcinku sieci kolejowej z Olszty-
na przez Korsze do Etku. Nalezy wyraznie zaznaczy¢,
ze wniosek ten wynika z analizy ruchowej linii nr 38
przed rozpoczeciem trwajacej obecnie modernizacji
z elektryfikacja. Perspektywa faczenia ruchu pociagéow

Dabrowski A., Klemba S.

pospiesznych poruszajacych sie z predkoscia nawet
160 km/h oraz wolniejszych osobowych i towarowych
sprawia, ze po zakonczeniu modernizacji, ten wniosek
nie tylko pozostanie aktualny, ale priorytet jego reali-
zacji moze wrecz wzrosnagé. Wynika to réwniez z fak-
tu, ze obecnie procedowane jest wiaczenie ciagu linii
kolejowych nr 353 i 38 (Poznan Wsch. — Torun Gl -
Olsztyn Gl - Korsze - Etk) do korytarza towarowego
»Morze Pélnocne - Baltyk” sieci bazowej TEN-T, co
w przyszlosci moze wigzac si¢ z koniecznoscig zapew-
nienia odpowiedniej rezerwy zdolnosci przepustowej
dla wzmozonego ruchu towarowego (weryfikacja wa-
runkéw prowadzenia ruchu na tej linii kolejowej po-
winna by¢ przedmiotem oddzielnej analizy) [7].

Budowa nowych stacji (lub mijanek) na linii
kolejowej nr 219

W perspektywie zwigkszenia oferty przewozo-
wej ponad bazowa, zalecana jest budowa nowych
stacji (lub mijanek) na szlakach Olsztyn Gléwny -
Marcinkowo (w tym przypadku zaleca si¢ lokaliza-
cje w Ostrzeszewie w polaczeniu z budowa nowego
przystanku osobowego), Pasym — Szczytno (mijanka
Grom), Szczytno - Spychowo (mijanka Swietajno),
Spychowo - Pisz (stacja Ruciane-Nida), Pisz — Dry-
galy (mijanka Kaliszki) i Drygaty — Etk (mijanka Bajt-
kowo). Lokalizacje wskazane w nawiasach majg cha-
rakter wstepny, wynikajacy z zalozenia mozliwie réw-
nomiernego podzialu istniejacych szlakéw kolejo-
wych i mogg ulec zmianie w wyniku dalszych analiz.

Budowa nowych stacji (lub mijanek) na linii
kolejowej nr 216

W perspektywie zwigkszenia oferty przewozowej po-
nad bazowy zalecana jest budowa nowych stacji (lub mi-
janek) na szlakach Dzialdowo - Kozlowo (mijanka Ko-
morniki), Nidzica — Waplewo (mijanka Dobrzyn) oraz
Olsztynek — Gaglawki (mijanka Stawiguda w polacze-
niu ze zintegrowanym wezlem przesiadkowym rozpa-
trywanym w artykule). Wskazane w nawiasach lokaliza-
cje majg charakter wstepny, wynikajacy z zatozenia moz-
liwie réwnomiernego podziatu istniejacych szlakéw ko-
lejowych i moga ulec zmianie w wyniku dalszych analiz.

Budowa posterunku odst¢epowego na szlaku Elblag
- Bogaczewo linii na nr 204

Podzial szlaku Elblag - Bogaczewo na dwa od-
stepy umozliwi blizszy dobieg pociagéw szybszych
do wolniejszych oraz zapewni wigksza elastycznos¢
ksztaltowania oferty przewozowej (rozktadu jazdy)
w MOF Olsztyna.

Utworzenie toru odstawczego na posterunku
odgaleznym Olsztyn Kortowo

Do otwartego w 2018 r. posterunku odgaleznego
Olsztyn Kortowo jest podlaczona bocznica Olsztyn
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Kortowo, obslugujaca elektrocieplownie Miejskiego
Przedsigbiorstwa Energetyki Cieplnej Sp. z 0.0. Dwa
tory bocznicy sa zelektryfikowane, jeden jest nieze-
lektryfikowany i nieuzywany, a wyjazd z niej jest moz-
liwy wylacznie na tor linii kolejowej nr 216 w kierun-
ku stacji Olsztyn Giéwny na podstawie sygnatu wy-
swietlanego na semaforze grupowym. W celu stwo-
rzenia dodatkowej mozliwosci prowadzenia pocia-
gow z kierunku wschodniego przez stacje Olsztyn
Gléwny, a nastepnie przystanki Olsztyn Srédmiescie,
Olsztyn Zachodni i Olsztyn Dajtki nalezy rozwa-
zy¢ mozliwo$¢ przystosowania nieuzywanego obec-
nie toru bocznicy MPEC do funkgji toru odstawcze-
go przez wykonanie remontu jego nawierzchni, elek-
tryfikacje i przebudowe urzadzen sterowania ruchem
kolejowym.

4.2. Analiza mozliwosci zwiekszenia
dostepnosci transportu kolejowego przez
budowe nowych przystankéw osobowych

W ramach rozwoju kolejowej oferty przewozowej
MOF Olsztyna nalezy analizowa¢ mozliwosci zwiek-
szenia dostepnosci transportu kolejowego przez bu-
dowe nowych przystankéw osobowych, rysunek 10.
Zdaniem autordéw, analizy potencjalu powinny by¢

wykonane co najmniej dla nastepujacych lokalizacji

(nazwy robocze):

e Olsztyn Wschodni (linia nr 219, km ~2,200)
- okolice wiaduktu drogowego w ciggu ul. To-
warowej, polozenie w strefie przemystowej mia-
sta, w bezposrednim sgsiedztwie Wojewddzkiego
Osrodka Ruchu Drogowego;

e Trekusek (linia nr 219, km ~13,000) - w s3siedz-
twie wiaduktu drogowego w ciggu drogi gminnej
Trekusek — Kaborno, we wsi Trekusek (279 miesz-
kancow wedlug stanu na 2010 r.) duzy zaktad rol-
niczy;

e Ostrzeszewo (linia nr 219, km ~4,100) — okoli-
ce wiaduktu drogowego w ciggu drogi powiato-
wej 1464N; wie§ Ostrzeszewo (241 mieszkancow
wedlug stanu na 2011 r.) polozona w bezposred-
nim sgsiedztwie granic administracyjnych Olszty-
na, nieopodal jego stref przemystowych zlokalizo-
wanych przy ul. Pilsudskiego (w tym fabryki opon
Michelin S.A.); mozliwos¢ polaczenia inwestycji
z budowg mijanki;

e Olsztyn Track (linia nr 353, km ~ 301,950) -
okolice obecnej kladki dla pieszych (planowana
przebudowa na wiadukt drogowy) w poblizu petli
autobusowej Track (ul. Tracka); okolice przemy-
stowe z duzym potencjalem rozwojowym.

Olsztyn Redykajny
Olsztyn Likusy

Olsztyn Gtowny!

Nikielkowo*

Olsztyn Track

Olsztyn Wschodni

Olsztyn Jez.Ukiel
Olsztyn Srédmiesci
Olsztyn Zachodni

Olsztyn Dajtki

Stacje i przystanki osobowe
@ Istniejace

@ Proponowane

Ostrzeszewo

Rys. 10. Schemat istniejacych i proponowanych (do dalszej analizy) nowych przystankéw osobowych w MOF Olsztyna [rys. S. Klemba]
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5. Podsumowanie

Przeprowadzona w artykule analiza wskazuje, ze
istniejaca infrastruktura kolejowa ma potencjal wy-
starczajacy do uruchomienia bazowej oferty przewo-
zowej w wymiarze 10 par pociagdw na kazdym kie-
runku wychodzacym z wezta olsztynskiego z zachowa-
niem zasady cyklicznosci godzin odjazdéw pociagow.

Wykonanie dodatkowych prac inwestycyjnych, kto-
re w ogdlny sposdb zostaly scharakteryzowane w arty-
kule, moze umozliwi¢ dalszy rozwdj tej oferty. Do dzia-
tan, ktdre nalezy rozwaza¢ w celu zwigkszenia zdolno-
$ci przepustowej linii, zalicza sie budowe drugiego toru
(na odcinku Olsztyn Zachodni - Olsztyn Gutkowo)
lub mijanek na liniach jednotorowych, a takze poste-
runkéw odstepowych na liniach dwutorowych.

W kontekscie poprawy dostepnosci kolei propo-
nuje si¢ uzupelnienie sieci punktéw ekspedycyjnych
o nowe przystanki osobowe.

Dzialania takie nalezy realizowaé w sposéb skoor-
dynowany tak, aby w mozliwie duzym stopniu uzy-
skiwa¢ tzw. efekt synergii (przykladowo budowa mi-
janek lub posterunkéw odstepowych w polaczeniu
z budowg przystankdéw osobowych pozwala zwiek-
szy¢ dostgpnos¢ transportu kolejowego bez utraty
zdolnosci przepustowej linii kolejowej).

System kolejowy powinien by¢ traktowany jako ele-
ment calej sieci komunikacyjnej, a zwigkszenie stopnia
jego integracji migdzygaleziowej z transportem autobu-
sowym przyczyni sie do efektywniejszego funkcjono-
wania publicznego transportu zbiorowego MOF Olsz-
tyna. Obecnie istnieje baza w postaci linii podmiejskich
ZDZiT Olsztyn, a takze uruchomionych w ostatnich la-
tach powiatowych i gminnych linii autobusowych, ktdre
jednak nie sg jeszcze zintegrowane z kolejg. Dzialania in-
frastrukturalne i organizacyjne, ktére moga te integracje
zapewnic, to m.in. lokalizacja oraz zorganizowanie wiek-
szych zintegrowanych weztéw przesiadkowych (ZWP
Jonkowo, Barczewo, Stawiguda, Marcinkowo, Olsztyn
Gutkowo, a potencjalnie réwniez Bartag), a takze dzia-
fania stricte lokalne zwigzane np. z poprawg lokalizacji
przystankow autobusowych w stosunku do kolejowych
punktéw odprawy pasazerskiej.

Niezbedna jest jednoczes$nie odpowiednia polity-
ka taryfowa (a zwlaszcza wspolny bilet) oraz informa-
cyjna (kanaly komunikacji z podréznymi obejmujace
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wszystkie $rodki publicznego transportu zbiorowe-
go). Obecnie w MOF Olsztyna brak jednolitego sys-
temu taryfowego, a informacje na temat poszczegol-
nych linii komunikacyjnych s3 rozproszone.

Wykonana analiza ma charakter ramowy, a pro-
ponowane rozwigzania powinny by¢ poddane dal-
szym, bardziej szczegétowym badaniom, m.in. z wy-
korzystaniem komputerowych systeméw do mode-
lowania i prognozowania przewozéw oraz symulacji
ruchu kolejowego.
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