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Rola porannych potaczen kolejowych
w ksztaftowaniu przestrzenne;

dostepnosci regionow!

Streszczenie: Artykul porusza zagadnienie efektywnosci porannych
kolejowych polaczen dalekobieznych, ktére pozwalaja w fatwy sposéb
przemieszczaé sie miedzy oddalonymi od siebie regionami. Szczegélnie
analizowanym przypadkiem w pracy jest dostepnos¢ regionéw Polski
z Wroclawia. W ciagu ostatnich pieciu lat zwigkszyly sie ogdélne mozli-
wosci pociaggéw pasazerskich w zakresie przemieszczania sie na dalekie
odleglosci w coraz krétszym czasie. Kluczowe sg jednak polaczenia po-
ranne, ktére docieraja do regionéw docelowych w godzinach potudnio-
wych, pozwalajac na korzystanie z débr i uslug na miejscu juz w dniu
podrézy. Przez ostatnie lata nastapil rozwéj tego typu polaczen, przez
co mozliwy stal si¢ dojazd z zachodnich regionéw Polski do obszaréw
pogranicznych Polski wschodniej w zaledwie kilka godzin. Szczegélnie
istotna z punktu widzenia ekonomicznego jest mozliwos¢ wczesnego
dojechania na miejsce w przypadku podrézy turystycznej z noclegiem
opartym na zasadach doby noclegowej. W artykule przedstawiony
zostal autorski wskaznik kolejowej efektywnosci dostepnosci, ktdry
pozwala na stworzenie rankingu polaczed ze wzgledu na pokonany
dystans, czas jazdy oraz godzine odjazdu i przyjazdu do miejsca docelo-
wego. Uwzglednia on najbardziej sprzyjajace warunki dotyczace czasu
podrézy, dzieki czemu mozliwe jest okreslenie polaczen, ktére w naj-
bardziej korzystny spos6b zapewniaja dojazd do najbardziej oddalonych
regionéw. Moze on w przyszlosci shuzy¢ za punkt odniesienia przy two-
rzeniu nowych porannych polaczen kolejowych i opracowywaniu no-
wych edycji rozkladéw jazdy.

Stowa kluczowe: dostepnos$é, pociag, region, rozklad jazdy, wskaznik.

Kolej w stuzbie poprawy dostepnosci przestrzennej

Zagadnienie przestrzennej dostepnosci jest bardzo szerokie
i wieloptaszczyznowe. Dostepnosé moze by¢ mierzona na
rézne sposoby z uwzglednieniem czynnikéw obiektywnych
i subiektywnych. Klasyczne mierniki dostepnosci biorg
pod uwage oddzialywanie miedzy regionami ze wzgledu
na liczbe ludnosci czy tez potencjal przemieszczania sie
z punktu A do B [1}. Przyczyny odbywania podrézy moga
by¢é przerézne, ale na dalekie odleglosci podrézuje sie ge-
neralnie maksymalnie dwa razy w tygodniu (w przypadku
dojazdéw do pracy). Podrdze tego typu sa odbywane za-
zwyczaj w celach turystycznych z wykorzystaniem noclegu,
cho¢ zdarza sie, ze jazda odbywana jest noca bez korzy-
stania z noclegu. Jako ze w drugiej dekadzie XXI wieku
renesans przezywa kolej, staje si¢ ona coraz chetniej wybie-
ranym $rodkiem transportu na dalekie odleglosci. Jej istot-
ng zaleta jest komfort i wysoka podaz miejsc, a dzieki sta-
lym modernizacjom szlakéw kolejowych w coraz krétszym
czasie mozna dotrze¢ do coraz to dalej polozonych miejsc.

! OTransport Miejski i Regionalny, 2019.

Dzicki kolei ewidentnie zwigksza si¢ dostepnos¢ regiondw.
Szczegdblng role kolei w zwickszaniu dostepnosci regionéw
podkresla Bocheriski (2018), zwracajac uwage na istotnosé
wyposazenia infrastrukturalnego i organizacji przewozéw
[2}. Ten drugi czynnik jest swego rodzaju efektem wyko-
rzystania potencjatu infrastruktury. Celem przewoznikéw
i organizatoréw transportu jest zwiekszenie mozliwosci
efektywnego przemieszczania sie miedzy regionami, a to
potrafia zapewniaé polaczenia dalekobiezne faczace ze sobg
nieraz wiele regionéw. Massel (2003) podkresla znaczenie
coraz krétszego czasu przejazdu, istotnosci stalego taktu
polaczen czy tez bezposredniosci potaczen i duzej dostep-
nosci oferty {31. W ciagu ostatnich lat wszystkie te cechy
polaczen wyraznie poprawily si¢, cho¢ pozostaly pewne
wyjatki. Warto tu podkresli¢ pewien trend odchodzenia od
polaczen nocnych i zastepowanie ich pociaggami dziennymi,
czesto porannymi, zapewniajacymi dojazd do celu w godzi-
nach poludniowych. Przedmiotem rozwazan tego artykulu
beda wlasnie pociagi poranne, ktére daja najwicksze moz-
liwosci przemieszczenia sie miedzy oddalonymi od siebie
o kilkaset kilometréw regionami w stosunkowo krétkim
czasie i w komfortowych warunkach. Jako cel analiz nale-
zy przyjaé ocene zmian, jakie nastgpily w siatce tego typu
polaczen w ostatnich latach w Polsce. Ocena ta moze by¢
jednoznacznie ustalona dzicki proponowanemu wskazniko-
wi biorgcemu pod uwage kilka czynnikéw wplywajacych
na podrédz. Szczegbélna uwaga w pracy bedzie poswigco-
na polaczeniom z Wroclawia. Gléwnym celem pracy jest
zwrdcenie uwagi na mozliwosci porannych potaczen kole-
jowych i konieczno$¢ dalszego rozwoju tego typu podrdzy,
jako nieraz substytutu podrézy nocnych.

Efektywno$¢ porannych potaczen kolejowych

Podstawowa zaleta porannych potaczen kolejowych jest
stosunkowo wczesny czas dojazdu do miejsca docelowego.
Kazdego dnia wielu mieszkaficow miejscowosci lezacych
w obszarach funkcjonalnych wielkich miast wybiera w dro-
dze do pracy pociag. O popularnosci kolei $wiadcza coraz
lepsze wyniki przewozowe przewoznikéw regionalnych [4}].
W przypadku stolicy Dolnego Slaska mozna méwic o po-
ciagach Kolei Dolnoslaskich i PolRegio, ktére dowoza co-
dziennie do Wroclawia wiele oséb zamieszkujacych zaréw-
no Dolny Slask, jak i inne sasiednie regiony. Swoja funkcje
dowozowa pelnia takze pociggi PKP Intercity o dhuzszych
relacjach. Patrzac na rozklad jazdy, tatwo mozna dostrzec,
ze wiréd polaczen dalekobieznych cechy pociagu dowozace-
go podréznych do pracy do Wroclawia maja: TLK 48102/3

3



TransPoRT miEsSKI 1 REGIONALNY o7 2019 | ——

Swarozyc (relacji Katowice—Kolobrzeg) o godzinie odjazdu
z Katowic okolo 05:10 i przyjazdu do Wroctawia o 07:20,
IC 41104/5 Mamry (Katowice—Bialystok) przyjezdza-
jacy do Wroctawia okoto 08:30 i IC 7300/1 Siemiradzki
(Poznan—Przemysl) odjezdzajacy z Poznania przed 06:00
i przyjezdzajacy do Wroclawia po 08:00. Duza wymiana
pasazeréw na stacji Wroclaw Gléwny $wiadczy o tym, Zze
pociagi te stuza za srodek dojazdu do Wroclawia dla oko-
licznych miejscowosci, a takze ze stolic innych wojewddztw:
Katowic, Opola i Poznania.

Dane publikowane przez PKP Intercity dotyczace fre-
kwencji w pociagach méwia natomiast jednoznacznie, ze
pociagi odjezdzajgce rano z wielkich osrodkéw miejskich
ciesza si¢ bardzo wysoka frekwencja, przy czym w przy-
padku Wroclawia w ciagu roku najpopularniejsze sa po-
ciagi w kierunku Warszawy, szczegélnie poranne komer-
cyjne (EIP i EIC) oraz Intercity obstugiwane przez jed-
nostki PESA Dart {5}. Natomiast w kierunku Gdyni
przez caly rok bardzo popularny jest pociag IC 6502/3
Mieszko (Wroctaw—Gdynia) wykorzystujacy od 2014
sktad nowoczesnych wagonéw produkcji FPS Cegielski.
Trase Wroclaw—Gdanisk pokonuje on w niecale 6 godzin,
odjezdzajac z Wroctawia przed 07:00 i zapewniajac do-
jazd do Tréjmiasta przed 13:00. Pociag ten byl w zasadzie
pierwszym od wielu lat dotowanym polaczeniem wyko-
rzystujacym zupelnie nowy tabor i przez nastepne lata
zakorzenil sic w rozkladzie jazdy bez zadnych zmian.
W sezonie letnim w 2018 roku potrafit kursowaé w skla-
dzie 13 wagondéw, w tym wagon barowy, a jego frekwen-
cja siegata 100% praktycznie kazdego dnia sezonu letnie-
go. Istotnym argumentem wplywajacym na popularno$¢
tego polaczenia jest fakt, ze kolejny pociag z Wroclawia
do Gdyni odjezdza dopiero przed 11:00. Jest to pociag IC
6500/1 Heweliusz, ktéry takze przez caly rok jest bardzo
chetnie wybierany przez podréznych. Generalnie, patrzac
na popularnos¢ kierunkéw z Wroctawia, mozna zauwa-
zy¢, ze wigkszos¢ tych polaczen obsluguja sklady wago-
nowe i jednostki zakupione przez PKP Intercity okoto
2015 roku m.in. w ramach projektéw dedykowanych tra-
som: Przemy$l-Szczecin i Wroclaw—Gdynia {6]. Nowo-
czesny tabor jest wiec z pewnoscia jednym z czynnikéw
przyciagajacym podréznych. W nastepnych latach w ra-
mach projektu ,,Kolej na dobre polaczenia” nowy tabor
pojawi sie na trasach: Wroclaw—Zielona Géra—Szczecin
i Wroctaw—Olsztyn—Bialystok {71.

Innym przyktadem popularnych polaczen sg pociagi ze
specjalnie dedykowanym taborem do obstugi trasy
Przemysl-Szczecin. Od 2016 roku maja one za ,,patrondéw”
znanych polskich malarzy. Poranne polaczenie Wroctawia
z Przemyslem przez Krakéw zapewnia pociag IC 6302/3
»Wyspiariski”, Poznania z Przemyslem ww. IC 7300/1
wSiemiradzki”, Szczecina z Przemyslem przez Wroctaw IC
8304/5 ,Mehoffer”. Ponadto polaczenia z Pomorza Zachod-
niego i Srodkowego obstuguja pociagi IC 8310/1 ,Matejko”
(Swinoujécie—Przemyél) 1 IC 8306/7 ,Malczewski” (Koto-
brzeg/Stupsk—Przemysl), a Sudety z Krakowem i Przemys-
lem laczy IC 6304/5 ,,Chelmoriski” (Jelenia Géra—Przemysl).
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Za poranne polaczenie z Krakowa do Wroclawia odpowia-
da natomiast IC 36100/1 , Kossak”. Wagony dedykowane
trasie Przemy§l-Szczecin wystepuja ponadto w pociggach
z Katowic do Swinoujécia (IC 48100/1 ,Barnim”) oraz do
KolobrzeguiStupska (IC48108/9 ,Szkuner”), a takze w noc-
nym pociagu IC 38192/3 ,Przemyslanin” (Przemysl—
Swinoujécie). Wymienione polaczenia, szczegdlnie te tacza-
ce Pomorze i Podkarpacie, sa réwniez bardzo popularne.
Jednak w zasadzie tylko pociagi IC 6302/3 ,Wyspianski”,
IC 7300/1 ,Siemiradzki” i IC 48100/1 ,Barnim” mozna
okresli¢ jako polaczenia poranne z Wroclawia. Ich frekwen-
cja na ogodl jest wysoka, lecz godzina przyjazdu do stacji
docelowej wczesna tylko w przypadku tego pierwszego,
ktéry do Przemysla przyjezdza okoto 13:00. W 2017 roku
kursowal pociag, ktéry do Przemysla przyjezdzal jeszcze
wezesniej, a byl nim IC 6300/1 ,Boznanska”. Jednak na od-
cinku Wroclaw—Krakéw nie cieszyl sie on popularnoscia,
jako, ze odjezdzal z Wroclawia okoto 04:30 i prawdopo-
dobnie to byt czynnik decydujacy o tym, ze w kolejnej edy-
¢ji rozkladu jazdy pociag ten nie pojawil sie.

Na przestrzeni lat wystapily takze i sytuacje, gdy do-
stepnosc jakiego$ regionu z Wroctawia ulegla ograniczeniu,
badz zmienily si¢ jej uwarunkowania dotyczace infrastruk-
tury. Przez wiele lat poranne polaczenie Wroclawia
z Lublinem bylo mozliwe dzieki pociagowi , Bolko”, ktéry
po podziale PKP byl uruchamiany poczatkowo przez PKP
Przewozy Regionalne, najpierw jako pociag pospieszny, a na-
stepnie jako pociag InterRegio sp6tki Przewozy Regionalne.
Od lata 2017 roku dojazd pociagiem bezposrednim
z Wroctawia do Lublina jest juz niemozliwy. Problem ten
dotyczy wielu innych miast i jest spowodowany opdznie-
niem prac modernizacyjnych na linii kolejowej nr 7
(Warszawa—Lublin). substytutem polaczenia
Dolnego Slaska z Lubelszczyzna mial by¢ pociag Intercity
do Zamoscia odjezdzajacy z Wroctawia okolo poludnia
i przyjezdzajacy do celu bardzo pdznym wieczorem. W za-
sadzie co roku rozktad jazdy tego pociggu byl modyfikowa-
ny, a w 2018 roku kursowal on jako pociag IC 8304/5
»Hetman” z grupami wagondw Szczecin—Przemys$l i Jelenia
Goéra—Hrubieszéw. Jednakze z powodu wysokiej awaryjno-
$ci spalinowych lokomotyw, uzywanych na odcinku
Rzesz6w—Hrubieszéw, w 2019 roku zrezygnowano z tego
polaczenia, co sprawilo, ze praktycznie jedynym sposobem
dojazdu z Wroclawia do Lublina pociagiem stala si¢ jazda
do Warszawy i przesiadka na pocigg do Lublina. W 2016
roku ponadto uruchamiano grupe wagondéw Wroclaw—
Zamos¢ do pociggu IC 6308 ,, Wyspianski”. Bylo to rzeczy-
wiscie polaczenie poranne zapewniajace przyjazd do
Zamoscia po 15:00. Jednakze wskutek ww. probleméw ta-
borowych polaczenie to zlikwidowano. Inny przyktad doty-
czy z kolei stynnych o$rodkéw turystycznych, takich jak
Swinoujécie i Zakopane. Polaczenie Wroclawia ze Swino-
ujsciem przez wiele lat bylo tylko sezonowe. Przez caly rok
kursowal jedynie pociag nocny z wagonami sypialnymi.
Latem wydluzano pociagi relacji Wroclaw—Szczecin do rela-
i Wroclaw—Swinoujécie badz nawet Zakopane—Swino-

ujscie. Z Wroclawia odjezdzaly one w kierunku Pomorza

Pewnym
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Zachodniego miedzy godzinami 05:00 a 07:00, a na wy-
spie Wolin meldowaly si¢ zazwyczaj wczesnym popotu-
dniem. W 2015 roku pociag IC 68150/1 ,Szkuner” po-
zwalal na dojazd do Swinoujécia juz przed 13:00, a rok
pdzniej IC 68152/3 ,Bryza” nawet tuz po 12:00. Polgczenia
te jednak nie pojawialy sie w nastepnych rozkladach jazdy.
Zamiast nich zaplanowano caloroczne pociagi, m.in. IC
48100/1 ,Barnim” z Katowic do Swinoujscia wyjezdzajacy
z Wroctawia przed 10:00 i przyjezdzajacy do Swinoujécia
przed 17:00. Innym calorocznym pociggiem stal sie IC
3810/1 ,Matejko” z Przemysla do Swinoujscia, lecz on réw-
niez odjezdza z Wroclawia stosunkowo p6zno, przed 14:00.
W sezonie letnim uruchamiany od kilku lat jest z kolei po-
ciag TLK 48154/5 ,Swiatowid” z Katowic do Swinoujscia
tworzacy dwugodzinny takt z ww. pociagami. Zadne z tych
polaczen nie pozwala jednak na dojazd na wyspe Wolin
weczesniej niz na 16:00, co przy konieczno$ci przeprawiania
sic promem na wyspe Uznam skutkuje przyjazdem na
miejsce w okolicy godziny 17:00. Réwniez polaczenie
Wroctawia z Zakopanem posiada podobne cechy. Obstuguje
je pociag TLK 53152/3 ,Halny” 2z Bydgoszczy do
Zakopanego, ktéry kursuje zazwyczaj w relacji do Bielska-
Bialej, a wydluzony pod Tatry jest tylko w wybranych ter-
minach. Odjezdza on z Wroclawia réwniez przed 10:00,
a do celu dojezdza dopiero okoto 18:00. Pod koniec pierw-
szej dekady XXI wieku spétka PKP Przewozy Regionalne
uruchamiala w sezonie pociag pospieszny ,Bosman” tacza-
cy Zakopane ze Swinoujéciem. Pociag ten zapewnial
Wroclawiowi poranny odjazd do Swinoujécia oraz dojazd
do Zakopanego noca tak, aby pod Tatrami zameldowac sie
rano. W ostatnich latach jednak takich mozliwosci nie ma,
konieczna jest jazda pociagami calodziennymi, przyjezdza-
jacymi do celu wieczorem lub niezbedne staja si¢ przesiadki
w Krakowie lub Katowicach. Kolejowa dostepnosé Zako-
panego i wyspy Wolin z perspektywy Wroclawia nie ulegta
wiec poprawie, a jest wrecz nizsza niz dekade temu, jesli
wezmiemy pod uwage sezon letni, kiedy popyt na przejaz-
dy do kurortéw jest szczegblnie wysoki.

Stopieni dostepnosci kolejowej danych miejsc dla kon-
kretnego punktu jest zmienny wraz z rozkladem jazdy, kt6-
ry z kolei zalezy od wielu czynnikéw, m.in. infrastrukeury.
Trudno wprost ocenié, czy z roku na rok nastapita poprawa.
Aby méc okresli¢ biezaca sytuacje i zmiany jakie nastapily
w ostatnich latach, nalezy poréwnaé ze soba mozliwosci
rozkladu jazdy w zakresie polaczeti porannych. Poréwnanie
takie pozwoli wychwyci¢ ewentualne braki i ograniczenia
rozkladu jazdy, ktére w nastepnych latach moga by¢ redu-
kowane, zapewniajac maksymalizacje dostepnosci prze-
strzennej z wykorzystaniem pasazerskiego transportu kole-
jowego.

Zatozenia wskaznika kolejowej efektywnosci dostepnosci (KED)
W celu obiektywnej oceny przydatnosci polaczenia w po-
drézy z danego miejsca do innego regionu zasadne staje
sie zastosowanie pewnego modelu opisujacego sytuacje
idealna i poréwnanie jej do rzeczywistosci. Pod pojeciem
efektywnosci dostepnosci wyrazona jest mozliwie jak naj-

wieksza przestrzen dostepna o okreslonej porze z danego
miejsca. Warunek ten w przypadku podrézy pociagiem
spelniaja polaczenia poranne. Kwarciniski (2016) wyrdznia
wrecz wskaznik dziennej dostepnosci jako jeden ze wskaz-
nikdéw ogblnej dostepnosci transportowej [8]. Przy wyjez-
dzie w godzinach porannych na podréz przeznaczone jest
nawet do 8 godzin, co w realiach polskiej kolei jest czasem
pozwalajacym przejechal terytorium Polski z zachodu na
wschéd iz péinocy na potudnie. Zgodnie z danymi pocho-
dzacymi od PKP Polskie Linie Kolejowe wickszo$¢é szlakéw
kolejowych wykorzystywanych przez pociagi PKP Intercity
pozwala na jazde z predkoscia co najmniej 120 km/h {9].
Oczywiscie czas podrézy wydtuzaja postoje nieraz zwiazane
ze zmiang lokomotywy lub przelaczaniem wagondw, ktére
trwaja nawet do pét godziny. Niemniej jednak teoretycznie
zakladajac, ze pociag na trasie zatrzymuje sic 10 razy na
3 minuty, a ponadto podczas 5,5 godziny jedzie z predko-
$cig 120 km/h, to mozliwe jest w tym czasie przejechanie
prawie 700 km, a wiec przykladowo odcinek calej magi-
strali kolejowej E30 od granicy polsko-niemieckiej do gra-
nicy polsko-ukrainskiej. Zalozenia te sg czysto teoretyczne,
ale sktadowe, jakimi sa odleglosci i czas, sa obiektywne i za-
lezg tylko od technicznych mozliwosci infrastruktury oraz
rozkladu jazdy. Czasami jednak zdarza sie, ze pociag celowo
nie jedzie najszybsza mozliwg trasa, przy czym najszybsza
trasa nie musi oznaczac trasy najkrétszej. Dos¢ powszechny
jest fakt, ze trasa dhuzsza pod wzgledem odleglosci pozwala
na szybszg jazde, a wicc podrdz nia trwa krocej. Istnieja tez
przypadki, kiedy pociag celowo kursuje dhuzsza trasa, po-
niewaz jego rola w rozkladzie jazdy jest polaczenie dwéch
relacji. Przykladem takiego pociagu jest pocigg TLK 68104
»Pobrzeze” kursujacy w relacji Wroclaw—Kolobrzeg, ale
przez Ostréw Wielkopolski, £6dz, Warszawe, Tréjmiasto,
Stupsk i Koszalin. Trasa ta zajmuje az 13 godzin, chod
z Wroctawia do Kolobrzegu mozliwy jest przejazd w znacz-
nie krétszym czasie trasg przez Poznan i Pile. Pociag ten
pelni jednak role dojazdu z Wroclawia do Warszawy przez
L6dz, z Lodzi do Warszawy i Kolobrzegu oraz z Warszawy
do Tréjmiasta i dalej do Kolobrzegu.

Poza parametrami trasy, a wiec odlegloscig i czasem,
istotne sa czynniki mniej obiektywne, ktérymi sa godziny
odjazdu i przyjazdu. Wyznaczenie optymalnego czasu jaz-
dy moze opiera¢ si¢ na trendzie codziennych dojazdéw do
osrodkéw centralnych w obszarze funkcjonalnym danego
osrodka. Wielokrotne badania miejskich osrodkéw funk-
cjonalnych prowadzone m.in. przez Sleszynskiego (2013)
i innych autoréw wykazaly, ze codzienne dojazdy do pew-
nego osrodka nastepuja z konkretnego obszaru [10}.
Patrzac na rozklady jazdy i frekwencje w pociggach przy-
jezdzajacych rano na stacje Wroclaw Gléwny, widoczne jest
praktyczne dzialanie modelu obszaréw funkcjonalnych.
Wedlug danych z NSP z 2011 roku najwieksze liczby oséb
dojezdzaja do Wroclawia do pracy z Legnicy, Ole$nicy,
Walbrzycha i Olawy. Frekwencja w porannych pociagach
z tych kierunkéw wskazuje na to, ze kolej jest bardzo chet-
nie wybierana jako sposéb dojazdu do Wroctawia. Spla-
winiska (2015) zauwaza, ze ruch w miescie w ciagu tygodnia
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jest najwiekszy w godzinach 06:00-09:00 i 14:00-17:00
[11}. Z wlasnych obserwacji na stacji Wroctaw Gléwny wy-
nika, ze takze i w tych godzinach na najwickszej stacji ko-
lejowej Wroclawia przebywa w ciagu dnia najwiccej osob
jednoczesnie. Jednak w przypadku godzin popoludniowych
jest to spowodowane duza liczba os6b opuszczajacych
Wroclaw, celem powrotu z pracy do miejscowosci zamiesz-
kania. Natomiast odjazdy z Wroctawia w godzinach poran-
nych wskazuja przede wszystkim na cheé podrézy wykazy-
wang przez jego mieszkaricow. Proste badanie sondazowe
wykazalo, ze mieszkaficy Wroclawia uwazaja za optymalny
czas rozpoczecia podrézy godziny miedzy 07:00 a 09:00.
Pojawialy sie takze odpowiedzi, ze czas ten rozpoczyna sie
juz o 05:00. Patrzac na frekwencje w pociagach poran-
nych, rzeczywiscie zaznacza sie fakt, ze wroclawianie
chetniekorzystajazporannychpotaczefikolejowych. Wusta-
leniu optymalnej godziny odjazdu poshuzono sie danymi
dotyczacymi godziny rozpoczecia pracy, w ktérej wyraznie
zmniejsza si¢ ruch przyjazdowy, a wciaz na wysokim pozio-
mie utrzymuje sic ruch wyjazdowy. W wielu opracowa-
niach za godzine rozpoczecia dnia pracy przyjmuje si¢
08:00, totez godzina ta zostala uznana za optymalny czas
rozpoczecia podrézy. Nie wymaga ona bardzo wczesnej go-
towosci na podrdz, a jednoczesnie wcigz pozostaje duzo cza-
su na to, aby odby¢ podréz i przemiesci¢ si¢ do miejsca do-
celowego.

Okreslajac optymalna godzine przyjazdu, pod uwage
nalezy wzig¢ przede wszystkim aspekt ekonomiczny.
Oczywiste jest, ze podréz powinna trwac jak najkrocej, lecz
w realiach infrastruktury pozwalajacej na jazde z pred-
koscig okoto 120 km/h czas rzeczywisty potrzebny na do-
jazd z jednego kranica Polski na drugi wynosi 7-8 godzin.
Skoro zakladamy, ze optymalna godzina odjazdu jest 08:00,
to spodziewamy sie, ze przyjazd nastapi okolo 15:00—
16:00. Biorac jednak pod uwage fakt, ze kolej jest szczeg6l-
nie popularnym $rodkiem transportu w wyjazdach tury-
stycznych, preferowany powinien by¢ przyjazd przed roz-
poczeciem tzw. doby noclegowej (okre$lanej tez jako doba
hotelowa). Zapoznajac sie z réznego rodzaju regulaminami
udzielania noclegdw w hotelach oraz w pracach naukowych
z hotelarstwa, mozna zauwazy¢, ze jest to jednostka czasu
na jaka wynajmuje si¢ pokdj w hotelu badz w innym miej-
scu noclegowym. Zwykle jest ona krétsza niz doba zegaro-
wa i rozpoczyna sie okoto 14:00, a koficzy o0 10:00. Z punk-
tu widzenia praktycznego czas miedzy 10:00 a 14:00 stuzy
do przygotowania noclegu dla nowych gosci, stad takie,
a nie inne godziny trwania doby noclegowej. Wobec tego
idealnym rozwiazaniem transportowym byloby zapewnie-
nie przyjazdu do celu przed godzina 14:00 tak, aby pozo-
stal takze czas na przemieszczenie si¢ do miejsca noclegu
akurat w pozostalym czasie przed 14:00. Dzieki temu nie
zostana poniesione straty czasowe po rozpoczeciu doby
noclegowej, kiedy mozna by bylo juz korzysta¢ z uslug
w miejscu docelowym. Najlepszym mozliwym rozwiaza-
niem jest wiec przyjazd do miejscowosci wypoczynkowe;
okoto 13:30 badz, w przypadku doby noclegowej rozpo-
czynajacej sie 0 15:00, przyjazd okolo 14:30. Stad usred-
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nionym najlepszym czasem przyjazdu bedzie w dalszych
analizach godzina 14:00.

Podsumowujac zalozenia, nalezy zwrécié¢ uwage na dwie
cze$ci komponentéw decydujacych o maksymalizacji do-
stepnosci regionéw za pomoca pociagdw. Pierwszy kompo-
nent dotyczacy trasy i wynikajacy z rozkladu jazdy uwzgled-
nia tylko odleglosci z punktu A do B i czas jazdy. Natomiast
drugi opisuje mozliwie jak najbardziej efektywny czas po-
drézy. W wypadku odjazdu jest to godzina 08:00 i jej naj-
blizsze czasowe okolice. Z kolei na przyjazd najbardziej ko-
rzystny jest czas okolo godziny 14:00.

Wskaznik kolejowej efektywnosci dostepnosci w praktyce
Wskaznik kolejowej efektywnosci dostepnosci bazujacy na
powyzszych zalozeniach posiada naste¢pujaca formule:

d, p+1 )

KED=d ( +
"tdxt mgtm,+p,

gdzie:
KED - wskaznik kolejowej efektywnosci dostepnosci,
d — najszybsza mozliwa trasa (ekonomiczna) {km},
d, — trasa rozktadowa {km},
P — liczba godzin przyjazdu do celu przed godzina

14:00,
m, — godzinne odchylenie czasu odjazdu od godziny
08:00,
m,— godzinne odchylenie czasu przyjazdu od godzi-
ny 14:00,
P — liczba godzin przyjazdu do celu po godzinie 14:00,
t — czas [hl.

Model bierze pod uwage wspomniane dwa komponenty
podrézy: trase i efektywnos$¢ ze wzgledu na czas jazdy.
Wszystko to jest zalezne od pokonanego dystansu.
Wskaznik powinien wicc przyjmowaé wyzsze warto$ci dla
polaczen pozwalajacych dojecha¢ w jak najdalej potozone
miejsce, a nizsze w przypadku polaczeni malo efektywnych
o malym zasiegu. W sklad komponentu trasy wchodzi ele-
ment najszybszej mozliwej trasy, a wicc takiej, ktéra po-
zwoli jak najszybciej dotrze¢ do miejsca docelowego bez
zahaczania o dodatkowe duze aglomeracje. Koniecznie na-
lezy jednak pamietad, ze najszybsza trasa wcale nie musi
oznaczal trasy najkrotszej pod wzgledem liczby kilome-
tréw. W tym wypadku do wzoru nalezy podstawi¢ odle-
glos¢ trasy pokonanej w najkrotszym czasie. Przykltadowo
jesli pociag z Wroctawia do Krakowa jedzie trasg 320 km
w czasie 3 godzin 45 minut, a trase liczacg 300 km przejez-
dza w czasie 4 godzin 15 minut, to jako & nalezy wstawic
warto$¢ 320 (km). Konieczna jest wiec odpowiednia inter-
pretacja ,najszybszej” trasy. Generalnie jednak w wickszo-
$ci wypadkéw trasa majaca mniejsza dlugosé jest zarazem
trasa przejezdzana w czasie krétszym. Jako Ze sytuacja po-
zadang jest jazda trasg najkrétsza, stad w liczniku wzoru
jako stymulanta znajduje si¢ wtasnie najszybsza trasa (4).

Destymulantami b ¢ d z i e natomiast trasa zgodna z roz-
kladem jazdy (¢) w kilometrach pomnozona przez czas (t)
w godzinach. W wypadku rozpietosci na niekorzy$¢ trasy roz-
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ktadowej, wskaznik bedzie przyjmowal nizsze wartosci, jako
ze wartosci w mianowniku formuly zaczna rosngdé, szczegdl-
nie, ze czas bedzie dzialaé na niekorzy$¢, poniewaz naturalnie
pozadane jest, aby podréz trwala jak najkrécej. Rola odlegto-
$ci rozkladowej i czasu jest wiec negatywna, a kazde zwieksze-
nie sie tych warto$ci powoduje wydtuzenie podrézy, co bedzie
mialo odzwierciedlenie w wartosci wskaznika. Jako ze czas i dy-
stans wyraznie ksztaltuja ekonomie podrézy, wskazane jest
obliczenie iloczynu tych dwéch skladowych, gdyz zmienne te
zawsze przyjmuja warto$ci wicksze niz zero.

Drugi komponent dotyczacy czasu jazdy posiada jedng
stymulante, ktoéra jest liczba godzin przyjazdu przed godzi-
ng 14:00 (P). Istotny jest wicc jak najszybszy dojazd przed
czasem rozpoczecia doby noclegowej. Wartos¢ P nalezy
okresli¢jako 2, jesli przyjazd nastepuje przykladowo o 12:55,
a w przypadku godziny 13:55 jako 1. Natomiast jesli przy-
jazd ma miejsce po 14:00, to P, przyjmuje wartos¢ 0.
Pociagi popoludniowe przewaznie nie sg w stanie zapewni¢
dojazdu do celu przed 14:00, stad, celem unikniecia warto-
sci 0 dodane do wzoru jest 1, co zapewni minimalna war-
tos§¢ licznika tego komponentu na poziomie 1.

W mianowniku jako destymulanta znajduje sie przede
wszystkim liczba godzin przyjazdu po 14:00 (P), a takze go-
dzinne odchylenia od godziny 08:00 () i 14:00 (7 ) Liczbe
godzin przyjazdu po 14:00 nalezy interpretowaé analogicz-
nie jak liczbe godzin przyjazdu przed 14:00 z zachowaniem
zasad, ze jesliP. = 0,to P > 0 ijesliP > 0,to P = 0. Inna
jest natomiast interpretacja 7, i m, ktére stanowa swego ro-
dzaju odchylenia w czasie od danej godziny: 08:00 w przy-
padkum i14:00 w przypadku m, Przykladowo m jest réw-
ne 1 w przedziale 07:30—08:30. Godzina 08:00 stanowi $ro-
dek tego przedzialu i jest usrednieniem tej godziny. Wartos¢
1 odpowiada jednemu takiemu odchyleniu pozytywnemu
i negatywnemu o pot godziny od optimum. W przypadku
kolejnej godziny, dla przedzialu 06:30-07:30 i 08:30-
09:30, wartos¢ m wynosi 2. Do zbioru wartosci 7, i m, nie
nalezy wiec warto$¢ 0. Identyczna interpretacja wystepuje
w przypadku 7 , wobec czego najnizsza warto$¢ tej zmiennej
wyniesie 1 dla przedzialu 13:30-14:30. Przyjazd o godzinie
14:30 w przypadku kwater rozpoczynajacych dobe noclego-
wa nieco pdzniej, o 15:00 moze mie¢ uzasadnienie ekono-
miczne. Jako ze w przypadku mianownika w tym wypadku
mozliwe jest przyjmowanie warto$ci réwnych 0, skladowe
tworza sume réznicujaca badane polaczenia.

Przyktadowo wskaznik dla najkrétszej, a zarazem rozkla-
dowej trasy dlugosci 500 km, czasu jazdy réwnego 5 godzin
i najbardziej korzystnych godzin odjazdu i przyjazdu m i m,
réwne 1, P = 0 przyjmuje wartos¢ 600. Jest to wzorzec ba-
zujacy na zalozeniu teoretycznego polaczenia, ktdre pozwala
przejecha¢ 500 km w czasie 5 godzin z zatrzymaniami na
kilku stacjach i Srednia predkoscia jazdy miedzy nimi réwna
120 km/h. Sa to generalnie warunki spelniane tylko przez
kilka pociggéw, gléwnie ekspresowych, choé zblizone mozli-
wosci oferuje takze m.in. pociag z Gdyni do Berlina, poko-
nujac tras¢ Gdynia—Frankfurt nad Odra liczaca 510 km
w 5 godzin 10 minut. Niemniej jednak przynajmniej do
czasu powstania spdjnej sieci kolejowej pozwalajacej na jazde

z predkoscia ponad 150 km/h, taki wzorzec mozna uznac za
stuszny. Minimalna warto$¢ wskaznika jest wartoscig zblizong
do 0, ale jej nie osiagajaca. Generalnie polaczenia okreslane
warto$ciami wskaznika co najmniej 300 pozwalaja na dojazd
do daleko polozonych regionéw na godziny wczesnopopohu-
dniowe. Jesli wartos¢ wskaznika nalezy do przedziatu od 100
do 300, to polaczenie posiada pewne wady, jakimi moga by¢:
calodzienna jazda, krotki przejechany dystans, jazda droga
okrezng i nie najkrotsza trasa. Przyjazd do celu przed godzing
14:00 wystepuje wtedy tylko w wypadku przemieszczania sie
na niewielkie odleglosci. Wartosci wskaznika ponizej 100 sa
przyjmowane w wypadku pociagdw, ktére do celu przyjez-
dzaja wieczorem badz ich trasa nie pozwala na szybka jazde.
Sa to polaczenia, ktére nie dajg duzych mozliwosci skorzysta-
nia z débr i ushug w miejscu docelowym, a wpierw wymagane
jest skorzystanie z noclegu.

Wskaznik moze by¢ testowany dla najdalej polozonych
punktéw na trasie, tj. stacji koficowych, badz konkretnie
okreslonych miejscowosci na trasie. Tabela 1 prezentuje li-
ste porannych pociagéw dalekobieznych z Wroclawia we-
dhug rozkladu jazdy 2018/2019 wraz z wartosciami wskaz-
nika bioracego pod uwage dostepnosé do stacji koficowych.

Rysunek 1 prezentuje natomiast teoretyczny zasieg po-
rannych dalekobieznych potaczen kolejowych z Wroctawia.

Najwyzsza wartoscia wskaznika KED odznaczyl si¢ po-
ciag IC 6302 ,Wyspiafiski”, w ktérego przypadku wartosé
ta byla wyzsza niz teoretycznego wzorca. Pociag ten po-
zwala dotrze¢ z Wroclawia do Przemysla w czasie niecalych
7 godzin, przemierzajac prawie 600 km, a zarazem dojez-
dzajac na miejsce tuz po 13:00. Jest to wiec sytuacja bardzo
korzystna, jesli celem podrézy jest Podkarpacie. Bardzo
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a godzina jazdy pociagu porannego z Wroctawia:

Przejazd pociagu przed 14:00 Zakopane

Przejazd pociagu 0 14:00

s Przejazd pociagu po 14:00 Linie kolejowe wykorzystywane przez pociagi kursujace przez Wroctaw
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IC 6117 Dagbrowska -> Warszawa
TLK 68105 Pobrzeze -> Kolobrzeg
IC 6302 Wyspiariski -> Przemys|
IC 61114 Bolko -> Radom
IC 6503 Mieszko -> Gdynia
TLK 48103 Swarozyc -> Kotobrzeg
IC 6113 Natkowska - Warszawa

IC 64102 Panorama -> Katowice
IC 7113 Konopnicka -> Bialystok
IC 61105 Mamry -> Biatystok
IC 7300 Siemiradzki -> Przemys|
TLK 54102 Halny -> Bielsko-Biata/Zakopane
IC 48101 Barnim -> Swinoujécie

Rys. 1. Teoretyczny zasigg dalekobieznych pofaczen porannych z Wroctawia z uwzglednie-
niem godzin przejazdu najwczesniejszego pociagu po danym odcinku
Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie danych wektorowych [15]
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Tabela 1
Efektywnos$¢ potaczen dalekobieznych z Wroctawia na podstawie wskaznika KED

Posiag S Wrooawia | dostacikoneowsi | % | & | P | m | m | n | T k@
WZO0RZEC Relacja 08:00 13:00 500 | 500 1 1 1 0 5 600.000
IC 6302 Wyspianski Wroctaw — Przemys| 06:34 13:14 575 | 575 1 1 1 0 7 657.143
IC 6503 Mieszko Wroctaw — Gdynia 06:45 13:02 497 | 497 1 1 1 0 6 579.833
TLK 61114 Bolko Wroctaw — Radom 06:39 12:16 428 | 428 2 1 2 0 6 499.333
IC 6113 Natkowska Jelenia Gora — Warszawa 07:35 13:01 381 | 381 1 1 1 0 5 457.200
IC 6117 Dabrowska Wroctaw — Warszawa 03:40 09:21 381 | 381 4 4 5 0 6 275.167
IC 64102 Panorama Wroctaw — Katowice 07:48 10:13 179 | 179 4 1 4 0 2 268.500
TLK 48103 Swarozyc Katowice — Kotobrzeg 07:25 14:44 430 | 543 0 1 1 1 7 242.429
IC 7112 Konopnicka Zielona Gora — Biatystok 08:14 15:08 589 | 589 0 1 1 2 7 231.393
IC 7300 Siemiradzki Poznan — Przemys| 08:36 15:21 575 | 575 0 1 2 2 7 197.143
IC 1651 Sniezka Warszawa — Szklarska Porgba 10:19 12:51 159 | 159 1 2 1 0 & 159.000
IC 6106 Odra Wroctaw — Warszawa 12:22 16:26 422 | 422 0 4 2 2 4 158.250
IC 6114 Mickiewicz Wroctaw — Bialystok 11:22 18:16 589 | 589 0 8 8 8 7 149.587
TLK 61112 Sztygar Wroctaw — Radom 10:52 16:27 428 | 428 0 3 2 2 5 146.743
IC 6501 Heweliusz Wroctaw — Gdynia 11:02 16:58 497 | 497 0 3 3 3 6 138.056
TLK 60151 Halny Bydgoszcz - Kudowa-Zdréj 09:50 12:35 137 | 137 1 2 1 0 8 137.000
IC 8304 Mehoffer Szczecin — Przemys| 11:04 17:55 575 | 575 0 3 4 4 7 134.416
TLK 48155 Swiatowid Katowice — Swinoujscie 11:29 17:29 470 | 470 0 3 3 8 6 130.556
IC 48101 Barnim Katowice — Swinoujécie 09:50 16:50 470 | 489 0 2 3 3 7 128.268
TLK 61105 Mamry Wroctaw — Biafystok 08:35 19:15 589 | 738 0 1 5 5 1 120.636
IC 6304 Chetmonski Jelenia Gora — Przemys| 12:33 19:15 575 | 575 0 5 5 5 7 120.476
IC 6150 Sniezka Szklarska Porgba — Warszawa 18:23 22:26 422 | 422 0 1 9 9 4 120.052
IC 6510 Stowacki Szklarska Porgba — Etk 14:35 23:14 692 | 692 0 6 9 9 8 115.333
TLK 45101 Artus Bielsko-Biata — Gdynia 13:12 19:40 497 | 497 0 5 6 6 6 112.069
TLK 68105 Pobrzeze Wroctaw — Kotobrzeg 06:02 19:15 430 | 945 0 2 5 5 13 111.827
IC 65103 Piast Wroctaw — Gdynia 14:19 20:20 497 | 497 0 6 6 6 6 110.444
IC 84108 Szkuner Kotobrzeg — Katowice 12:54 15:12 179 | 179 0 5 2 2 2 109.389
IC 8310 Matejko Swinoujscie — Przemys| 14:49 21:38 575 | 575 0 7 8 8 7 107.143
IC 61110 Morcinek Wroctaw — Radom 15:10 20:36 428 | 428 0 7 7 7 5 105.981
IC 3811 Matejko Przemys| — Swinoujscie 13:58 19:58 470 | 470 0 7 6 6 6 103.070
IC 8306 Malczewski Kotobrzeg — Przemys| 16:57 23:39 575 | 575 0 9 10 10 7 101.970
IC 3805 Mehoffer Przemys| — Szczecin 18:01 22:25 356 | 356 0 10 9 9 4 101.714
TLK 84154 Swiatowid Swinouj$cie — Katowice 17:02 19:15 179 | 179 0 9 5 5 2 98.921
IC 84100 Barnim Swinoujscie — Katowice 19:54 22:12 179 | 179 0 12 8 8 2 95.893
TLK 84102 Swarozyc Kotobrzeg — Katowice 21:15 23:29 179 | 179 0 13 9 9 2 95.274
IC 63100 Kossak Wroctaw — Krakéw 19:00 22:44 320 | 320 0 11 9 9 4 91.034
TLK 35152 Halny Zakopane — Bydgoszcz 18:43 22:48 316 | 316 0 11 9 9 4 89.897
IC 3807 Malczewski Przemys| — Kotobrzeg 11:45 18:33 430 | 430 0 4 6 6 7 88.304
IC 65104 Pomorzanin Wroctaw — Gdynia 17:04 23:43 497 | 497 0 10 10 10 7 87.567
IC 68109 Czcibor Wroctaw — Szczecin 16:25 21:05 355 | 355 0 8 7 7 5 87.136
IC 65100 Kormoran Wroctaw — Olsztyn 11:40 21:37 469 | 776 0 4 8 8 10 85.700
IC 1712 Konopnicka Warszawa — Zielona Gora 19:36 21:39 154 | 154 0 12 8 8 2 82.500
TLK 53152 Halny Bydgoszcz — Zakopane 09:38 17:45 365 | 365 0 2 4 4 8 82.125
IC 6121 Orzeszkowa Wroctaw — Warszawa 15:31 21:31 378 | 378 0 8 8 8 6 78.750
IC 48109 Szkuner Katowice — Kofobrzeg 16:06 22:51 430 | 430 0 8 9 9 7 77.967
IC 6111 Asnyk Wroctaw — Warszawa 17:33 23:06 378 | 378 0 10 9 9 6 76.500
IC 3605 Chetmonski Przemys$| - Jelenia Gora 16:30 18:40 127 | 127 0 8 5 5 2 70.556
TLK 54100 Artus Gdynia — Bielsko-Biafa 15:36 19:26 222 | 234 0 8 5 5 4 68.500
IC 64100 Szyndzielnia Wroctaw — Bielsko—Biafa 18:06 22:10 222 | 222 0 10 8 8 4 64.038
IC 3700 Siemiradzki Przemy$| - Poznan 19:47 22:27 165 | 165 0 12 8 8 3 60.893

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie Portalu Pasazera [12], Plakatowych rozkladow jazdy [13] i Google Maps [14]

dobry wynik, zblizony do wzorca, uzyskal pociag IC 6503
»Mieszko”, ktéry zapewnia juz od wielu lat sprawny dojazd
do Tréjmiasta. Wysoko znalazt si¢ takze pocigg IC 61114
,Bolko” kursujacy do Radomia. Jesli bedzie on wydluzony
do Lublina, to prawdopodobnie bedzie przyjezdzal do celu
takze przed 14:00, a wiec warto$¢ wskaznika powinna by¢
utrzymana na wysokim poziomie. Ostatnie trzy miejsca zaj-
mujg z kolei popoludniowe i wieczorne pociggi: TLK 54100

JArtus”, IC 64100 ,,Szyndzielnia” i IC 3700 ,Siemiradzki”,
ktoérych czas jazdy jest wydtuzony z powodu remontéw, ma-
newréw badz ograniczen infrastrukturalnych.
Prezentowana na rysunku 1 tres¢ jest naturalnie umow-
na, poniewaz w ciggu roku kilkukrotnie zmieniany jest roz-
klad jazdy. Okreslenie ,przejazd pociagu o 14:00” nalezy
wiec utozsamiad z pora przej$ciowa pomiedzy optymalnym
czasem przyjazdu a przyjazdem w godzinach péznopopotu-
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Tabela 2
Zmiany ksztattu porannych potaczen dalekobieznych z Wroctawia w latach 2014-2019 oraz wielko$ci wskaznika KED
2014 2015 2016
Pociag Miasto docelowe KED Pociag Miasto docelowe KED Pociag Miasto docelowe KED
TLK 65100 Mieszko GDYNIA 568.000 IC 65101 Mieszko GDYNIA 568.000 IC 6509 Mieszko GDYNIA 455.583
IR 63120 Galicja KRAKOW 320.000 IC 68151 Szkuner SWINOUJSCIE 407.500 IC 6308 Wyspiariski PRZEMYSL 455.208
TLK 68151 Szkuner SWINOUJSCIE 314.357 IC 6304 Wyspianiski KRAKOW 380.952 IC 68153 Bryza SWINOUJSCIE 360.543
TLK 61104 Baczynski WARSZAWA 289.800 IC 64100 Slazak KATOWICE 238.667 IC 61106 Slgza WARSZAWA 302.400
IR 62120 Bolko LUBLIN 245333 | TLK 61105 Baczynski WARSZAWA 236.250 IC 64106 Panorama KATOWICE 268.500
TLK 63104 Slazak PRZEMYSL 139.643 IC 6302 Dolnoslazak PRZEMYSL 201.250 IC 62107 Konopnicka LUBLIN 252.083
TLK 72100 Hetman ZAMOSC 89.343 IC 74100 Przemystaw KATOWICE 193.917 TLK 48101 Gwarek StUPSK 204.762
Srednia: 280.925 IC 65103 Heweliusz GDYNIA 142.000 IC 48103 Barnim SZCZECIN 201.600
TLK 62102 Sztygar LUBLIN 139.607 IC 84110 Koziotki KATOWICE 179.000
TLK 45107 Gwarek | GDYNIA/OLSZTYN 134.843 IC 16101 Asnyk JELENIA GORA 158.750
Srednia: 220.276 Srednia: 301.957
2017 2018 2019
IC 6302 Wyspiariski PRZEMYSL 657.143 IC 6300 Wyspiariski PRZEMYSL 656.571 IC 6302 Wyspianiski PRZEMYSL 656.571
IC 6505 Mieszko GDYNIA 579.833 IC 6503 Mieszko GDYNIA 579.833 IC 6503 Mieszko GDYNIA 579.833
IC 61110 Sleza WARSZAWA 453.600 TLK 62102 Bolko RADOM 499.333 TLK 61114 Bolko RADOM 499.333
IC 6300 Boznariska PRZEMYSL 410.714 IC 6118 Sleza WARSZAWA 497.600 IC 6113 Natkowska WARSZAWA 457.200
IC 64104 Panorama KATOWICE 268.500 IC 68101 Pobozny SZCZECIN 341.000 IC 6117 Dabrowska WARSZAWA 330.200
TLK 54106 Beskidy BIELSKO-BIAtA 229.167 IC 6122 Dabrowska WARSZAWA 330.200 IC 7112 Konopnicka BIAtYSTOK 280.476
IC 61109 Konopnicka BIALYSTOK 210.375 IC 7300 Siemiradzki PRZEMYSL 273.238 IC 64102 Panorama KATOWICE 268.500
TLK 48105 Gwarek | KOLOBRZEG/USTKA | 204.762 IC 64100 Panorama KATOWICE 268.500 TLK 48103 Swarozyc KOLOBRZEG 242.429
TLK 84106 Dobrawa KATOWICE 179.000 IC 6117 Konopnicka BIALYSTOK 267.143 IC 7300 Siemiradzki PRZEMYSL 196.571
IC 16101 Asnyk JELENIA GORA 158.750 TLK 53154 Halny ZAKOPANE 190.500 IC 1651 Sniezka SZKLARSKA POREBA |  159.000
Srednia: 299.411 Srednia: 385.206 Srednia: 367.011

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie plakatowych rozkiadow jazdy dla stacji Wroctaw Gtowny [11]

dniowych. Poranne polaczenie zostalo ponadto wypisane
pod legenda. Oceniajac mozliwosci polaczen dalekobiez-
nych z Wroclawia nalezy zauwazyl, ze niemozliwe jest
w zasadzie szybkie przedostanie si¢ na Warmie, Mazury
i Podlasie oraz w okolice Pomorza Srodkowego i na wyspe
Wolin. Wszystkie istniejace polaczenia pozwalaja na dotar-
cie w te regiony po godzinie 14:00. Obszar mozliwy do
osiagniecia przed godzing 14:00 jest ograniczony przez:
Szczecin, Bialogard, Pile, Gdynie, Itawe, okolice Czyzewa
Warszawa—Bialystok, Radom i Przemysl
Niemozliwy jest dojazd przed tg godzing do miast takich
jak: Swinoujécie, Kolobrzeg, Ustka, Leba, Hel, Olsztyn,
Gizycko, Elk, Bialystok, Lublin (do czasu przywrdcenia ru-
chu na linii kolejowej nr 7 Warszawa—Dorohusk), Zywiec,
Zakopane. Oczywiscie pod uwage sa tu wzicte tylko pola-
czenia bezpo$rednie. Przykladowo dojazd na Podhale,
Lubelszczyzne czy Mazury jest mozliwy, ale z przesiadkami.
Mimo ze kilka destynacji pociagéw porannych powtarza
si¢, to jazda odbywa si¢ réznymi trasami, niekoniecznie naj-
krétszymi. Wplywa to na fake, ze po drodze dostepne sg
inne miasta, np. w przypadku pociggu IC 61105 ,Mamry”,
okoto 15:00 mozna dojecha¢ do Olsztyna, ale juz do
Biategostoku przyjazd nastapi wieczorem. Podobnie jest
w przypadku pociagéw do Kolobrzegu, ktérych trasa pro-
wadzi naokolo. Wazne jest wiec jasne okreslenie destynacji,
dla ktérej mierzy sie wskaznik. Gdyby w przypadku pocia-
gu IC 61105 ,Mamry” nie bra¢ pod uwage Bialegostoku,
a Olsztyn, to wskaznik dla tego pociagu bylby wyzszy.
Identycznie pocigg TLK 68105 ,,Pobrzeze” jako sposéb do-
tarcia do Warszawy jest bardzo dobry, gdyz odjezdza okoto
06:00 i pozwala by¢ w Warszawie okolo 11:00. Jednak juz

na trasie

jako sposob dojazdu do Tr6jmiasta czy Kolobrzegu jest wy-
jatkowo malo korzystny ekonomicznie ze wzgledu na swoja
okrezna trase.

Rysunek 2 przedstawia teoretyczng dostepnosé regio-
néw Polski z Wroclawia z uwzglednieniem porannych pota-
czen kolejowych.
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Strefy poéredniej dostepnosci kolejowej przed 14:00
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Rys. 2. Teoretyczne zréznicowanie dostgpnosci regionéw Polski z Wroctawia z uwzglednie-
niem transportu kolejowego
Zrédto: Opracowanie wiasne
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Z perspektywy kolei mozna méwic o tatwej dostepnosci
Wroclawia dla calego Slaska, a takze Wyzyny Krakowsko-
-Czestochowskiej, péinocnej Malopolski, pélnocnego
Podkarpacia, wickszosci Wielkopolski, potudniowej czesci
Pomorza Zachodniego, okolic Poznania, Lodzi, Bydgoszczy,
Torunia i Trdjmiasta, a takze zachodniej czesci wojewddz-
twa Swictokrzyskiego. Pociagiem bezposrednim przed
14:00 nie mozna jednak dojecha¢ na Warmie, Mazury,
Lubelszczyzne, Roztocze, Podhale i w okolice Stupska.

Wskaznik KED moze takze stuzy¢ celom poréwnaw-
czym, aby oceni¢ zmiany siatki polaczen w czasie. Przy za-
lozeniu, ze brane sa pod uwage tylko pociagi odjezdzajace
przed godzing 10:00, w tatwy sposéb mozna obliczy¢ $red-
niag wielkos¢ wskaznika dla nich i zaobserwowal trend
z roku na rok. Tabela 2 prezentuje zmiany warto$ci wskaz-
nika w poszczegdlnych latach, jak i samg zmiane polaczen
porannych z Wroclawia.

Wartosci wskaznika obrazuja generalny postep, a wiec
zwiekszanie dostepnosci regionéw z wykorzystaniem trans-
portu kolejowego w przypadku Wroclawia. Najwicksza do-
stepno$¢ wystapila jednak w 2018 roku, kiedy pociagi po-

ranne zapewnialy wczesny dojazd zaréwno na Podkarpacie,
jak i do Tréjmiasta, ale i vdwniez na Pomorze Zachodnie. Zgodnie
z rozkladem 2018/2019 pierwszy pociag z Wroclawia do
Szczecina dociera dwie godziny p6zniej niz w 2018 roku.
Tabele 3—6 przedstawiaja natomiast zastosowanie
wskaznika w przypadku innych miast: Warszawy jako mia-
sta stolecznego, Krakowa jako bardzo waznego wezla
Potudniowej Polski, Gdyni jako miasta polozonego na wy-
brzezu i Drezna bedacego przyktadem zagranicznym.
Poréwnujac wyniki innych miast, nalezy zwréci¢ uwage
na pociag z Gdyni do Berlina osiagajacy wynik 700, najlep-
szy sposréd pociagéw Intercity w rozkladzie jazdy
2018/2019. Bardzo dobre wyniki maja takze pociagi: 1C
1412, Daszyfiski” z Warszawy do Zywca przez Czestochowe,
Katowice i Bielsko-Biala i pierwszy pociag Intercity
z Drezna do Kolonii. Wskaznik byl takze testowany dla:
Poznania, Krakowa, Szczecina, Monachium oraz Zurychu
i jednoznacznie okreslal polaczenia dajace najwieksze moz-
liwosci, wyrézniajac wartosciami w przedziale 300-500
najbardziej efektywne polaczenia poranne. Nalezy jednak
pamictal, ze w przypadku innych krajéw mogag wystepo-
waé réznice w nazewnictwie poszczegdlnych kategorii eko-
nomicznych i komercyjnych. Model generalnie stuzy do

Tabela 3 o . )
- . — wyodrebnienia polaczed ekonomicznych o duzych mozli-
Kolejowe poranne potaczenia dalekobiezne z Warszawy ‘o . . . . . .
i P wosciach, cho¢ oczywiscie mozna go stosowac takze w ogdl-
w 2019 roku wg wielko$ci wskaznika KED . e komf drés led dziny azd
WARSZAWA CENTRALNA ‘ - nej ocente komfortu podrozy ze wzgledu na godziny jazdy.
Pociag Kierunek
IC 1412 Daszyfiski | ZYWIEC 4304301 |1 ]1]0 5 516.000 Tabela 5
K&’;a?n%wgki PIEA 40014001 1111110 5 480000 Kolejowe poranne potaczenia dalekobiezne z Gdyni
: w 2019 roku wg wielko$ci wskaznika KED
C 1620 Orzeszkowa | WROCEAW | 398 (398 | 1 | 1 |1 | 0 5 477.600 TR
IC 18100 Gatczyriski | SZCZECIN | 564 |564 | 1 [ 2 | 1| 0 7 456.571 - - t KED
IC 1606 Od WROCLAW | 378 [422| 4 | 2 | 4 | 0 4 446.167 =il Kerunck
|c14oooprr? i oo o T T o T s Tam 7 IC 57000 BGE | BERLIN 600600 1|1 |1|0| 6 |700.000
an Hra,a e e I : TLK 51100 Wybrzeze | WARSZAWA | 374 (374 | 1 | 1 | 1 | 0 | 4 | 467.500
TLK?;;"CR ;LéLONA |9 U] & |6 IC56102 Piast | WROCEAW | 497 497 | 3 | 3 |3 | 0| 6 | 414167
Paderewski  |GORA | 8478|1117 ] 386.052 ek o410 | aowice | 620 |620| 1|3 | 1| 0| 9 | 37888
IC 5324 Orfowicz | KRAKOW | 320|320 1 [ 1 [ 1]0 5 384.000
TLK 58110
TLK 15171 Neptun | GDYNIA 349349 | 4 | 2 | 4 | 0| 4 | 378083 Bory Tucholskie | T'EA 28312831 2|1 )20 ) 4 358750
IC 1410 Korfanty E:E\S\KO- 37513751 3 | 2 | 3| 0 5 | 375.000 TLK 85106 Stariczyk | OLSZTYN | 254 [254| 2 | 1 [ 2 | 0 3 | 338667
IC 58101 Albatros | SZCZECIN | 350 (350 | 3 | 2 [ 3 | 0 6 338.333
IC 1521 Mazury  |OLSZTYN | 278|278 | 3 |1 |3 | 0 3 370.667 IC 56104 Pomorzanin | WROCEAW | 497 [497 | o | 1 [ 1 | 1 236.667
o TLK 54100 Artus | KATOWICE | 620 |700| 1 | 1| 4| 4 10 | 217.556
— : : : TLK 58103 Zutawy | SZCZECIN | 350 (350 | 0 | 1 | 1 | 1 186.667
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie rozkiadu jazdy 2018/2019 [11] TLK 53100
PRZEMYSL | 911|911 0 |3 |3 |3 12 | 177.139
Tabela 4 Matopolska
: - - IC 5330 Sukiennice | KRAKOW | 576 |576| 0 | 1 | 3 | 3 8 154.286
Kolejowe poranne potaczenia dalekobiezne z Krakowa ;
N L SREDNIA | 330.302
w 2019 roku wg wielkosci wskaznika KED — : : :
KRAKf)W th)WNY \ e Zrodfo: Opracowanie wiasne na podstawie rozktadu jazdy 2018/2019 [11].
Pociag Kierunek Tabela 6
TLK 37100 Pufaski | POZNAN [ 430 [430] 4 | 3 | 4 | 0 5 |393.143 Kolei nne nolaczenia dalekobiezne z Drezn
IC 36100 Kossak* | WROCLAW |320(320| 5 [ 2 | 5| 0 4 | 354.286 g elowgo%r? ke po qc_szlq ale ku ':i eKzEDrez a
TLK 41106 Hancza | SUWALKI | 660 |660| 1 | 4 | 1 | 0 | 8 | 346.500 o HB‘F" DR IRRICIRO -CIRRS Kiling
IC 3526 Sienkiewicz | OLSZTYN | 530|530 | 1 | 3 [ 1 | 0 8 |331.250 - Kiorunak t KED
IC 3520 Zeromski | OLSZTYN | 530|530 | 0 | 1 | 1 | 1 8 | 242017 ICOZG(;ZE‘I KOLB'I‘"““" et s 7 5
IC 3820 Barbakan | SZCZECIN | 650|770 | 0 | 2 | 2 | 2 9 |200.556 s o046 | kG w0 e 0 T4 1 1 ; 297'917
TLK 35104 Ukiel OLSZTYN | 760|760 | 0 | 1 | 4 | 4 9 |168.889 o 2078 BERLIN 2‘:’5 2?5 T T 1o : 295‘625
TLK 35106 Branicki* | GDYNIA 576 990 | 0 | 1|1 |7 13 | 154.308 :
IC 3806 Malczewski | KOLOBRZEG | 760|760 | 0 | 1 | 5 | 5 11 |138.182 :C 2072 |WESTERLAND | 740 | 740 | 0 | 2 | 1 | 1 § 277.500
e EEET C 2048 | KOLN 650 | 650 | 0 | 1|3 |3 | 8 174.107
T - SREDNIA | 303.280
Ze stacji Krakow Plaszow

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie rozkladu jazdy 2018/2019 [11]
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Wskaznik moze znalez¢ szczegdlne zastosowanie w two-
rzeniu nowych edycji rozkladéw jazdy. Patrzac na bardzo wy-
sokie zainteresowanie pasazeréw niektérymi polaczeniami,
widad, ze istnieje zaleznos¢ miedzy wysoka frekwencja w po-
ciggach oraz wysoka warto$cig wskaznika dla nich. Podrézni
oczekuja polaczeni szybkich i pozwalajacych na dojazd do
miejsca docelowego stosunkowo wczesnie celem zmniejsze-
nia kosztéw. Oczywiscie oferte powinny uzupelniaé polacze-
nia calodzienne, ktére wraz z porannymi tworzylyby takt
polaczen wzorem istniejacego dwugodzinnego taktu na cia-
gu Wroclaw—Przemysl czy tez Wroctaw—Gdynia.

Do zalet prezentowanego rozwiazania nalezy stosunko-
wo intuicyjne podejscie. Wyzsza warto$¢ wskaznika obrazuje
sytuacje bardziej korzystng. Wartosci ponizej 100 obrazujg
polaczenia dajace najmniejsze mozliwosci. Sktadowymi for-
muly sa czynniki wplywajace na wybdr srodka transportu:
czas jazdy, odleglos¢, kwestie rozkladu jazdy, ktére zostaly
podzielone na dwie grupy. Pierwsza sa stymulanty wplywa-
jace na odbiér polaczenia pozytywnie, jak liczba godzin
przyjazdu przed 14:00. Druga grupe stanowia destymu-
lanty, takie jak czas jazdy, czy odchylenie od optymalnego
czasu odjazdu (08:00) powodujace koniecznos¢ bardzo
weczesnego rozpoczecia podrézy badz niepotrzebnego trace-
nia czasu przed podrdza.

Wadami wskaznika moze by¢ koniecznos¢ zweryfikowa-
nia wzorca w stosunku do mozliwoéci infrastruktury. Gdy
srednia predkos¢ szlakéw kolejowych z czasem wzrosnie, by¢
moze bedzie nalezalo zalozy¢ wicksza odleglos¢ przejechang
w krétszym czasie, co automatycznie wplynie na szerszy za-
kres przyjmowanych warto$ci wskaznika. Wazna jest tez od-
powiednia interpretacja sktadowych 7 i m, ktore sg liczone
od $rodka przedzialu dhugosci godziny bedacego godzing
08:00 lub 14:00. Oczywiscie, aby warto$ci wskaznika zamy-
kaly siec w mniejszym przedziale liczbowym, mozliwe jest
podzielenie wykonanej sumy iloczynéw przez 600, co powin-
no ulatwi¢ interpretacje i zamknal wartosci wskaznika
w przedziale od 0 do teoretycznie 1, przy czym 1 oznaczalo-
by wzorzec, a kazde przekroczenie tej wartosci identyfikowa-
loby potaczenie wybitnie korzystne pod wzgledem warun-
kéw podrézy pod wzgledem czasu.

Podsumowanie

Poranne polaczenia kolejowe moga efektywnie stuzy¢ nie tyl-
ko w codziennych dojazdach do pracy. Pociagi dalekobiezne
odjezdzajace rano sa chetnie wybierane przez podréznych,
poniewaz zapewniaja wczesny dojazd do miejsca docelowe-
go nieraz oddalonego o setki kilometréw. Na przykladzie
Wroctawia mozna stwierdzié, ze ich liczba w ostatnich latach
zwiekszyla sie, a coraz wiecej regionéw polozonych w od-
leglosci ponad 500 km mozna odwiedzi¢ w ciagu jednego
dnia, majac nawet mozliwo$¢ powrotu tego samego dnia.
Istotne z punktu widzenia podréznego jest, aby wyjechad
o komfortowej porze, a dotrze¢ na miejsce na tyle wcze$nie,
aby nie by¢ stratnym. Straty w podrézach turystycznych do-
tycza gléwnie wynajmu noclegu, kiedy to doba noclegowa
rozpoczyna sie o 14:00. Przyjazd przykladowo na 19:00 po-
woduje strate 5 godzin, ktdre moglyby by¢ wykorzystane na

miejscu. W identyfikacji i klasyfikacji polaczen szczegdlnie
korzystnych dajacych najwicksze mozliwosci moze pomoéc
wskaznik kolejowej efektywnosci dostepnosci (KED), ktéry
jednoznacznie okresla pozycje danego polaczenia wzgledem
teoretycznego wzorca przyjmujacego warto$¢ 600. W przy-
padku Wroclawia liczba porannych polaczen dalekobieznych
w latach 2014-2019 wzrosla, a same polaczenia pozwolily na
sprawny i szybki dojazd wczesnym popotudniem do regio-
néw takich jak: Podkarpacie, Pomorze Gdariskie, a czescio-
wo takze Warmia i znaczna cze$s¢ Mazowsza. Najwyzsze war-
tosci wskaznika KED przekraczajace warto$¢ 300 uzyskaly
pociagi poranne zapewniajace dojazd do Przemysla, Gdyni
i Radomia w godzinach poludniowych. Mimo wszystko
wcigz istniejg regiony trudniej dostepne, ktérych dostepnosé
nalezaloby w nastepnych latach poprawié. Przedstawiona
w artykule formuta moze shuzy¢ przy pracy nad nowymi edy-
¢jami rozkladow jazdy pociagdw, ktére powinny uwzgledniaé
mozliwie jak najwiecej porannych polaczefi dalekobieznych,
celem dalszej poprawy przestrzennej dostepnosci regionow.
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