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Protected Bike Lane - jako nowy
element w projektowaniu infrastruktury

rowerowej w Berlinie

1. Wprowadzenie

Ruch rowerowy stanowi wazng i wzrastajgcg cze$¢ ogolne-
go natezenia ruchu drogowego w Niemczech. Ponadto swym
pozytywnym oddziatywaniem na srodowisko naturalne, kli-
mat, jakos¢ zycia w miastach i gminach, a takze na zdrowie
wnosi wkfad do wielu aktualnych, jak i przyszto$ciowych wy-
zwan polityki transportowej oraz spofecznej. Na podstawie da-
nych zawartych w Nationaler Radverkehrsplan 2020 (z niem.
dost. ,Narodowy plan transportu rowerowego 2020”) liczba
roweréw w Niemczech wynosi okofo 70 milionow. Nieco po-
nad 80% gospodarstw domowych posiada przynajmniej je-
den rower, natomiast w 25% gospodarstw domowych liczba
posiadanych bicykli wynosi trzy i wiecej. Z kolei dwadziescia
lat temu 70% domostw byto wyposazonych w rower. Wedtug
austriackich badan najwigkszy udziat podrézy odbywanych
rowerem w roku 2013 wystapit w Oldenburgu (powierzchnia
ok. 103 km?, liczba mieszkancow nieco ponad 163 tys.) i byto
to 43%. Natomiast Srednia wartos¢ dla wszystkich miast wy-
nosita 11%. Warto nadmienic, iz wspomniany wczesniej ,Na-
rodowy plan transportu rowerowego 2020” zaktada do roku
2020 wzrost owej Sredniej do 16%. Wartosci dla pozostatych
niemieckich miast pokazano na rysunku 1.

Mozna wyraznie zauwazyc, iz zarébwno Berlin, jak i pozostate
wigksze miasta zajmujg dalsze pozycje. Dlatego nie dziwi fakt,
ze w projekcie ustawy Berliner Mobilititsgesetz podwiecono

Rys. 1. Procentowy udziat ruchu rowerowego we wszyst-
kich odbywanych dziennych podrdzach w wybranych nie-
mieckich miastach

caty rozdziat dotyczacy ruchu rowerowego w stolicy Niemiec,
w tym miedzy innymi zwigkszeniu jego atrakcyjnosci czy po-
prawy bezpieczenstwa rowerzystow.

2. Rodzaje prowadzenia ruchu rowerowego
w Niemczech

Zgodnie z aktualnym rozporzgdzeniem stosuje sie na terenie
Niemiec ponizsze sposoby prowadzenia ruchu rowerowego.
* Schutzstreifen — pas ochronny — stanowi cze$¢ jezdni. Moze
by¢ przekraczany przez pojazdy samochodowe, jezeli wyma-
ga tego sytuacja, np. przy mijaniu pojazdéw ciezarowych. Nie
powinien by¢ stosowany wtedy, gdy udziat ruchu cigzkiego
jest wysoki (powyzej 1000 pojazddw na dobe). Wyznaczany
jest linig przerywang waska (0,12 m) w stosunku 1:1. Szero-
kos¢ pasa wynosi z reguty 1,50 m, ale nie mniej niz 1,25 m.

* Radfahrstreifen — pas rowerowy - jest to pas ruchu specjal-
nego przeznaczenia (Sonderfahrstreifen) wydzielony zna-
kiem poziomym 295, czyli linig szeroka (0,25 m) i ozna-
kowany znakiem pionowym 237 (rys. 2). Jego uzywanie
przez rowerzystow jest obowigzkowe. Pojazdy samocho-
dowe moga go przekraczac tylko w przypadku skrecania
w drogi poprzeczne lub w celu zaparkowania na wyznaczo-
nych miejscach. Szerokos¢ tego pasa wynosi min. 1,85 m
(wraz z oznakowaniem poziomym) oraz min. 2,0 m jezeli
dopuszczalna predko$¢ wynosi wiecej niz 50 km/h lub wy-
stepuje duze natgzenie rowerdw z przyczepami.

* Radweg - droga rowerowa — konstrukcyjnie oddzielona
od krawedzi jezdni poprzez kraweznik lub pas zieleni. Ozna-
kowana znakiem pionowym 237 ,droga rowerowa” lub 241
,droga dla pieszych i roweréw” (rys. 2) lub nieoznakowana
wcale, co oznacza brak obowigzku korzystania z tej dro-
gi przez rowerzyste. Standardowa szeroko$¢ drogi rowe-
rowej wynosi 2,00 m, przy niewielkim natezeniu rowerdw
dopuszczalna jest 1,60 m. Pomiedzy drogg i sgsiadujgcy-
mi z nig innymi powierzchniami wymagane jest umiejsco-
wienie odpowiednich obszaréw bezpieczenstwa (Sicher-
heitsrdume), ktére wyraznie roznig sie budowa, strukturg
czy nawet poziomem od drogi rowerowej. Na owe obsza-
ry sktadajg si¢ pasy bezpieczenstwa (Sicherheitstrennstre-
ifen), ktérych wybrane rodzaje, wraz z szerokosciami, zo-
staty przedstawione w tabeli 1.
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Tabela 1. Rodzaje pasow bezpieczenstwa
(Sicherheitstrennstreifen)

Pas bezpieczenstwa Sicherheitstrennstreifen Szerokosé
Oddzielajacy od krawedzi jezdni ze statymi elemen-
tami w pasie bezpieczenstwa lub gdy dopuszczalna 0,75 m
predkos¢ pojazdow wynosi wigcej niz 50 km/h
Oddzielajacy od krawedzi jezdni w pozostatych 050 m
przypadkach ’
Oddzielajacy od parkujacych rownolegle pojazdow 0,75m
(Oddzielajacy od parkujacych skosnie
. e 1,10 m
i/lub poprzecznie pojazdow

Tabela 2. Rodzaje infrastruktury rowerowej w Berlinie
wraz z ich dtugosciami

Rodzaj infrastruktury rowerowej Dtugosé
Drogi rowerowe, w tym bez obowiazku uzywania 827 km
Ciggi pieszo-rowerowe 119 km
Chodniki z dopuszczeniem dla ruchu rowerowego 97 km
Radfahrstreifen — pasy rowerowe 88 km
Schutzstreifen — pasy ochronne 165 km
Suma 1433 km

Rodzaje wystepujgcych sposobdw prowadzenia ruchu rowe-
rowego w sieci drogowej Berlina z uwzglednieniem ich diu-
gosci przedstawia natomiast tabela 2.

Wspotczesnie w wielu miastach posiadajacych stosunkowo
rozwinietg infrastrukture rowerowa obserwowany jest pro-
blem pojazdow parkujgcych na drogach czy pasach rowero-
wych. W Berlinie tendencja ta jest bardzo zauwazalna, dlatego
w aktualnie opracowywanej ,berlinskiej ustawie o mobilno-
§ci” (Berliner Mobilitétsgesetz) za cel obrano miedzy innymi
taki postulat: ,Ruch rowerowy winien by¢ tak zorganizowany,
aby niedopuszczalne przejazdy i zatrzymania pojazdow silni-
kowych nie byty mozliwe”. Jednym ze srodkéw prowadzgacym
do zabezpieczenia ruchu rowerowego przed nieodpowiedni-
mi przejazdami, a takze nieprawidtowym parkowaniem przez
zmotoryzowanych uczestnikow ruchu mogg byc¢ tzw. Protec-
ted Bike Lanes czyli dost. z ang. ,chronione pasy rowero-
we”. Rozwigzanie to stosowane przede wszystkim w Stanach
Zjednoczonych przewiduje uzyskanie wyraznego oddzielenia
ruchu rowerowego od ruchu samochodowego poprzez bu-
dowlane instalacje, takie jak stupki, krawezniki, pasy zieleni,
powierzchnie wytgczone z ruchu itp.

Wizualizacje pierwszego, mozna okresli¢ pilotazowego pro-
jektu, ktory zlokalizowany bedzie ciggu ulicy Hasenheide, po-
kazano na rysunku 3.

Jak mozna zauwazy¢, powyzszy plan zaktada wdrozenie ,.chro-
nionego pasa rowerowego” tylko w potnocnej czesci jezdni.
Z powyzszego rysunku wynika rowniez, ze szerokosc¢ takiego
pasa bedzie wynosi¢ 2,25 m, a 1,0 m stanowi¢ ma pas bez-
pieczenstwa, w ktérym zlokalizowane bedg stupki (na planie
oznaczone zielonymi kropkami) majgce za zadanie uniemoz-
liwi¢ wjazd pojazdom samochodowym. Ponadto przewiduje
sie malowanie pasow w kolorze zielonym, natomiast w obre-
bie skrzyzowan pozostanie — dotychczas stosowany — kolor

Rys. 2. Oznakowanie pio-
nowe drog rowerowych.

Na gdrze znak 237, ponizej
241 w mozliwych konfigu-

Rys. 3. Wizualizacja
»chronionego pasa rowe-
rowego” (Protected Bike
Lane) w Berlinie
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Rys. 4. Wybrany fragment planu organizacji ruchu drogo-
wego w ramach projektu Protected Bike Lane w Berlinie

czerwony. Niestety brak jeszcze szczegdtowych wytycznych
co do szerokos$ci zarbwno samego pasa, jak i pasa bezpie-
czenstwa, a takze wygladu i sposobu rozmieszczenia stup-
kéw. W lutym biezgcego roku odbywaty sie kolejne konsulta-
cje berlinskiego Senatu m.in. z biurami inzynierskimi, ktorych
rezultaty majg zosta¢ przedstawione w niedalekiej przyszto-
§ci. Jednakze juz teraz stowarzyszenia i kluby rowerowe zgta-
szajg uwagi m.in. co do szerokosci samych paséw, uwazajgc
ze mozliwosci wyprzedzania, zwfaszcza przy wzrastajace;j licz-
bie rowerdw towarowych (typu cargo) bedg ograniczone.

3. Podsumowanie

Rozwoj ruchu rowerowego, jak i samych rowerow na przestrzeni
ostatnich lat jest niezwykle interesujacy i wymaga gtebszej ana-
lizy. Szczegdlnie ciekawym moze by¢ efekt wdrozenia PBL (Pro-
tected Bike Lanes) w Berlinie i jest to temat na osobng publikacie.
Warto takze nadmienic¢, ze na niemieckich ulicach coraz cze-
$ciej spotka¢ mozna rowery elektryczne czy tzw. Pedelec — rower
z niewielkim elektrycznym silnikiem wspomagajacym. W odpo-
wiedzi na owy rozwqj i nie tylko — opracowywana jest nowa wer-
sja krajowych zalecen w projektowaniu infrastruktury rowerowej
(ERA). Aktualne wydanie pochodzi z 2010 roku. Przed autorami
stoi trudne zadanie, bowiem muszg stawi¢ czoto aktualnej, jak
i prognozowanej przysztej problematyce, nie zapominajgc przy
tym o idei ,Ulice dla wszystkich” (StralBen fiir Alle), ktdrg rozpo-
czeto wdraza¢ w Niemczech po 1990 roku, a oznacza w skrocie
ujmujac, ze uzytkownicy drog to nie tylko kierujacy pojazdami,
ale takze piesi, rowerzysci, uzytkownicy transportu publiczne-
go, dzieci, osoby starsze czy osoby o ograniczonej mobilnosci
— i wszyscy oni powinni by¢ sprawiedliwie traktowani.
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