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JAZDA NA SUWAK

W artykule omowiono zasade jazdy na suwak podczas pokonywania zwezania drogi. Ruch pojazdow w obrebie zwezenia
drogi porownano do cieczy przeplywajgcej przez zwezajgceq sig rurke. Wskazano na zachowania kierowcow i ich interpretacje
istniejgcych przepisow odnosnie ruchu drogowego. Omowiono aspekt prawny zagadnienia.

WSTEP

Okreslenie jazda na suwak, na zaktadke lub tez metodg zamka
btyskawicznego dotyczy najczesciej przypadku wystapienia na dro-
dze dwupasmowej zwezania do jednego pasa ruchu. Pojazdy poru-
szajace sie dotychczas po dwoch pasach ruchu, wskutek ,zaniku”
jednego z nich zmuszone sg do pomieszczenia si¢ i kontynuowania
jazdy tylko po jednym pasie. Analogiczna sytuacja moze mie¢ miej-
sce takze w przypadku czasowego wytaczenia z ruchu jednego z pa-
sow wskutek prowadzenia robot drogowych lub tez zaistnienia wy-
padku, czy kolizji. Zgodnie z zatozeniami jazda na suwak winna po-
lega¢ na przepuszczaniu przez kazdy pojazd poruszajacy sie po pa-
sie umozliwiajacym kontynuowanie jazdy, jednego pojazdu z koncza-
cego sie pasa. Wydawatby sie, ze przedstawiony sposob jest na tyle
logiczny i spojny, ze stosowanie go w sposéb oczywisty nie powinno
by¢ jakimkolwiek problemem.

Zalecana
zasada ruchu |~

k[1]

Niestety jazda na zaktadke w Polsce nie jest uregulowana od-
powiednimi przepisami prawa o ruchu drogowym. Znana wszystkim
kierujacym zasada stanowi tylko i wytacznie zalecenie okreslonego
postepowania. Wskutek réznych interpretacii kierowcdw, jak tez ich
zachowan na drodze, od dtuzszego czasu budzi skrajne emocie i
kontrowersje.

Rys. 1. Zalecana zasad/a jazdy na suwa

1. FIZYCZNE ANALOGIE

Zwezenie drogi wymuszajace jazde na ,suwak” mozna przyréw-
na¢ do zjawiska przeptywu cieczy przez szczelng, zwezajacq sie
rurke.(rys. 1.).
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Rys. 2. Przeptyw cieczy przez zwezajgcq sie rurke

W takim przypadku strumien masy wptywajacy przez przekroj S+
jest réwny strumieniowi masy wyptywajacemu prze przekroj Sz2[2].
Réwnanie ciggtosci masy ma postac:

61*V1*S]_:62*V2*52 (1)

gdzie:

— 01, 02— gestos¢ ptynu odpowiednio dla pél przekroju rurki S1, S,

— V1, V2 - predkosci przeptywu odpowiednio dla pol przekroju rurki
S1, 3.

Jesli z kolei przyjmiemy, Zze mamy do czynienia z niescisliwym
ptynem (31 = d2), co odpowiadatoby niescisliwym (poza efektami ko-
lizji i sttuczek) pojazdom, réwnanie (1) nalezy zapisaé jako:

V1*51=V2 *SZ (2)

Zaleznos¢ (2) to tzw. réwnanie ciggtosci strumienia objetosci.

Majac na uwadze, ze przedmiotem rozwazan jest zwezenie
jezdni z dwéch do jednego pasa ruchu nalezy wprowadzié¢ dodatkowe
zalozenia:

— pola przekroju rozpatrywanej rury sg prostokatami,

— podstawy prostokatéw wynoszg odpowiednio 2b (dwa pasy ru-
chu) oraz b (jeden pas ruchu),

— wysokosci h1 = h2 = h (wysokos$¢ nie ma tu nic wspdlnego z wy-
sokoscig pojazdu, raczej z przekonaniem, Ze pojazdy beda poko-
nywaly zwezenie jeden za drugim, a nie jeden nad drugim)
Skutkiem wprowadzonych zatozen i uproszczen jest wyrazenie:

Vix2=1, 3)
Z réwnania (3) wynika, ze ruch bedzie ptynny o ile predkos¢ na

wylocie bedzie dwukrotnie wyzsza od predkosci wlotowej. To w przy-
padku ruchu drogowego jest catkowicie niemozliwe. W trakcie



tworzenia sie korka pojazdy zwalniajg, zwykle do catkowitego zatrzy-
mania. Z tego wniosek, ze jakikolwiek ruch, nawet z minimalng pred-
ko$cig przyczyni sie do roztadowania zatoru. Jednocze$nie powyz-
sze sugeruje, ze po wjezdzie w zwezenie powinno sie oczywiscie w
miare mozliwo$ci zdecydowanie przyspieszy¢ zwiekszajac predkose.
To przyspieszy roztadowanie korka. Niestety nie wszyscy to rozu-
mieja, kontynuujg jazde w Slimaczy tempie, pomimo ze mozliwa jest
jazda z wiekszg predko$cig w granicach dopuszczalnej na danym od-
cinku. Obiektywna przeszkodg jest natomiast leniwie przyspiesza-
jaca zatadowana ciezaréwka. Mozna zatem zaryzykowac twierdze-
nie, ze zator musi sie utworzyc, o ile natezenie ruchu pojazdéw be-
dzie dostatecznie duze. Natezenie ruchu, czyli liczba dojezdzajacych
do zwezenia drogi pojazdow okresla diugos¢ korka. Czas jego rozta-
dowania zwigzany jest z predko$cig za zwezeniem.

2. ZACHOWANIA KIEROWCOW

Obserwuije sie dwa rodzaje zachowan:

a) kierowca majac Swiadomos¢ zblizania sie do zwezenia stara sie
mozliwie wcze$nie zjechaC na pas umozliwiajacy mu dalszg
jazde. Dtugi odcinek pasa konczacego sie pozostaje pusty.
W przypadku, gdy na pasie umozliwiajgcym dalszqg jazde ustawit
sie juz sznur pojazdéw, takze stara sie zjecha¢ na ten pas, sza-
nujgc ,stojacych w kolejce”, uznajac tym samym ich prawo do
wczesniejszego przejazdu. Oczywiscie pas ulegajacy zwezeniu
pozostaje nadal pusty.

b) kierowca wykorzystuje do kofica zanikajacy pas, takze wtedy,
gdy na pasie umozliwiajacym dalsza jazde juz utworzyt sie korek.
Zostaje uznany przez pozostatych kierowcéw oczekujacych w
korku za ,cwaniaka”. Niechetnie zostaje wpuszczony, Argumen-
tem przeciw umozZliwieniu takiemu kierowcy zmiany pasa jest
przepis kodeksu drogowego nakazujacy ustgpienie pierwszen-
stwa przejazdu pojazdom, ktdre juz na tym pasie sie znajduja.

Opisane rozne zachowania prowadzacych pojazdy sg ewident-
nym zrédtem rodzacych sie frustracji i narastajacej agres;ji. Zwykle w
takiej sytuacji pojawia si¢ kierowca, ktéry blokuje na pewnej dtugo$ci
zanikajacy pas, nie dopuszczajac na dojazd kolejnych pojazdéw do
zwezenia (rys.3). Zdaniem tegoz kierujacego, wprowadza on tad, blo-
kujgc poczynania ,cwaniakow” usitujgcych omingé kolejke”.
W mediach taki uzytkownik drogi doczekat sie okreslenia. ,szeryf’,
z racji spotecznie petnionej funkcji.

Rys. 3. ,Szeryf’ na drodze [3 ]

Zachowanie tzw. ,szeryfa” jest klasyfikowane jako wykroczenie,
ale nalezy zaznaczy¢, ze nie zagraza to bezpieczenstwu ruchu dro-
gowego w zawigzku z czym szkodliwos¢ czynu jest absolutnie zni-
koma. Co wigcej nie ma to wplywu na czas oczekiwania w korku. Za-
pewne zwigksza sie dlugo$¢ zatoru, jednakze w przypadku korkéw o
dtugosci kilkuset metréw, a nawet kilku kilometrow nie ma to zadnego
znaczenia.

I Logistyka B

Emocje kierowcéw zdecydowanie opadajg w chwili, gdy na oby-
dwu pasach przed zwezeniem znajdujg sie diugie kolumny zmuszo-
nych do postoju pojazdow. Wzrasta zyczliwos¢, sktonno$¢ do wza-
jemnej pomocy oraz ustepstw. Prawdopodobnie pojawia sie solidar-
no$¢ z pozostatymi ,towarzyszami niedoli".

3. ASPEKT PRAWNY

W kilku krajach (np. Austrii i Niemczech) problem jazdy na za-
ktadke uregulowany jest prawnie w kodeksie drogowym. Wikipedia
[4] wskazuje art. 7 pkt. 4 Prawa o Ruchu Drogowym (StVO) w Niem-
czech, ktéry stanowi [4]:

wJezeli na jezdni o wielu pasach ruchu w tym samym kierunku
niemozliwa jest dalsza jazda jednym pasem lub tez jeden z paséw
sie konczy, kierujacy pojazdami znajdujgcymi sie na sasiadujgcym
pasie jest obowigzany umozliwi¢ zmiane pasa ruchu pojazdom znaj-
dujacym sie na konczacym sie pasie w taki sposob, aby pojazdy te
zajmowaly miejsce na pasie umozliwiajgcym kontynuacje jazdy na-
przemiennie z pojazdami juz tam sie znajdujgcymi”.

Wedtug doniesien medialnych [5] w Ministerstwie Infrastruktury i
Budownictwa prowadzone sg prace nad rozporzadzeniem wprowa-
dzajacym nowy znak drogowy nakazujacy ,jazde na suwak” oraz re-
gulujace zasady jego stosowania. Jednakze nowelizacja ta prawdo-
podobnie wejdzie w zycie dopiero w czwartym kwartale 2018 r.

Gazeta Prawna [6] doprecyzowuije, ze niezastosowanie sie do
sposobu jazdy wynikajacego ze znaku, zostanie zaklasyfikowane
jako wykroczenie z art. 92 ust. 1 kodeksu wykroczen, jako ze zgodnie
z art. 5 ustawy Prawo o ruchu drogowym kierujacy musi w pierwszej
kolejno$ci stosowac sie do znakéw drogowych, nawet wowczas gdy
z przepisow ustawy wynika inny sposdb zachowania. W konsekwen-
cji wyklucza to zastosowanie art. 22 ust. 4 tejze ustawy nakazujacy
kierujgcemu podczas zmiany zajmowanego pasa ruchu, ustgpi¢
pierwszenstwa pojazdowi jadgcemu po pasie ruchu, na ktéry zamie-
rza wjecha¢, oraz pojazdowi wjezdzajacemu na ten pas z prawe;
strony.

Regulacje niemieckie wydajq sie by¢ klarownie przejrzyste i
oczywiste. Przywotane publikacje polskie wyjasniajg i doprecyzowujg
w Swietle juz obowigzujacych lub przewidzianych do wprowadzenia
paragraféw prawidtowe zachowanie kierowcdw w takiej sytuacji.

Pozostaje jednak konieczno$¢ ujecia w ramy prawne i przedsta-
wienie w sposéb absolutnie przejrzysty, nie pozostawiajac miejsca na
indywidualne interpretacje zagadnienia, przy jakim wzajemnym poto-
Zeniu pojazddw kierowca nie zmieniajacy swojego pasa ruchu, zobo-
wigzany jest umozliwi¢ zmiane pasa pojazdowi poruszajagcemu si¢
zanikajagcym pasem. To, Ze zasada jazdy na suwak obowigzuje za
znakiem - to oczywistos¢. Jednakze, czy obowigzek wpuszczenia
pojazdu jadacego obok nastepuje w chwili zréwnania sie pojazdow?
Moze dopiero wtedy, gdy pojazd zmieniajacy pas znajdzie sie pomie-
dzy dwoma kolejnymi samochodami poruszajacymi sie pasem obok?
Na pierwszy rzut oka wydaje sie, ze nastepuije tu préba ,rozdmucha-
nia, tematu. Chyba jednak nie. Zle skonstruowane i nieprecyzyjne
prawo moze wprowadza¢ chaos. Konsekwencjg tegoz mogag by¢
jeszcze wigksze korki spowodowane:

— niewiedza kto i kiedy ma pierwszeristwo,

— dziataniami majacymi za zadanie unikniecie popetnienia wykro-
czenia,

— lawinowo rosnaca liczba sttuczek.

4. POPRAWNA REALIZACJA MANEWRU

Z uwagi na rézne zachowania uczestnikdw ruchu podczas reali-
zacji jazdy na zaktadke opisane w pkt. 2 istotne wydaje sie mozliwie
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szerokie rozpropagowanie jednolitego zachowania. Przewidywalne,
a przede wszystkim takie samo postepowanie wszystkich kierowcow
pojazddw z pewnoscig przyczynitoby sie nie tylko do poprawy bez-
pieczenstwa, ale takze do zmniejszenia frustracji i ograniczenia agre-
sji. W konsekwencji powinno wptyngé takze na pewne ,uptynnienie”
jazdy, jakkolwiek przy duzym natezeniu ruchu nie zlikwiduje powsta-
tego korka.

4.1. Pojazd poruszajacy sie po pasie umozliwiajacym dalsza
jazde
Kierowca tego pojazdu powinien:
— przepusci¢ tylko i wytacznie jeden pojazd znajdujacy najblizej
kofica zanikajacego pasa (wpuszczenie kolejnego pojazdu jest
wykluczone)

4.2. Pojazd poruszajacy sie po koficzacym sie pasie
Kierowca tego pojazdu obowigzany jest:

— wykorzystac do korica swoj pas ruchu,

— nie zmieniaC pasa zajmowanego pasa ruchu wczesniej, daleko
przed jego koncem.

Obydwaj kierowcy po minieciu zwezenia powinni w miare mozli-
wosci zdecydowanie zwiekszy¢ predkosé.

Dodatkowo w celu wymuszenia jednolitego zachowania wszyst-
kich uzytkownikow drogi, moze wart rozwazenia bytby pomyst wpro-
wadzenia linii ciagtej pomiedzy pasami jezdni przed zwezeniem. Linia
ciagta zaczynataby sie za tablica, na dzisiaj tylko zalecajacq jazde na
suwak i przechodzita w linie przerywang bezposrednio przed koricem
zanikajgcego pasa. Pomyst oczywiscie nierealny w przypadku chwi-
lowej blokady jednego z pasow na skutek zaistniatego wypadku, ale
wykonalny podczas prowadzenia planowych remontéw i moderniza-
cji.

PODSUMOWANIE

Jazda na suwak, co wykazano powyzej, nie jest panaceum na
likwidacje korkow w miejscach, gdzie wystepujg zwezenia drogi. Na
razie jednak lepszego sposobu nie wymyslono. Proponowana za-
sada w pewnym zakresie wptywa na ptynno$¢ ruchu, pod warunkiem
jednolitego zachowania wszystkich uzytkownikéw drogi. Przy obec-
nym braku normalizacji prawnej zagadnienia, wszelkie kampanie in-
formacyjno-edukacyjne propagujace zalecenia odno$nie realizacji
jazdy na zaktadke sg niezwykle istotne, zwlaszcza w kontekscie po-
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wszechnej sktonnosci do indywidualnej interpretacii istoty zagadnie-
nia przez uzytkownikéw drog, braku zyczliwosci i niestety czesto
takze braku kultury.

Oczywista wydaje sie potrzeba jak najszybszego wprowadzenia
przepisdw regulujacych zasade jazdy na suwak. Z jednej strony moze
dziwi¢ opieszato$¢ prawodawcy w rozwigzaniu istotnego problemu.
Moze wynika¢ to z planowanej szerszej nowelizacji Prawa o Ruchu
Drogowym. Z drugiej strony w kontek$cie rozwazan i watpliwo$ci
przedstawionych w pkt. 3, prosta adaptacja np. zapisu z niemieckiego
Kodeksu Drogowego, w warunkach polskich moze okaza¢ sie niewy-
starczajgca. Pozostaje zatem oczekiwanie na decyzje Ministerstwa
Infrastruktury z nadzieja, ze zaproponowane regulacje nie okaza sie
kolejnym bublem prawnym.
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Drive on zipper

The article discussed the principle of driving on slider
when crossing the narrowing of the road. Traffic within the
narrowing of the road compared to the liquid flowing through
the tapering tube. Behavior of drivers and their interpretation
of the existing rules on road traffic was showed. The legal as-
pect of the issue was disscused.
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