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MIEDZYNARODOWA ORGANIZACJA MORSKA (IMO)
W PROCESIE GLOBALIZACJI ZEGLUGI MORSKIEJ

W artykule przedstawiono definicje globalizacji transportu morskiego. Zaprezentowano strukture
organizacyjng Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) oraz jej dziatalnos¢ w zakresie
bezpieczenstwa transportu morskiego. Pokazano rowniez wkitad pracy organizacji w zakresie procesow
bezpieczenstwa zeglugi oraz globalizacji procesow w Zegludze morskiej.

Stowa kluczowe: globalizacja zeglugi morskiej, Miedzynarodowa Organizacja Morska.

1. PROCES GLOBALIZACJI TRANSPORTU MORSKIEGO

Globalizacja obejmuje dziatanie lub procedur¢ mig¢dzynarodowej integracji,
powstatej z wymiany $wiatowych pogladow, produktow, idei oraz innych aspektow
kultury. Postepy w transporcie, telekomunikacji, infrastrukturze, Internecie maja
duzy udziat w globalizacji [5].

Proces rozwoju globalizacji zeglugi morskiej na Swiecie odbywa si¢ pod
nadzorem technologiczno-prawnym Migdzynarodowej Organizacji Morskie;j.
Jej wklad w rozwdj zeglugi morskiej obejmuje takie elementy, jak:

e bezpieczenstwo na morzu w szerokim zakresie;

walka o czysto$¢ srodowiska morskiego, wody i powietrza;
bezpieczenstwo ruchu statkow;

ustawodawstwo zwigzane z bezpieczenstwem ludzkiego zycia i mienia.

Schemat dziatalnosci IMO pokazano na rysunku 1.

W ten sposob proces rozwoju zeglugi morskiej na $wiecie odbywa sie pod
nadzorem techniczno-prawnym. Transport morski stal si¢ dzieki takiej dziatalnosci
elementem kontroli, regulacji prawnej, normalizacji oraz podlega globalizacji.
Migdzynarodowa Organizacja Morska stanowi najwazniejsze ogniwo postgpu
technologicznego w zegludze morskiej jako tworca globalizacji procesow w $wia-
towym transporcie morskim.



22

PRACE WYDZIAtU NAWIGACYJNEGO AKADEMII MORSKIEJ W GDYNI, nr 32, 2017

Przedstawiciele panstw morskich

7 [\
A A A
Y
Y
Awarie IMO Rozw¢j technologiczny
na morzu na swiecie
Tworzenie instrumentéw prawnych
N w zakresie Srodowiska, P
7 «

zeglugi morskiej i kwalifikacji

personelu (zatdg statkow)

Zrodlo: opracowanie wlasne.

Rys. 1. Ogéiny model pracy IMO

2. STRUKTURA ORGANIZACYJNA IMO

Strukturg organizacyjna IMO pokazano na rysunku 2.
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Rys. 2. Struktura organizacji pracy Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO)

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie [7].
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Migdzynarodowa Organizacja Morska (IMO) powstata w Genewie w 1948 roku
jako Miedzynarodowa Morska Organizacja Doradcza. Dzialata do roku 1982.
Miedzynarodowa Organizacja Morska z siedzibg w Londynie jest jednostka agendy
Organizacji Narodow Zjednoczonych. Stanowi forum wspolpracy rzadéow panstw
morskich na $wiecie, zrzeszajac 171 cztonkow panstw morskich oraz cztonkow
stowarzyszonych, jak Wyspy Owcze, Hongkong i Makao. System pracy organizacji
opiera si¢ na przekazywaniu dokumentow w sprawach morskich przez panstwa
cztonkowskie do poszczegélnych podkomitetow. Przewodniczacy podkomitetu
zglasza temat do sekretariatu. Sekretariat opracowuje agendy na zebranie podkomi-
tetow. Tam tworza si¢ grupy robocze ekspertow zglaszanych przez panstwa czton-
kowskie. Eksperci w grupach roboczych przygotowuja dokumenty na obrady
plenarne podkomitetow. Wyniki dyskusji na obradach plenarnych podkomitetow
przenoszone s3a na zgromadzenia, ktére odbywaja si¢ co dwa lata. Wyniki zgroma-
dzenia obowigzujg do zastosowania przez wszystkie panstwa cztonkowskie. W ten
sposob tworzy si¢ konwencje, rezolucje, poradniki oraz zalecenia.

3. KROTKA HISTORIA DZIALALNOSCI IMO

Podstawa dziatania IMO bylo wprowadzanie w zycie poprawek do Konwencji
SOLAS, a nastgpnie do Konwencji MARPOL 73/78. Nastgpnym problemem do
rozwigzania bylo stworzenie morskiego systemu tgcznosci alarmowej i bezpie-
czenstwa w 1988 roku, ktory zostat wdrozony w zycie w 1999 roku. Nastepnie
zaadaptowano kodeks zarzadzania bezpieczenstwem na statkach powyzej 500 GT
(1998 r.). W roku 1978 stworzono konwencj¢ kwalifikacyjna (STCW/78) [3].
Od roku 1959 opracowano i stworzono 50 konwencji migdzynarodowych i proto-
kotow oraz 800 kodeksow, zalecen i poradnikéw jako prawnych instrumentow
mi¢dzynarodowych.

Zakres pracy IMO obejmuje wszystkie techniczne i eksploatacyjne obszary
zeglugi, jak: bezpieczenstwo zycia, zabezpieczenie technologicznego rozwoju,
projektowanie i wyposazenie statkow, ochrona pozarowa, bezpieczenstwo nawi-
gacji, taczno$¢ radiowa, poszukiwanie i ratowanie, szkolenie oraz przepisy
dotyczace kwalifikacji marynarzy, ustalenie zasad przewozu tadunkéw niebez-
piecznych, bezpieczenstwo ruchu statkow w portach przez wprowadzenie systemow
(VTS) [4].

W pracach legislacyjnych IMO uczestniczyty tez inne organizacje, takie jak:

e Miegdzynarodowa Organizacja Hydrograficzna (IHO);

e Narodowe Biura Hydrograficzne (NHO);

e Migdzynarodowe Stowarzyszenie Stuzb Oznakowania Nawigacyjnego (The
International Association of Lighthouse Authorities — IALA);

e Rzadowa Stuzba Radiotechniki Morskiej (Radio Technical Commission for
Maritime — RTCM);

¢ inne organizacje pozarzadowe.
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IMO opracowata efektywne mechanizmy wspoélpracy, rozwoju i wdrazania
fundamentalnych waznych miedzynarodowych konwencji, standardéw, kodéw oraz
przepisow bezpieczenstwa nawigacji i ochrony §rodowiska morskiego.

Konwencje stworzone przez IMO naktadaja na administracje panstw czlon-
kowskich obowigzek wdrozenia ich do ustawodawstwa panstwowego, a nastepnie
stosowania na wszystkich statkach morskich w zegludze miedzynarodowe;.

Zegluga morska od kilku dekad podlega procesowi globalizacji instytucji
handlowych w réznych rejonach $wiata. Typowym przyktadem tego procesu jest
konteneryzacja. Elementom globalizacji w transporcie morskim podlega nawigacja
przez wprowadzenie:

o standaryzacji urzadzen i systemow;
e integracji;

o efektywnosci transportu;

o efektywno$ci finansowania.

4. AKTUALNE TEMATY PRAC IMO

Ponizej przedstawiono gléwne tematy, ktorymi aktualnie zajmuje si¢ IMO:

1. Standardy budowy nowych statkow (GBS).
2. Metoda oceny ryzyka (FSA).
3. Czynnik ludzki na morzu (ISM).
4. Szkolenie i wydawanie dyplomu (STCW).
5. Kod bezpiecznego zarzadzania (ISM CODE).
6. Poszukiwanie i ratownictwo (SAR).
7. Lacznos¢ morska (GMDSS).
8. Przewd6z tadunkow niebezpiecznych.
9. Polepszenie standardow technologii budowy statkow.
10. Bezpieczenstwo statkow.
11. Harmonizacja dziatalnosci kontroli w portach (PSC).
12. Badanie wypadkoéw morskich.
13. Bezpieczenstwo statkow pasazerskich.
14. Bezpieczenstwo nawigacji, tacznosci i $rodowiska morskiego.
15. Strategia rozwoju e-Nawigacji.
16. Kod polarny (International Code for Ships Operating in Polar Waters).

5. CZYNNIK LUDZKI W PROCESACH DZIALALNOSCI IMO

Wzrost bezpieczenstwa zeglugi oraz bezpieczenstwa zycia ludzkiego w pracy
na morzu wzrasta dzigki globalizacji w transporcie morskim. Wynika to ze zmiany
modelu transportu morskiego, jak:
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e wykorzystanie aktualnych, dokladnych prognoz pogody, w tym: ruchow
cyklonéw tropikalnych, ruchu goér lodowych i tras sztormows;

e wyposazenie statkow w zintegrowane systemy nawigacyjne, dajace mozliwosci
precyzyjnego okreslenia pozycji statku, informacji o ruchu statkow (AIS,
ECDIS);

e wyposazenie statkdw w czarne skrzynki do rejestracji danych z podrézy;

e systemy satelitarne do okre$lania pozycji rozbitka na morzu (EPIRB);

e systemy tacznosci — VHF, GMDSS;

e obowigzkowe szkolenia zatdg statkbw w zakresie bezpieczenstwa przeciw-
pozarowego, ratunkowego, itp. (STCW, Kod ISM);

e ujednolicone programy wymagan egzaminacyjnych na poszczegodlne stopnie
marynarzy i oficerow (STCW);

e kontrole wyszkolenia zatdg i stanow technicznych statkow w portach przed
wyjs$ciem statku w podroz (Kod ISM).

Wprowadzenie w zycie w 1978 roku Konwencji o kwalifikacjach marynarzy
(International Convention on Standards of Training, Certification and Watchkeeping
for Seafarers — STCW) stanowito duzy krok w podniesieniu poziomu wyszkolenia
zatog statkow w skali miedzynarodowej [3]. Przeprowadzono szereg uzupetnien
i poprawek do tej konwencji (w 2006 i 2010 roku). Konwencja weszla w zycie wraz
z poprawkami 1 stycznia 2012 roku. Jednoczes$nie wprowadzono wiele kodeksow
zwigzanych z dziatalno$cig zawodowg zatog statkow.

Wprowadzenie w zycie Kodeksu ISM (International Safety Management Code)
w 1998 roku na wszystkich statkach w zegludze miedzynarodowej spowodowato
zmiang procedur, zwigzanych z nawigacja i z bezpieczenstwem eksploatacji
statkow. Zanotowano mniejsza liczbe wypadkéw na statkach. Inspekcje statkow
w portach morskich prowadzone przez wtadze kontrolne znacznie zdyscyplinowaly
kapitanéw 1 zatogi do przestrzegania bezpieczenstwa morskiego na podstawie
procedur Kodeksu ISM. Kultura bezpieczenstwa eksploatacji statkéw znacznie sig¢
poprawita.

PODSUMOWANIE

Globalizacja stanowi element przyspieszajacy i intensyfikujacy procesy
interakcji 1 integracji miedzy ludzmi w $rodowiskach tworzacych dobra materialne
w przedsigbiorstwach zeglugowych w rzadach r6znych narodow $wiata [5].

Waznym elementem dziatalnosci IMO w zakresie walki o ogoélny poziom
czysto$ci $rodowiska morskiego jest przygotowanie i wdrozenie instrumentow
prawnych, jak np. Konwencji MARPOL [1].

Rola IMO, jako wyspecjalizowanej agencji Organizacji Narodow Zjedno-
czonych, jest promocja bezpieczenstwa morskiego, ochrona srodowiska morskiego,
efektywno$¢, zrownowazenie i wspotpraca migdzynarodowa w zegludze morskiej.
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Procesy te powinny wspotdziata¢ z adaptacja najwyzszych standardow bezpie-
czenstwa morskiego i zycia ludzkiego, efektywnosci nawigacji, prewencji i kontroli
srodowiska morskiego w zakresie zanieczyszczania morza przez statki. Istotne jest
roOwniez zastosowanie instrumentdOw prawnych przez wprowadzenie ich w zycie
w kierunku jednolitego przestrzegania przepisow prawnych w zegludze morskiej.

Zwigkszono Konwencje SOLAS o rozdziat XII oraz powigkszono rozdziat V.
W latach 2001-2002 wprowadzono do Konwencji SOLAS rozdziat XIII oraz
powiekszono rozdziat V do 46 prawidet.

Dane statystyczne, dotyczace liczby $miertelnych wypadkéw zaldg statkow
$wiatowej floty, wskazuja na zmniejszenie w funkcji czasu.

Tabela 1
Liczba $miertelnych wypadkéw w okresie od 2000 do 2010 r. [6]

Lata
2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010

Zrédto

Dane Fairplay
(bez rybakow)
IMO - — 1921|2335 | 1622

1825 | 525 | 1160 | 699 | 250
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THE GLOBALIZATION PROCESS IN SHIPPING
BY INTERNATIONAL MARITIME ORGANIZATION (IMO)

Summary

In this paper definition of globalization in sea transport has been presented. The IMO organization
structure and activites in globalization processes in shipping has been shown. The IMO achievements
on globalization processes in sea transport has been given.

Keywords: globalization in sea transport, the IMO structure.



