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Streszczenie

Jednym z celow reform kolejowych w panstwach UE bylo przekazywanie kom-
petencji w zakresie organizacji i finansowania przewozow pasazerskich wtadzom sa-
morzadom, ktore lepiej znajac potrzeby mieszkancéw, moga efektywniej ksztattowac
lokalne systemy transportowe z korzyscia dla ich mieszkancow. Efektem tych dziatan,
okreslanych ogdlnie jako regionalizacja przewozow, jest obserwowany proces tzw. rewi-
talizacji, czyli modernizacji linii lokalnych i1 przywracania przewozow pasazerskich na
nieczynnych dotychczas liniach kolejowych, co jest rowniez praktycznym przejawem
realizacji unijnej polityki zréwnowazonego rozwoju transportu.

W Polsce w ostatnich latach réwniez zrealizowano takie projekty, glownie dzig-
ki $rodkom unijnym z regionalnych programoéw operacyjnych. Przyktadem dotyczacym
wojewoddztwa zachodniopomorskiego jest rewitalizacja przewozow na linii nr 403, na
odcinku Ulikowo—Kalisz Pomorski—Walcz, czego efektem byto przywrdceniem przewo-
z6w pasazerskich na calej linii.
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Wstep

Intensywny rozwdj transportu smochodowego po II wojnie $wiatowej
(szczegoblnie w krajach Europy Zachodniej) spowodowal zmniejszenie znacze-
nia lokalnych linii kolejowych w obstudze transportowej regiondw. Nastepowato
zjawisko zamykania tych linii przede wszystkim wobec spadku przewozow i ich
deficytowosci. Proces ten miat miejsce rowniez w Polsce, cho¢ w najwickszej skali
dopiero po 1990 roku, a jego efektem jest istniejaca deformacja systemu transpor-
towego kraju w kierunku niekorzystnym, z dominacjg transportu samochodowego
oraz motoryzacji indywidualnej ze wszystkimi negatywnymi tego konsekwen-
cjami. Jednak to wlasnie w krajach Europy Zachodniej od lat dziewi¢édziesiatych
XX wieku zaczg¢to obserwowaé proces tzw. rewitalizacji, czyli przywracania
przewozow (przede wszystkim pasazerskich) na nieczynnych dotychczas lokal-
nych liniach kolejowych. Ma to zwigzek z promowana przez Uni¢ Europejska
polityka zrownowazonego rozwoju, ktérej celem jest miedzy innymi dgzenie do
wzrostu znaczenia galezi transportu bardziej przyjaznych dla srodowiska natu-
ralnego. W przypadku transportu kolejowego nie bez znaczenia jest réwniez fakt
wspierania mobilno$ci spoteczenstw obstugiwanych regionow.

Celem artykutu jest pokazanie na przyktadzie przeprowadzonej rewitaliza-
cji linii nr 403 Ulikowo—Kalisz Pomorski—Watcz—Pita Gt. efektow takich dzia-
tan, dajacych pozytywne impulsy w zakresie rozwoju spoteczno-gospodarczego
obstugiwanych przez nig regionow.

Historia linii

Na przetomie lat siedemdziesiatych i osiemdziesiatych XIX wieku zakon-
czono budowe gtownych linii na obszarze Prus. Nastepnie rozpoczgto budowe
tanich linii o znaczeniu lokalnym, tzw. linii drugorzednych, ktore tworzac pota-
czenia z glownymi liniami (pierwszorzednymi), mialy stanowi¢ uzupelienie
podstawowej sieci’.

Przyjeta w marcu 1880 roku przez parlament pruski ustawa o budowie linii
drugorzednych zawierala zasady ich budowania oraz udzielania przez panstwo
pomocy finansowej. Linie drugorzgdne, o mniejszym obcigzeniu mogly by¢
budowane jako majace nizsze parametry eksploatacyjne. Tym samym koszty ich

3 Drzieje kolei w Polsce, red. D. Keller, Eurosprinter — Muzeum w Rybniku, Rybnik 2012,
s. 218.
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budowy byly mniejsze. Realizacjg inwestycji zajmowaly si¢ prywatne towarzy-

stwa kolejowe, natomiast gldéwnym inicjatorem budowy nowych tras byty lokalne

samorzady*. Poniewaz budowa linii drugorzednych bylta uzalezniona gtéwnie od

zasobow finansowych panstwa oraz zaangazowania lokalnych samorzadow, prze-

ktadato si¢ to niekiedy na wydhluzenie czasu ich budowy w poréwnaniu z liniami

pierwszorzednymi®.

Budoweg linii taczacej Pite z Ulikowem (Stargardem Szczecinskim) nie omi-

nety problemy w finansowaniu, co przelozylo si¢ na jej czas realizacji, ktory trwat

prawie pigtnascie lat (tabela 1).

Tabela 1
Chronologia budowy linii 403

Linia Odcinek Data otwarcia km
Pita—Walcz 1.11.1881 23
Watcz—Kalisz Pomorski 1.09.1888 44

Pita—Stargard —
Szczecinski (Stargard Szczecinski) 1.09.1895 24

Ulikowo— Ognica

Ognica—Kalisz Pomorski 15.10.1895 34

Zrédto: Dzieje kolei w Polsce, red. D. Keller, Eurosprinter — Muzeum w Rybniku, Rybnik 2012,

s. 232.

Glownym zatozeniem budowy tej linii bylo skrécenie drogi do Bydgosz-

czy oraz pobudzenie rozwoju lokalnego rolnictwa i wytworczosci. Po 11 wojnie

$wiatowej przywrocono ruch pasazerski i towarowy, a linia stuzyta spoleczenstwu
i gospodarce regionu (rysunek 1).

4

Stargard Szczecinski 2002, s. 45.

5

pomorski” 2004, nr 14.

S. Szwajlik, Dzieje kolei Stargardzkiej 1846—2000, Towarzystwo Przyjaciot Stargardu,

JM. Kosacki, Linie kolejowe na Pomorzu Zachodnim, cz. 2, ,,We¢drowiec Zachodnio-
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Rysunek 1. Przebieg linii 403 na tle sieci kolejowej Pomorza Zachodniego

Zrédto: opracowanie wiasne fragmentu mapy ze strony internetowej PKP PLK SA, http://mapa.plk-sa.pl/
(dostepl15.09.2014).

Zawieszenie przewozow i zamkniecie czesci linii

Po 1990 roku w zwigzku z przemianami spoteczno-gospodarczymi wystapity
zmiany w systemie transportowym. Dotyczylo to rowniez transportu kolejowego
w zakresie wielko$ci przewozow pasazerskich i towarowych, struktury organi-
zacyjnej, dlugosci sieci kolejowej oraz zatrudnienia. Zmiany te nie omingtly linii
z Pity do Ulikowa. W 1994 roku zamknigto wigkszos¢ stacji kolejowych i poste-
runkow, przeksztatcajac je w przystanki osobowe. Dla obnizki kosztow eksploata-
cyjnych linii na odcinku Ulikowo—Kalisz Pomorski zamontowano w tym samym
roku urzadzenia zdalnego sterowania ruchem wykorzystujace system radiotacz-
nosci pociagowej, jednak nie zmniejszylto to znaczaco deficytowosci przewozow
na tej linii.

W 2000 roku 6wczesne kierownictwo PKP podjeto decyzje o zawieszeniu
nierentownych potaczen pasazerskich oraz likwidacji linii kolejowych w réznych
czesciach Polski. Likwidacja przewozow pasazerskich nie omingta réwniez linii
z Pity do Ulikowa. Regularny ruch pociaggoéw pasazerskich zawieszono w czerwcu
2000 roku. Rok pdzniej nastapito wznowienie przewozow pasazerskich, ale tylko
na odcinku z Kalisza Pomorskiego do Ulikowa (pociag do Stargardu). Niestety,
z koncem czerwca 2004 roku przewozy te rowniez zostaly zawieszone.
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Po zawieszeniu regularnego ruchu na odcinku z Watcza do Kalisza Pomor-
skiego rozpoczeta si¢ tam degradacja elementow infrastruktury kolejowej. Ruch
towarowy na linii, cho¢ znikomy, odbywat si¢ dalej miedzy Pitg a Walczem oraz
Kaliszem Pomorskim i Ulikowem, gtéwnie ze wzgledu na potrzeby przewozowe
wojska (¢wiczenia na poligonie drawskim).

Efektem zamknigcia odcinka Walcz—Kalisz Pomorski byla utrata prze-
jezdnosci na catej linii, co niosto za sobg pogorszenie spdjnosci przestrzennej
i komunikacyjnej wojewddztwa zachodniopomorskiego. W szczegdlnosci Watcz
jako jeden z istotnych osrodkéw miejskich w regionie nie mial potaczenia
z komunikacja kolejowa ze stolica wojewddztwa, przez co poglebiato si¢ wyklu-
czenie spoteczne z powodu braku mozliwosci swobodnego przemieszczania si¢
mieszkancéw samego Walcza, jak réwniez mieszkancow obszaréw lezacych przy
zamknietym odcinku linii.

Reaktywacja przewozéw

Na poczatku 2006 roku w zwigzku z wnioskami mieszkancéw powiatu
choszczenskiego, drawskiego i stargardzkiego wspartych przez samorzady miast
i gmin Recza i Kalisza Pomorskiego Zarzad Wojewddztwa Zachodniopomor-
skiego na posiedzeniu 2 lutego 2006 roku polecil Departamentowi Transportu
prowadzi¢ dziatania majace na celu wznowienie potaczen kolejowych na linii
Stargard Szczecinski—Kalisz Pomorski. Planowano rowniez wznowienie ruchu na
odcinku z Pity do Walcza.

Pierwszego wrzesnia 2006 roku zostal wznowiony ruch pasazerski na
odcinku z Kalisza Pomorskiego do Ulikowa. Na poczatek uruchomiono trzy pary
pociagdw w relacji Stargard Szczecinski—Kalisz Pomorski Miasto. Wznowione
potaczenie byty obstugiwane przez autobusy szynowe serii SA103 i SA110. Pig¢
miesiecy pozniej, z koncem stycznia 2007 roku, przywrécono ruch pociaggow
pasazerskich na odcinku Pita—Watcz.

Niestety, regularne kursowanie pociggdw na wymienionych wyzej odcinkach
co jaki$ czas zawieszano i wprowadzano zastepcza komunikacje autobusowa. Byto
to spowodowane najczgsciej awariami taboru kolejowego. Szczegolnie problem
dotyczyt odcinka z Pity do Watcza. Pomimo ze trasa kolejowej komunikacji auto-
busowej biegta wzdhuz linii kolejowej, liczba pasazerow wykazywata tendencje
malejacg. Nadal ponadto nieczynny byt odcinek Walcz—Kalisz Pomorski.
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Modernizacja linii i rewitalizacja przewozow

Dziatania samorzadu wojewodztwa oraz samorzadoéw lokalnych na rzecz
modernizacji i1 rewitalizacji przewozow na catej dlugosci linii nr 403 dopro-
wadzily do ujecia tego zadania w ramach Regionalnego Programu Operacyj-
nego Wojewodztwa Zachodniopomorskiego na lata 2007-2013. Projekt zostat
wspotfinansowany przez Uni¢ Europejska z Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego.

Pracami modernizacyjnymi objeto odcinek o dlugosci 103,440 km pomiedzy
Watczem (km 22,061) a Ulikowem (km 125,481). Beneficjentem projektu byla
spotka PKP Polskie Linie Kolejowe SA. Catkowita warto$¢ projektu wyniosta
19 758 915 zt, z czego kwota dofinansowania z EFRR — 14 819 186 zt (75%
kosztow kwalifikowanych)®.

Glownymi celami projektu byto:

— przywrocenie ruchu pociggow na odcinku Watcz—Kalisz Pomorski,

— poprawa parametréw techniczno-eksploatacyjnych modernizowanego
odcinka poprzez podniesienie predkosci maksymalnej dla autobuséw
szynowych do 100 km/h, a dla pociagéw towarowych do 70 km/h’,

— zwiekszenie zdolnosci przepustowej linii,

— poprawa stanu infrastruktury obstugi podréznych?,

— skrécenie czasu podrozy,

— zwigkszenie czestotliwosci kursowania pociggow.

Dzigki modernizacji zwigkszylo si¢ rowniez bezpieczenstwo przewozow. Na
trasie Watcz—Ulikowo zbudowano nowy system tgcznosci przewodowej i radio-
wej. Na potrzeby tacznosci radiowej zostaly zbudowane urzadzenia radiowe
i postawiono nowe (lub zmodernizowano dotychczasowe) maszty antenowe.

W Kaliszu Pomorskim powstalo Centrum Zdalnego Prowadzenia Ruchu
(CZPR) odpowiedzialne za organizacje i kierowanie ruchem miedzy Kaliszem
Pomorskim i Ulikowem. Centrum monitoruje bieg pociagdw oraz stan urzadzen

¢ Modernizacja regionalnej linii kolejowej 403 Waicz—Kalisz Pomorski—Ulikowo, PKP

PLK 2012 [folder promocyjny].

7 Podniesienie predkosci miato zosta¢ osiggnigte poprzez wymiang zuzytych podkta-
dow drewnianych i betonowych, poprawe stanu skarp, nasypoéw, mechaniczne podbicie toru wraz
z uzupetnieniem ttucznia i dokrgceniem $rub i wkretow, modernizacj¢ obiektéw inzynierskich
(mostow i przepustow), dostosowanie trojkatow widzialnosci na przejazdach kolejowych do pred-
kosci 100 km/h oraz modernizacj¢ wybranych przejazdow.

8 Montaz wiat przystankowych, odchwaszczenie i poprawienie nawierzchni peronow,
wymiana i budowg o$wietlenia na peronach.
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na poszczegolnych posterunkach ruchu i na przejazdach kolejowych. Realizacja
tego zadania pozwolita na zwiekszenie przepustowosci linii, likwidacj¢ ograni-
czen predkosci 1 usprawnienie prowadzenia ruchu pociagow.

Korzysci z rewitalizacji przewozéw

Efektem zamknigcia odcinka Watcz—Kalisz Pomorski byta utrata przejezd-
nosci na catej linii nr 403, co niosto za sobg pogorszenie spdjnosci przestrzen-
nej i komunikacyjnej wojewddztwa zachodniopomorskiego. Podstawowa wigc
korzyscia wynikajacg z rewitalizacji przewozow na calej linii jest odtworzenie
spojnosci przestrzennej i komunikacyjnej wojewodztwa, przez co zwigkszyta sie
dostepnos¢ oraz atrakcyjnos$c¢ gospodarcza obszaréw potozonych wzdhuz tej linii
kolejowej. Odtworzono takze kolejne potaczenie kolejowe Pomorza Zachodniego
z Wielkopolska oraz z wojewddztwem kujawsko-pomorskim.

Dzigki modernizacji linii po ponaddwunastoletniej przerwie zostala przy-
wrocona bezposrednia komunikacja kolejowa Walcza i potudniowej czgéci woje-
wodztwa ze Szczecinem. Wznowienie potaczenia byto istotne przede wszystkim
z punktu widzenia spolecznosci lokalnej, ktora wcze$niej miata utrudniony dostep
do urzedow, osrodkéw akademickich czy specjalistycznej pomocy medycznej
zlokalizowanej w aglomeracji szczecinskiej. Z drugiej strony wznowienie prze-
wozow daje rowniez wymierne korzys$ci mieszkancom aglomeracji szczecinskiej,
ktorzy zyskali wigksza swobode podrozowania w kierunku wschodniej granicy
wojewddztwa, czy to w celach turystycznych, czy to biznesowych.

Regularne polaczenia na linii 403 po modernizacji uruchomiono 1 wrze$nia
2012 roku. Kursowalo wtedy pig¢ par pociagow dziennie. W rozktadzie jazdy
2013/2014 przewidziano sze$¢ par pociggéw dziennie.

Mozna wyr6zni¢ kilka podstawowych czynnikéw przewagi konkurencyjnej
kolei w stosunku do transportu samochodowego zwigzanych z reaktywacjg prze-
wozOw pasazerskich na tej linii. Naleza do nich:

— koszt przejazdu (ceny biletow),

— czas przejazdu,

— standard podrozy.

Koszt przejazdu wyrazajacy si¢ w cenie oferowanych biletow byt niewatpli-
wie jednym z podstawowych czynnikow decydujacym o pozytywnym przyjeciu
oferty przewozowej przez mieszkancow. Ceny biletow oferowanych przez prze-
woznika kolejowego oraz przewoznika samochodowego przedstawiono w tabeli 2.
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Tabela 2

Zestawienie cen biletow autobusem i pociggiem w relacjach Walcz—Szczecin
i Kalisz Pomorski—Szczecin

Ceny biletow
Relacja autot.)us PKS _ pociag REGIQ
normalny | pospieszny | miesieczny | normalny | miesigczny
(zb
Walez—Szezecin 34,00 36,50 675,00 25,50 324,00
Ka]‘ssz Pomorski 2750 29,00 575,00 22.00 319,00
—DZCZEeCIn

Zrodto:  opracowanie whasne na podstawie cennikow ze stron internetowych spotek PKS Watcz (www.pks-
walcz.pl) oraz Przewozy Regionalne (www.przewozyregionalne.pl) (dostep 15.09.2014).

Jak wynika z tabeli 2, przewoznik kolejowy oferuje nizsze ceny biletow
jednorazowych, a zwlaszcza znaczgca rdznica dotyczy biletow miesigcznych, co
jest szczegblnie korzystne dla dojezdzajacych regularnie do pracy w aglomera-
cji szczecinskiej. Warto przy tym zaznaczyC, ze uczniowie i studenci uzyskali
w wigkszym zakresie ulgi ustawowe na przejazdy koleja niz transportem samo-
chodowym, co czyni t¢ oferte jeszcze atrakcyjniejsza.

W odniesieniu do czasu przejazdu (tabela 3) mozna zauwazy¢, ze $redni
czas przejazdu pociagiem jest krotszy od kursu autobusu, przy czym szczegdlnie
widoczne jest to w przypadku szczytow przewozowych.

Tabela 3

Zestawienie czasu przejazdu autobusem i pociagiem w relacjach Watcz—Szczecin
i Kalisz Pomorski— Szczecin

Czas przejazdu (Sredni)
autobus PKS
Relacja kurs kurs pociag REGIO
zwykty pospieszny
(minuty
Watcz—Szczecin 202 162 155
Kalisz Pomorski—Szczecin 132 112 110

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie rozkladu jazdy ze stron internetowych spotek PKS Watcz
(www.pkswalcz.pl) oraz Przewozy Regionalne (www.przewozyregionalne.pl) (dostep 15.09.2014).
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Nie mozna réwniez poming¢ faktu, ze jednym z czynnikow konkurencyjno-
$ci oferty kolei jest standard (jako$¢) podrézy. Po reaktywacji przewozy na linii
sg realizowane autobusami szynowymi SA-103 oraz SA-136 produkowanymi
w zaktadach PESA Bydgoszcz SA, a zakupionymi przez samorzad wojewoddztwa
zachodniopomorskiego (rowniez przy wykorzystaniu srodkow unijnych). Pojazdy
charakteryzuja si¢ wysokim komfortem jazdy. Wyposazono je w klimatyzacje,
wygodne fotele, Wi-Fi, ponadto sa przystosowane do przewozu 0so6b niepetno-
sprawnych, matek z dzie¢mi czy turystow z rowerami.

Reaktywacja przewozow zostata poprzedzona akcja promocyjng polegajaca
na rozdawaniu ulotek z rozkladem jazdy mieszkancom miejscowosci lezacych
przy trasie linii. Mozna uznac, ze oferta przewozowa zostala przyjeta pozytywnie,
o czym $wiadczg wyniki badan uproszczonych (wsiadlo/wysiadto) liczby podroz-
nych na linii nr 403, co przedstawiono w tabeli 4.

Tabela 4

Liczba podréznych wedtug miesigey na linii nr 403

Liczba podréznych
Miesiac od wrzesnia I kwartat

2012 2013 2014

Styczen 30 008 29 551

Luty 27 104 27 635

Marzec 29 524 30 125
Kwiecien 31 620
Maj 32674
Czerwiec 32312
Lipiec 26 400
Sierpien 27 280
Wrzesien 31765 32 612
Pazdziernik 26 071 26 583
Listopad 28209 25725
Grudzien 28 901 24 868

Razem 114 946 346 710 87 311

Zrédto:  opracowanie whasne na podstawie danych z Dziatu Handlowego Zachodniopomorskiego Zaktadu
Przewozow Regionalnych w Szczecinie spotki PKP Przewozy Regionalne.
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Jak mozna wywnioskowa¢ z tabeli 4, wielko$¢ przewozow utrzymuje si¢ na
wzglednie stalym poziomie, cho¢ oczywiscie wystepuja réwniez wahania sezo-
nowe. Wedlug tych samych badan liczba pasazerow jest zmienna w zaleznoS$ci
od kursu pociagu oraz od dnia tygodnia. Najlepsza frekwencja ciesza si¢ popotu-
dniowe pigtkowe pociagi ze Szczecina do Pity i Walcza oraz popotudniowe nie-
dzielne pociagi z Pity do Szczecina. W tych pociagach liczba podréznych dochodzi
nawet do 300 osob. W pozostate dni frekwencja podréznych w pociggach zwykle
wynosi od 50 do 120 0s6b w zaleznosci od kursu. Oczywiscie, za wczesnie jesz-
cze na twierdzenie, czy jest to stata tendencja, niemniej taki wynik — jak na lini¢
niedawno otwarta dla ruchu — nalezy uznac¢ za obiecujacy’.

Dzigki wznowieniu przewozow na linii nr 403 zwigkszyla si¢ dostgpnosc
transportowa regionu, a mieszkancy uzyskali nie tylko alternatywny $rodek trans-
portu, lecz takze konkurencyjny wobec dotychczasowej oferty przewoznikow
autobusowych, co jednoznacznie nalezy uzna¢ za wymierng korzys¢ dla lokal-
nych spotecznosci.

Obok wymienionych juz korzysci wynikajacych z modernizacji i rewitali-
zacji przewozow na linii warto zwrdci¢ uwage, ze przywrocenie tu ruchu daje
znaczaca szanse¢ dla regionu w zakresie wzrostu ruchu turystycznego, gdyz sg ku
temu sprzyjajace warunki. Na catym odcinku zmodernizowana linia biegnie przez
obszar Pojezierza Pomorskiego, obejmujac czgs¢ Pojezierza Drawskiego i Row-
ning Stargardzka. Sg to regiony o wysokim znaczeniu przyrodniczym. Na tym
obszarze wystepuje duzo dobrze zachowanych zbiorowisk roslinnych oraz boga-
tych populacji wielu rzadkich gatunkoéw roslin i zwierzat. Duze znaczenie przy-
rodnicze ma rowniez wystepujaca tu roslinnos¢ wodna i terenow podmoktych.
W okolicach rzek Wardynki i Reczanki sg zlokalizowane najglebsze i najaktyw-
niejsze hydrologicznie torfowiska zrodlowe w regionie, ktérych wody wydoby-
wajg si¢ pod znacznym cis$nieniem hydrostatycznym'®. To sprawia, ze istnieja
bardzo atrakcyjne warunki srodowiskowe do wedkowania, sptywow kajakowych
oraz wypoczynku. W miejscowosciach i1 wsiach lezacych przy linii rozwija si¢
agroturystyka, istniejg rowniez osrodki wypoczynkowe. Oczywiscie, za wczesnie
jeszcze na oszacowanie wplywu rewitalizacji przewozow na ruch turystyczny tego
obszaru, przy czym nalezy pamigtac, ze jest to tylko jeden z elementoéw majacych

®  Tym bardziej ze wstgpne prognozy prezentowane w programie rewitalizacji przewozow

na tej linii przewidywatly, ze frekwencja rzgdu 100 0séb na pociag bedzie wynikiem bardzo do-
brym.
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na to wplyw. Konieczne sg dalsze dziatania ze strony samorzadéw w zakresie
skutecznej promoc;ji regionow.

Zakonczenie

Przedstawiona w artykule rewitalizacja linii kolejowej Ulikowo—Walcz—Pita
stanowi niewatpliwie pozytywny przyktad tego typu dziatan w naszym kraju,
zwlaszcza jezeli pod uwage wezmie si¢ ogolnie jeszcze nie najlepszy stan trans-
portu kolejowego w Polsce. Niewatpliwie pozytywnym trendem ostatnich lat
w coraz wigkszym stopniu jest wzigcie odpowiedzialno$ci przez samorzady za
funkcjonowanie oraz rozwoj przewozow pasazerskich na ich obszarach, w tym
kolejowych. Prezentowany przyktad pokazuje, ze podjete dziatania moga da¢
pozytywne efekty w postaci zwiekszenia spojnos¢ przestrzennej i komunika-
cyjnej wojewodztwa. Chociaz na ostateczng ocene efektow gospodarczych oraz
spotecznych jest jeszcze za wczesnie, juz widaé, ze niewatpliwie uruchomienie
przewozow na linii shuzy mieszkancom obstugiwanych terenéw, o czym najlepiej
swiadczy liczba przewozonych pasazerow. Autorzy artykutu maja nadzieje, ze ten
pozytywny przyktad bedzie inspiracjg dla innych samorzadow na rzecz przywra-
cania przewozow na nieczynnych liniach kolejowych, z korzyscia zarowno dla
spoteczenstw, jak i systemoOw transportowych regionow.
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THE EFFECT OF TRANSPORTATION ON THE REVITALIZATION
OF THE RAILWAY LINE ULIKOWO-KALISZ POMORSKI-WALCZ (PILA GL.)
TO INCREASE THE COMPETITIVENESS OF THE REGION
AND THE MOBILITY OF ITS INHABITANTS

Summary

One of the purposes of railway reforms in the EU was the transfer of responsibili-
ties for the Organization and Financing of Passenger Services to local authorities, which
having known the needs of their residents, can more effectively shape local transport
systems. The result of these actions, generally referred to as the regionalization of its
operation, is observed process called regeneration, or namely the modernization of local
lines and restoration of passenger services to previously inactive rail lines, which is also
a practical manifestation of the implementation of the EU sustainable transport policy.

In Poland in recent years, mainly thanks to the EU regional operational programms,
such projects also have been implemented. Example relating to such project is the revi-
talization of the West Pomeranian carriage on Line 403 on the section between Ulikowo
—Kalisz Pomorski—Walcz, which has resulted in the restoration of passenger service on
the entire line.

The purpose of this article is to show the benefits of such revitalization in the form
of an increased spatial communication coherence of The West Pomeranian Province as
well as a rise of economic competitiveness and growth in a supported area of mobility
for its inhabitants.

Keywords: transport, railway regional transport, railway line revitalisation
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