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Streszczenie: Celem artykutu jest przedstawienie Koncepcji systemu identyfikacji pojazdéw w aglomeracji
miejskiej z wykorzystaniem technologii RFID. Zastosowanie tej technologii umozliwitoby lokalizacje skradzionych
pojazdow, wykluczanie kierowcow, ktorzy utracili uprawnienia do prowadzenia pojazdéw z powodu alkoholu lub
piractwa drogowego oraz lokalizowanie pojazdow bez badar technicznych.

Abstract: The aim of the article is to present the concept of vehicle identification system in urban agglomeration
with the use of RFID technology. The use of this technology would locate stolen vehicles, excluding drivers who
lost their driving license due to alcohol or road piracy, as well as locate vehicles without technical testing.
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WPROWADZENIE

Z raportow Narodowego Programu Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego 2013-2020 oraz
Gtoéwnego Urzedu Statystycznego wynika, ze bezpieczenstwo drogowe w Polsce jest na bardzo
niskim poziomie. Polska pod wzgledem bezpieczenstwa na drodze daleko odbiega od
standardow europejskich. Zarowno liczba wypadkow, jak i liczba 0sob ponoszacych smier¢
w wyniku tych wypadkow jest wysoka. Duzym problemem jest rowniez prowadzenie pojazdow
pod wplywem alkoholu. Kolejnym problemem zwigzanym z bezpieczenstwem w ruchu
drogowym jest wiek pojazdow w Polsce. Prawie 80% pojazddéw poruszajacych sie po polskich
drogach ma wigcej niz 10 lat. Samochody te stanowig zagrozenie ekologiczne ale tez nie
spelniaja norm bezpieczenstwa technicznego obowigzujacego w Unii Europejskie;j.

Rozwigzaniem, ktore mogloby byé pomocne w tych problemach jest wprowadzenie

systemu identyfikacji pojazdow poruszajacych si¢ w aglomeracji miejskiej. W tym celu mozna
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wykorzysta¢ nowoczesng technologie radiowa jaka jest RFID (ang. Radio-Frequenc
ykorzy 9 gie g Jakg ] g q y

IDentification). Technologia ta umozliwitaby:

lokalizacj¢ skradzionych pojazdow,

wykluczanie kierowcoéw, ktorzy utracili uprawnienia do prowadzenia pojazdow
z powodu alkoholu lub piractwa drogowego,

lokalizowanie pojazdow bez badan technicznych.

W aglomeracji miejskiej, w ruchu ulicznym uczestniczy wiele rodzajow pojazdow. Art.

2 ustawy o prawie w ruchu drogowym wymienia nast¢pujgce rodzaje:

samochéd osobowy — pojazd samochodowy przeznaczony konstrukcyjnie do przewozu
nie wigcej niz 9 osob tacznie z kierowcg oraz ich bagazu,

autobus-— pojazd samochodowy przeznaczony konstrukcyjnie do przewozu wigcej niz
9 0s0b Iacznie z kierowca,

motocykl — pojazd samochodowy zaopatrzony w silnik spalinowy o pojemnosci
skokowej przekraczajacej 50 cm3,

samochéd ciezarowy — pojazd samochodowy przeznaczony konstrukcyjnie do
przewozu tadunkoéw; okreslenie to obejmuje réwniez samochod cigzarowo-0sobowy
przeznaczony konstrukcyjnie do przewozu tadunkow i 0osob w liczbie od 4 do 9 tacznie

z kierowca.

Zastosowanie technologii RFID jako systemu do identyfikacji pojazdow drogg radiows

w aglomeracji miejskiej i otoczeniu miast odbywataby sie za posrednictwem mobilnych

I stacjonarnych system6w RFID z antenami. System komunikowalby si¢ z centralng baza

danych w czasie rzeczywistym. W bazie tej zawarte bylyby informacje dotyczace pojazdéw

aktualizowane za kazdym razem w wyniku kontroli stacjonarnej lub mobilnej. Na rysunku 1

przedstawiono elementy systemu automatycznej identyfikacji pojazdow w aglomeracji

miejskiej.
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Rys. 1. System automatycznej identyfikacji pojazdoéw
Zrédto: Opracowanie wiasne.

1. STRUKTURA SYSTEMU IDENTYFIKACJI POJAZDOW ZA POMOCA
TECHNOLOGII RFID
Idea identyfikacji pojazdow w aglomeracji miejskiej przy wykorzystaniu technologii
RFID zaktada, ze kazdy pojazd poruszajacy si¢ po drodze publicznej posiadajacy element
technologii RFID zostanie zidentyfikowany. Oprocz danych dotyczacych pojazdu,
odczytywane be¢dg rowniez informacje o osobie prowadzacej pojazd. W celu realizacji tej idei
konieczne bedzie stworzenie systemu identyfikujacego pojazd oraz systemu wspomagajacego,
wykorzystujacego technologi¢ RFID do identyfikacji kierowcy. Systemy te beda korzystaty ze
wspolnej bazy danych, w ktérej beda znajdowaty sie pojazdy wraz z kierowcami posiadajacymi
uprawnienia do prowadzenia pojazdow. System identyfikujacy kierowce bedzie niezalezny od
globalnej bazy danych. Pojazd bedzie mial lokalng baze danych weryfikujacg osoby
uprawnione do prowadzenia pojazdu. Tego typu rozwigzanie uniemozliwi bezprawne
uruchomienie pojazdu nieuprawnionej osobie, ktora nie posiada prawa jazdy lub je stracita.
Bedzie to mozliwe jezeli:
e kazde prawo jazdy zostanie wyposazone w mikrochip wspotdziatajacy w technologii
RFID,

e dowdd rejestracyjny bedzie posiadat taki sam mikrochip w celu uruchomienia pojazdu,
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e wszystkie pojazdy zostang wyposazone w czytnik RFID do rozpoznawania dowodu
rejestracyjnego i do identyfikacji kierowcy z waznym dokumentem upowazniajagcym
do jazdy.

W pojezdzie do odczytu prawa jazdy i dowodu rejestracyjnego zastosowane zostanie
rozwigzanie o czestotliwosci w pasmie HF (ang. High Frequency) 13,56 MHz. Czestotliwos¢
te stosuje si¢ w telefonii komérkowej czyli NFC (ang. Near-Field Communication) i jest ona
wystarczajagca do zagwarantowania optymalnego dzialania systemu. Rysunek 2 przedstawia

propozycje umiejscowienia czytnika w przyktadowym pojezdzie.

Rys. 2. Przyktadowe umiejscowienie czytnika RFID

Zrbdto: Opracowanie wlasne.

Zalozeniem opisywanego systemu jest zamieszczenie znacznika RFID w prawie jazdy
kazdego kierowcy. Informacje jakie zostang zapisane w nim to: ldentyfikator kierowcy, Imieg,
Nazwisko, Pesel, Dopuszczenie oraz Numer mikorchipa. Pole pierwsze czyli ,,Identyfikator
kierowcy” jest przypisany do ukrytego unikatowego numeru mikrochipa. Pole ,,/mi¢” oraz
,,Nazwisko” bedzie zawiera¢ podstawowe dane osobowe kierowcy. Pole ,,Pesel” umozliwi
rozpoznanie wieku kierowcy za pomocg pierwszych 6 cyfr. Natomiast pole ,,Dopuszczenie”
bedzie wskazywac czy kierowca moze w danej chwili prowadzi¢ pojazd mechaniczny. Bedzie
to pole zapisane w systemie zero-jedynkowym (0,1), a edytowa¢ je beda mogly wszystkie
organy uprawnione do przeprowadzenia kontroli drogowych.
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Wartos¢ ,,0”’ bedzie oznaczala, ze kierowca ma zablokowane prawo jazdy z powodu np.
przekroczenia dopuszczalnej ilosci punktow karnych, zatrzymania danego Kkierowcy
w przesztosci pod wptywem alkoholu badz innych probleméw z prawem. Wartos¢ ,,1°° bedzie
zapisana w przypadku braku jakichkolwiek przeciwwskazan do prowadzenia pojazdu. Tabela
1 przedstawia przyktadowe rekordy z bazy danych zawierajacych informacje zawarte w prawie

jazdy.

Tabela 1. Przyktadowe rekordy z bazy danych zapisane w dokumencie - prawo jazdy

Identyfikator Nrr mikochipa
kierowcy: Imie: Nazwisko: Pesel: Dopuszczenie: (ukryty)
42223 Tomasz Kowalski 95012900000 1 0001
42224 Urszula Szwed 69050500000 1 0002
42225 Barbara Wysocka 78022300000 0 0003

Zrodto: Opracowanie wlasne.

Aby mozna byto uruchomi¢ pojazd, nalezy posiada¢ wazne prawo jazdy czyli w polu
,Dopuszczenie ” — powinna znajdowa¢ si¢ wartos¢ ,,17, brak tej wartosci eliminuje kierowce
z prowadzenia jakiegokolwiek pojazdu. Jesli kierowca nie zostanie dopisany do lokalnej bazy
przez gldwnego uzytkownika pojazdu mimo wartosci ,,1” 1 posiadania kluczykow oraz dowodu
rejestracyjnego nie uda mu si¢ uruchomié¢ pojazdu. Kierowca pojazdu musi spehiac trzy
warunki:

e posiada¢ wazne prawo jazdy z indeksem ,,17,
e by¢ wpisanym w lokalng baz¢ danych pojazdu,

e posiada¢ dowdd rejestracyjny wraz z kluczykami do pojazdu.
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Tabela 2 pokazuje rekordy z bazy danych kierowcoéw uprawnionych do prowadzenia

konkretnego pojazdu.

Tabela 2. Przyktadowe rekordy z bazy danych w pojezdzie.

ID kierowcy: Uprawniony: Nr mikrochipa(ukryty)
42223 1 0001
42224 1 0002
42225 1 0003

Zrodto: Opracowanie wlasne.

W przypadku, gdy kierowca jest wpisany w bazie danych pojazdu, a jego prawo jazdy
zostato zablokowane przez organy kontroli drogowej czyli posiada ,,0”, system nie pozwoli na

uruchomienie pojazdu. Powyzszy opis weryfikacji kierowcy ilustruje rysunek 3.

Imi¢ i Nazwisko| Tomasz Kowalski
V Upravniony | o |

— \V Newg L 0001
- n. /

Rys. 3. Przyktadowe prawo jazdy posiadajace niewidoczny mikrochip RFID

Zrodto: Opracowanie wlasne.
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Koncepcja systemu identyfikacji pojazdow w aglomeracji miejskiej wykorzystujac
technologi¢ RFID zaktada, ze kazdy samochdd bedzie wyposazony w trzy naklejki posiadajace
mikrochipy. Rysunek 4 przedstawia proponowane rozmieszczenie trzech naklejek
z mikrochipem RFID. Pierwszy z nich moglby si¢ znalez¢ na tablicy rejestracyjnej z przodu
pojazdu, drugi na przedniej szybie, a trzeci na tylnej szybie.

naklejka z
mikrocn_ipem

naklejka z
mikrochipem

naklejkaz
mikrochipem ™.}

Rys. 4. Przyktadowe umiejscowienie naklejki z mikrochipem RFID
Zrédto: Opracowanie wiasne.

Mikrochipy zamieszczone na jednym pojezdzie bgda posiadaty ten sam numer
identyfikacyjny, przez co czytnik bedzie odczytywal tylko raz dany pojazd i tylko raz bedzie
pojawial si¢ w bazie danych. Pierwszy znacznik znajdzie si¢ posrodku przedniej tablicy
rejestracyjnej. Rozmieszczenie znacznikow jak na rysunku 4 ma na celu wykluczenie sytuacji,
w ktorej samochod nie zostanie wykryty przez czytnik podczas przejazdu w zasiggu dziatania.

System RFID, ktérego zadaniem jest identyfikacja pojazdow w aglomeracji miejskiej
wykorzysta czgstotliwos¢ 860-960 MHz z pasma UHF (ang. Ultra High Frequency). Uzycie tej
czestotliwosci pozwoli na wspotprace bez zaktocen z zaproponowanym wcezesniej systemem
stuzacym do identyfikacji kierowcoéw. Zaleta tego systemu bedzie zasieg odczytu
transponderéw RFID z 6 metrow oraz szybki transfer danych.

System RFID do identyfikacji pojazdéw bedzie zamontowany przy drodze na latarni
Swietlnej ze wzgledu na konieczno$¢ cigglego zasilania w przypadku kontroli stalej-
stacjonarnej. Moze by¢ takze zamontowany na samochodzie shuzb posiadajacych uprawnienia
do przeprowadzania kontroli w sytuacji kontroli chwilowej- mobilnej.

Uzycie oprogramowania komunikacyjnego pozwoli na ciagly dostep do bazy danych
systemu identyfikacji pojazdéw. Jego zadaniem bedzie rozpoznanie indywidualnego kodu

zamieszczonego w naklejkach z mikrochipem o nazwie ,,ID pojazdu”, znajdujacego si¢ na
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pojezdzie. Po odszukaniu go w bazie danych stuzby uprawnione do kontrolowania beda mogly
pozna¢: numer VIN pojazdu, numer tablic rejestracyjnych, marke oraz model pojazdu, date
ostatniego badania technicznego, ,,identyfikator kierowcy” prowadzacego pojazd oraz status
pojazdu. Status pojazdu to pole stworzone w celu informowania czy pojazd nie jest
poszukiwany przez policje. Pole to jest zapisane w systemie zero-jedynkowym(0,1).
W przypadku wartos$ci ,,0” pojazd zostalby oznaczony w bazie danych na czerwono, a przy
wartosci ,,1”” na zielono. Negatywny status identyfikacji, czyli kolor czerwony bedzie pojawiat
si¢ w przypadku np.:

e braku aktualnych badan technicznych,

e prowadzenia pojazdu przez niezidentyfikowanego kierowce,

e poszukiwania danego pojazdu.
Pozytywny status identyfikacji bedzie pojawiat si¢ w przypadku niewystgpienia ktorejkolwiek

z wyzej wymienionych sytuacji.

2. IDENTYFIKACJA POJAZDOW PODCZAS KONTROLI STACJONARNEJ

Stacjonarna identyfikacja pojazdéw opiera si¢ na koncepcji stworzenia stalych punktow
identyfikacyjnych przy drodze. W sytuacji przejazdu pojazdu wyposazonego w naklejke
z mikrochipem RFID w zasiggu oddziatywania urzadzenia nadawczo — odbiorczego nastapi
identyfikacja pojazdu. Odczytane dane beda przesytane oraz przechowywane w bazie danych.
W sytuacji, gdy pojazd bedzie posiadatl status negatywny shuzby uprawnione do
przeprowadzania kontroli drogowej bedg podejmowac kroki w celu zatrzymania go w jak
najszybszym czasie oraz wyciagni¢cia adekwatnych konsekwencji zgodnie z obowigzujacym
prawem.

Urzadzenie odbiorczo - nadawcze zostanie zamontowane na latarni w celu ciaglego
zasilania. Odleglos¢ latarni od drogi zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadaé drogi publiczne bedzie rowna od 0,5m do 1 m. Obecne systemy RFID
posiadajg mozliwos¢ odczytu do 600szt. mikrochipéw na Sekunde, przy maksymalnej
predkosci 200km/h. Zasigg dziatania czytnika RFID wynosi 6 m. Zostalo to przedstawione na
rysunku 5. Przedstawia on uczestnikow ruchu drogowego, za$ okrggiem wyznaczony zostal
obszar dziatania czytnika RFID przy uwzglednieniu jego odleglosci od drogi oraz szerokos$ci

pasa ruchu.
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RFID — Zasieg czytnika
RFID

Rys. 5. Zasigg dziatania czytnika RFID

Zrodto: Opracowanie wlasne.

Rysunek 6 przedstawia stacjonarng kontrole drogowa. Ukazane sg na nim trzy pojazdy
z czego tylko jeden zostaje zidentyfikowany, gdyz pozostate dwa nie znajduja si¢ w zasiggu

dziatania czytnika.

Rys. 6. Stacjonarna identyfikacja pojazdu w aglomeracji miejskiej
Zrédto: Opracowanie whasne.

3. IDENTYFIKACJA POJAZDOW PODCZAS KONTROLI MOBILNEJ
Automatyczna identyfikacja pojazdow podczas kontroli mobilnej bgdzie zblizona do

stacjonarnej kontroli. R6Znicg bgdzie to, Zze urzadzenie odbiorczo-nadawcze bedzie znajdowalo
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si¢ na pojezdzie stuzb uprawnionych do kontroli drogowej. Kazdy pojazd, ktéry przejedzie lub
bedzie stal w zasiggu odczytu bedzie zidentyfikowany. Rysunek 7 przedstawia koncepcje

automatycznej identyfikacji pojazdow w kontroli mobilne;.

Rys. 7. Mobilna identyfikacja pojazdow

Zrodto: Opracowanie wilasne.

W pojezdzie kontrolujacym na ekranie bedzie wyswietlata si¢ informacja na temat
wszystkich pojazdow. Jezeli pojazd z jakiego$ powodu bedzie posiadat status negatywny na
ekranie wszystkie danego dotyczace tego pojazdu beda wyswietlone na czerwono co
zasygnalizuje, ze nalezy wykona¢ kontrole drogowa. W przypadku pozytywnej kontroli czyli
statusu pojazdu o wartosci ,,1°” dane beda wyswietlane w kolorze zielonym. Tabela 3

przedstawia informacje wyswietlane na ekranie w pojezdzie kontrolujacym.
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Tabela 3 Informacje wy$wietlane w pojezdzie stuzb kontrolujacych pojazdy

Data ostatniego
Numer badania Identyfikator Status

VIN: Rejestracyjny: | Marka: | Model: | technicznego: Kierowcy: Pojazdu:

Z3BZ1P02 WY34245 Ford Fiesta 11.11.2017 41234 1
Z3BZ1P03 WWA23522 Volvo | XC90 08.03.2017 34663 1
Z3BZ1P04 OPL35533 Fiat Uno 02.02.2017 12535 1

Zrodto: Opracowanie wlasne.

W przypadku braku mozliwosci zatrzymania do kontroli danego pojazdu o statusie
negatywnym, informacja na jego temat zostaje przekazana do centrali w celu jak najszybszego

zatrzymania pojazdu oraz kierowcy.
WNIOSKI

W celu skutecznego zmniejszenia liczby wypadkéw, a co za tym idzie liczby ofiar
nalezy wprowadzi¢ nowoczesne rozwigzania, ktorych skutkiem byloby poprawienie jakosci
bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Przedstawiona koncepcja stwarza nowe, bardziej
efektywne rodzaje kontroli pojazdow i eliminowanie pojazdow niesprawnych technicznie.

Najwigksza zaleta mobilnej identyfikacji pojazdéw oraz kierowcow bedzie mozliwosé
wykonania kontroli podczas rutynowego patrolu shuzb wyposazonych w czytnik RFID. Ponadto
rozstawione na terenie aglomeracji miejskiej czytniki kontrolowaé¢ beda wszystkie pojazdy
poruszajace si¢ po jej terenie, przez co kierowcy nie beda mogli unikna¢ kontroli. Tak
zaprojektowana gesta sie¢ czytnikow bedzie miata mozliwo$¢ sprawdzania duzej iloSci
pojazdow jednoczes$nie co pozwoli zidentyfikowa¢ skradzione pojazdy oraz pojazdy

prowadzone przez osoby do tego nieuprawnione.

656 | Strona



GospodarkaMateriatowailLogistykanr 5/2018

LITERATURA:

Wydawnictwa ksigzkowe:

1.
2.

© © N o

10.
11.
12.

13.

14.

15.

16.

17.

Brzezinski M., InZynieria systeméw logistycznych, WAT, Warszawa 2015 .

Czarnecki M., Identyfikacja badan technicznych pojazdow drogg radiowg w technologii
RFID, Niepublikowana praca inzynierska. WAT, Warszawa 2016.

Dtugosz J., Nowoczesne technologie w logistyce, Polskie Wydawnictwo Ekonomiczne,
Warszawa 20009.

Gladysz B., Grabia M., Santarek K., RFID od koncepcji do wdrozenia, PWN, Warszawa
2017.

H. Stockman H., Communication by Means of Reflected Power, Proceedings of the IRE,
1948.

Janiak T., Kody kreskowe, Instytut Logistyki i Magazynowania, Poznan, 2000.

Jones E.C., Chunga C.A., RFIDin LOGISTICS, Taylor & Francis Group, 2008.

Kleist R.A., Chapman T.A., Sakai D.A., Jarvis B.S., RFID Labeling,2005.

Koztowski R., A. Sikorski, Nowoczesne rozwigzania w logistyce, Oficyna, Warszawa
2013.

Krawczyk S., Logistyka teoria i praktyka, cz. 1, Difin, Warszawa 2011.

Majewski J., Informatyka w magazynie, ILiM,Poznan 2006.

Marcinkowska A., Zastosowanie technologii informatycznej RFID (Radio-Frequency
Identification) do poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowego na wybranym przyktadzie,
Niepublikowana praca magisterska. WAT, Warszawa 2017.

Rida A., Young L.., Tentzeris M., RFID — Enabled Sensor Design and Applications,
Norwood 2010.

Swiderski A.: Zarzadzanie jakoscig w transporcie publicznym. ,,Problematyka
normalizacji, jakosci 1 kodyfikacji w aspekcie integracji z NATO 1 UE”, ,,Jako$¢ —
problemy i rozwigzania cz. V” pod redakcja Andrzeja Swiderskiego, Warszawa 2014, s.
431-447 (ISBN 978-83-7938-034-3).

Szczurkowski M., Wytwarzanie i sterowanie polami magnetycznymi dla radiowej
identyfikacji obiektow RFID oraz indukcyjnego przekazu energii, Akademia Gorniczo-
Hutnicza, Krakow 2010.

Walcerz S., Strzelczyk M., Systemy automatycznego gromadzenia danych, ILiM, Poznan
2000.

Wieczerzecki W., E-logistyk@, PWE, Warszawa 2012.

657 |Strona



GospodarkaMateriatowailLogistykanr 5/2018

Artykuty:

1.

Czarnecki M., Wasniewski T.R., Btonski D. Modelowanie zintegrowanego systemu
informacji o pojezdzie wspomagajqcego dziatania w obszarze logistyki miejskiej, [128-144]
Gospodarka Materiatowa i Logistyka nr 5/2016.

T. Kanicki, Wykorzystanie technologii RFID w transporcie lgdowym, Czasopismo Logistyka
5/2012.

Wasniewski T., Borucka B., Sieciowe rozwigzania w tancuchu dostaw w oparciu o
technologie radiowej identyfikacji towarow, Wojskowa Akademia Techniczna, Warszawa,
Systemy Logistyczne Wojsk nr 37/2011.

Swiderski A., Jozwiak A., Jachimowski R.: Operational quality measures of vehicles
applied for the transport services evaluation using artificial intelligence methods.
Maintenance and reliability . ISSN 1507-2711.

Marcinkowska A., Wasniewski T.R., Analiza wypadkow i kolizji drogowych w polsce z
uwzglednieniem pojazdow uprzywilejowanych, [411-424] Gospodarka Materiatowa i
Logistyka nr 5/2016.

Mitkow Sz., Sieczka J., Wasniewski T.R., Kaminski T., Analiza zdarzen drogowych z
udziatem kierowcow nieposiadajgcych uprawnien do kierowania pojazdem na tle
bezpieczenstwa ruchu drogowego, [452-468] Gospodarka Materialowa i Logistyka nr
5/2016.

Wasniewski T.R., Andrzej Szymonik A. Wykorzystanie algorytmu AES w technologii RFID.
[651-668] Gospodarka Materiatowa i Logistyka nr 5/2014.
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Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020 przyjety przez KRBRD
w dniu 20.06.2015r.

Globalny Plan Dekady Dziatan na rzecz Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2011/2020
przyjety przez Zgromadzenie Ogdlne Narodow Zjednoczonych w dniu 11.05.2011r.
Europejski Program Dziatan na rzecz Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego Unii Europejskiej
przyjety 20 lipca 2010r.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/53/UE.

Gltowny Urzad Statystyczny, Rocznik Statystyczny Rzeczypospolitej Polskiej 2016.
Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewngetrznych 1 Administracji z dnia 18 lipca 2008 r. w

sprawie kontroli ruchu drogowego.
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Ustawa z dnia 6 czerwca 1997 r. - Kodeks karny.

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 o ruchu drogowym.
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