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Wtadystaw Folkierski na tle polskie]
diaspory inzynierow w Paryzu i w Limie

w drugiej potowie XIX wieku!

Streszczenie. W drugiej polowie XIX wieku zaistnialy przestanki dla
uksztaltowania sie zrebéw polskiej inzynierii ladowej, zaréwno na zie-
miach zaboréw, jak w kolach emigracji popowstaniowej. O ile trady-
¢je polskich szkol, osrodkéw mysli technicznej i krajowej inzynieréw
sa pielegnowane w tradycjach szkolnictwa technicznego, kolejnictwa
i drogownictwa krajowego, sa popularyzowane w lokalnych periody-
kach historycznych, o tyle wysilek, skala i efekty dzialalno$ci emi-
gracyjnej naszych inzynier6w z trudem przebijaja sie¢ do $wiadomosci
wspdlczesnych Polakéw. Wiadystaw Folkierski nalezy do grona wybit-
nych polskich inzynieréw i uczonych swojej epoki. Przyczynil si¢ do
wyksztalcenia setek polskich inzynieréw, wnidst wielki wklad w szkol-
nictwo techniczne Peru i rozwdj tamtejszego kolejnictwa. Gdy trzeba
bylo stawal do powstania, bronil Paryza i stawial fortyfikacje obronne
Limy. Warto tez podkreslié, ze nie byl osamotniony w swojej misji, bo-
wiem podobne losy taczyly wielu polskich inzynieréw.

Stowa kluczowe: Folkierski, historia transportu, polscy uczeni

Wprowadzenie

W 1914 roku przy placu Edwarda Habicha, w Parku
Polonia w Limie wzniesiono pomnik. Dzielo paryskiego
rzezbiarza Charlesa Perrona we wczesno modernistycz-
nej manierze, petne symbolicznych odniesien, upami¢tnia
postal tworcy najstarszej szkoly inzynierskiej w Ameryce
Lacinskiej, jej zalozyciela i dozywotniego rektora, profeso-
ra Edwarda Habicha. Na pomniku umieszczono popier-
sia Aleksandra Babiniskiego, Wiadystawa Folkierskiego,
Wiladystawa Klugera oraz Ksawerego Wakulskiego —
przedstawicieli generacji dobrze wyksztalconych polskich
inzynieréw i uczonych.

Paryz

W 1858 roku przy bulwarze Montparnasse w Paryzu po-
wstala Szkola Wyzsza Polska, potocznie zwana ,,montpar-
nasska”?. Umozliwiala promocje¢ absolwentéw do slawnej
szkoly budowy drég i mostéw, Ecole Nationale des Ponts et
Chaussées (ENPC), ktéra przyjmowala studentéw wylacznie
po wstepnych studiach technicznych. Kryterium takie za-
pewniata gléwnie Ecole Polytechnique, jako szkola wojsko-
wa niedostepna dla cudzoziemcéw’. Szkola przy bulwarze

! OTransport Miejski i Regionalny, 2016.

? Prawdopodobnie w celu odréznienia jej od humanistycznej , batilionki”, Narodowej

Szkoly Polskiej mieszczacej si¢ w Paryzu przy Boulevard des Batignolles, a dziala-
jacej w latach 1842-1918. Batilionke ukoficzyl miedzy innymi Ludwik Mekarski,
tworca sieci tramwajowych z pojazdami napedzanymi sprezonym powietrzem.

Bariera szkGt wojskowych okazala si¢ nie do przekroczenia wezesniej dla Tadeusza
Kosciuszki, 20 lat pézniej dla syna Marca Isambarda Brunela, ktory nie widziat
w Anglii lepszej mozliwosci ksztalcenia syna na inzyniera jak we Francji. Genialny

Montparnasse stanowila wiec dla polskich uchodzcéw wazne
ogniwo w ksztalceniu technicznym, otwierajacym droge do
tytulu inzyniera budownictwa ladowego.

Padstwo francuskie wspierato Szkole Wyzsza Polska sub-
wencja w wysokosci polowy jej budzetu. Pozostata cze$¢ uzu-
pelniana byla polskimi datkami pozwalajacymi na skromne
utrzymanie adeptéw. Wielu profesoréw szkoly, matematy-
kéw, fizykéw i mechanikéw wywodzilo sie z warszawskiego
instytutu politechnicznego i pierwszej fali Wielkiej Emigracji
po roku 1831, pdzniej zas, z formowanego wydzialu mate-
matyczno-fizycznego efemerycznej, warszawskiej Szkoly
Gléwnej (1862-1869), ktérego inicjatorzy po powstaniu
styczniowym znalezli sie w kolejnej fali emigracji. Profil
Szkoly Wyzszej Polskiej oparto na trzech kierunkach ksztal-
cenia — inzynierii cywilnej, gérnictwie oraz przemystowo-rol-
niczym {2,3].

Dyrektor ENPC ocenial, ze Szkota Wyzsza Polska, obok
Ecole Polytechnique, zasilala szeregi ENPC najlepszymi
studentami. Wyrazalo sie to najwyzszymi lokatami wielu
polskich absolwentéw tej prestizowej uczelni inzynierskiej
{2,3,81. Szkota dziatata do roku 1872 i zlikwidowana zosta-
fa w wyniku zadan Prus, jako jeden z warunkdéw kapitulacji
Francji w wojnie 1870 roku.

Od 1870 roku, takze w Paryzu, dzialalo Polskie Towa-
rzystwo Nauk Scistych (PTNS). Zalozycielami Towarzystwa
byli hrabia Jan Dzialyfiski, astrofizyk Adam Prazmowski
i Wiadystaw Folkierski, wykladowca mechaniki i budowy
mostéw w ,montparnassce”. Towarzystwo powstalo na ba-
zie Szkoly Wyzszej Polskiej, w ktérej profesorami byli m.
in.: Edward Habich, Wiadystaw Folkierski i Wladystaw
Kluger. Na czele Towarzystwa stanal Habich, a sekreta-
rzem zostal Folkierski. Towarzystwo istnialo do 1882 roku,
to jest do czasu zawiazania sie wielu podobnych organizacji
w kraju. Wydalo 12 toméw ,Pamietnika PTNS”, pisma
zbiorowego, w ktérym prace naukowe publikowalo okoto
40 os6b {81.

Zaréwno ,,montparnasska”, jak Towarzystwo w przewa-
zajacym zakresie bylo wspierane pieniedzmi i energia, a tak-
ze otoczone duzym zainteresowaniem przez Jana Dzialyn-
skiego, ostatniego spadkobierce rodu i wlasciciela débr kor-
nickich kolo Poznania. Jego osobiste zaangazowanie,
fundusze i instytucja Biblioteki Kornickiej, wydawcy

inzynier, Isambard Kingdom Brunel, zdobywal wi¢cc wiedz¢ najpierw w prowin-
¢jonalnym kolegium francuskim, a nast¢pnie w warsztacie mechanicznym zapo-
znanego przez ojca zegarmistrza. Zdarzaly sie wyjatki (por. {1} s. 90) — Ernest
Malinowski i jego brat Rudolf ukoficzyli Ecole Polytechnique przyjeci dzieki wyso-
kiej protekgiji i fali francuskiego entuzjazmu dla powstania listopadowego.
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~Pamietnikéw”, wiekszosci dziel oraz publikacji naukowo-
-technicznych korespondentéw i czlonkéw Towarzystwa,
stanowily podstawowe wsparcie dla funkcjonowania obu
tych przedsiewzieC.

Pasja Jana Dzialyriskiego i Edwarda Habicha zaowoco-
wala swoistym fenomenem — 20 do 30% polskiej popo-
wstafniczej Wielkiej Emigracji podjeto nauke lub dzialalnos¢
w zawodach technicznych. Okolo stu polskich inzynieréw
wyedukowata ENPC. Wielu z nich odegralo pionierska role
w inzynierii cywilnej w Peru, w Turcji, a takze zaznaczylo
swoéj udzial w wielkich przedsiewzieciach inzynieryjnych na
Balkanach, w Hiszpanii czy w Kanadzie. Skazani we Francji
na— co najwyzej — Sredniej klasy obsade w administracjii in-
zynierii drogowej, wodnej i kolejowej, inzynierowie polscy
emigrowali lub patentowali wynalazki. We Frangji, a przede
wszystkim w Anglii, w krétkim okresie 150 polskich inzy-
nieréw opatentowalo okoto 430 wynalazkéw {8].

Ten zloty okres instytucjonalnej polskiej inzynierii na
obczyznie przerwala wojna francusko-pruska, zwieficzona
oblezeniem Paryza. Miasta bronilo wielu polskich emigran-
tow. Wiadystaw Folkierski za bohaterstwo odznaczony zo-
stalw 1871 roku oficerskim krzyzem Legii Honorowejinada-
no mu francuskie obywatelstwo. Cho¢ nie chcial braé
udzialu w bratobdjczych walkach Komuny Paryskiej, zostal
oskarzony o szpiegostwo przez jej wartownikéw i cudem
uniknal egzekucji [101]. Po kapitulacji Francuzéw niewiele
zostalo przestanek, by zatrzymac tu zdolnych cudzoziem-
skich inzynieréw, patriotéw, rewolucjonistéw i uczonych.
Patriotyczne i romantyczne aspiracje oraz republikanskie
reminiscencje francuskiej rewolucji i licznych narodowych
powstan zderzyly sie¢ dramatycznie z interesami narodo-
wych mocarstw, postepujaca obstrukcja lojalnosci, wcze-
$niej potwierdzonej Swiqtym Przymierzem i uzasadnione;j
wprowadzanymi reformami spotecznymi {16}%. Dotykalo
to takze emigracji polskiej. Drogi polskich inzynieréw ro-
zeszly sie na kilka stron $wiata.

Wielki projekt kolejowy Peru

W latach 1870-1880 Peru podjelo wielki projekt budowy
linii kolejowych. W rozwoju kolejnictwa panistwo to mia-
fo juz wczesniej przodujace na kontynencie doswiadczenia,
budujac 237 km linii kolejowych w latach 1848-1871,
w tym trzy zawiazujace aglomeracyjna strukture stolicy
od Callao po Chorillos. W planowaniu, projektowaniu,
nadzorze pafistwowym i w budowie linii peruwiariskich,
tak przed, jak i po roku 1870, wiodgcy udzial mial Ernest
Malinowski’. Malinowski, oprécz tego iz byl pionierem

i Swigte szalenstwo Adama Zamoyskiego [16] stanowi niezwykle interesujace stu-
dium ducha epoki i klucz do zrozumienia powiktanych loséw i nadziei Srodowisk
emigracyjnych, m.in. Paryza.

> W Peru powstala druga na kontynencie amerykadskim linia kolejowa Lima —

Callao, uruchomiona w 1851 roku. Ernest Malinowski po przybyciu do Peru pelnit
nadzér nad budowa linii kolejowej Lima—Chorillos (15 km, 1858). Zaprojektowal
wraz z amerykariskim inzynierem Garritem Backusem i peruwiafiskim Mario
Alleone linie Ica — Pisco (74 km, wybudowana w latach 1861-1871). Byt glow-
nym projektantem szesciu spo$réd 13 zrealizowanych linii kolejowych, w tym
czterech objetych wielkim programem i kontraktem Meiggsa (m.in. {1,4,11,15}).
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niemal wszystkiego, co wigzalo sie z powstawaniem peru-
wianiskiej inzynierii ladowej w drugiej potowie XIX wieku,
byl jedna z czolowych osobistosci intelektualne;j i prorepu-
blikanskiej elity tego ciagle niestabilnego, postkolonialne-
go panstwa. Osiadly przed dwudziestu laty w Peru stal sie
tez ostoja formujacej sie tutaj polskiej diaspory.

Program projektu kolejowego realizowal Henry Meiggs,
amerykanski kupiec, inicjator niezwykle skutecznej, korpo-
racyjnej struktury budownictwa kolejowego, ktéra zdomi-
nowala tutejszy rynek, przejmujac wszystkie siedem kon-
traktow wielkiego programu na budowe tacznie 1620 km
linii kolejowych za 126 mln dolaréw {4,5,11,151°. Projekt
zapoczatkowano w koficowym okresie peruwianiskiej pro-
sperity opartej na guano. Oddali je ,naiwnie” urzednicy
Nicolasa de Pierola, pdzniej zawzictego wroga republika-
ndéw, animatora trzech zamachéw stanu, pod zastaw pary-
skiego domu handlowego Dreyfusa. W zamian zobowigzal
sie do zorganizowania doplywu srodkéw kredytowych
z Europy. Zaplanowano trzy wielkie magistrale taczace por-
ty z terenami polozonymi wewnatrz kontynentu. Magistrala
centralna, Ferrocarrile Central Transandino, stanowifa im-
ponujace inzynierskie dzielo Ernesta Malinowskiego i bra-
wurowe biznesowo przedsiewziccie Meiggsa. Celem pro-
gramu kolejowego bylo dotarcie do mineralnych bogactw
Sierry, polozonej na wysoczyznie za zachodnimi grzbietami
Kordylieréw i przysposobienia ich do eksportu z portéw
Pacyfiku. Celem niemniej istotnym bylo skierowanie znacz-
nych nadwyzek produkgji rolnej do zaludnionych terenéw
nadbrzeznych, nekanych cyklicznym niedoborem zywnosci
i kleskami glodu.

Projekt kolejowy juz w drugiej potowie dekady stanal
w miejscu, po zalamaniu popytu na peruwianskie guano,
stanowiacego dotad 80% dochodéw budzetu panistwa.
Doprowadzilo to do wielkiego krachu jego finanséw.
Odium tej porazki rzucilo tragiczny ciefi na zwolennikéw
republikanskich reform i doprowadzilo do wewnetrznego
rozdarcia kraju. Meiggs zdazyt zrealizowac potowe progra-
mu, to jest 890 km szlakéw kolejowych, niestety pozosta-
wiajac bogactwa gér i wiele zyznych dolin poza zasiegiem
morskich portéw. W 1897 roku doszto do wojny z Chile
o pola saletry dzielone przez oba pafstwa z Boliwia. Wojska
chilijskie opanowaly terytorium Peru, doprowadzajac
w czasie kilkuletniej okupacji do zniszczen znacznej czesci
jego infrastruktury transportowej. Mozna by sadzié, Zze
Peru, zamiast budowal koleje powinno kupowaé zelazne
angielskie korwety, ktére staly sie podstawa militarne;
przewagi Chile. U zrédel katastrofy lezal jednak bezmiar
korupcji, warcholstwa i marnotrawstwa (por. m.in. {11},
takze opinie Folkierskiego [101). Podjety po wojnie wysilek
odbudowy i dalszego rozwoju nie byl na miar¢ mozliwosci
zadluzonego panistwa. Tak wiec, w zamian za splate dlu-
gbw, przekazano na 66 lat linie kolejowe angielskiej spélce

© W cenach biezacych okoto 4 mld USD. ,Meiggs byt najwiekszym pracodawca
inzynieréw amerykanskich obok Armii USA” czytamy we wstepie pracy Kirti
Gandhiego {5]. Autor tym stwierdzeniem obejmuje 12 tysiecy pracownikéw na
terenie Peru, jak tez produkty przemystu dla potrzeb peruwiafiskiego projektu.
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kapitalowej Peruvian Corporation. Kontynuowala ona re-
alizacje programu kolejowego do 1912 roku, budujac na
trzech projektowanych magistralach dalsze 700 km tras.

Juz od potowy XIX wieku Ameryka Laciniska stala sie
terenem konkurencji miedzy pélnocnoamerykanska i an-
gielska inzynieria kolejowa oraz miedzy dostawcami pro-
duktéw hutniczych i lokomotyw. Atutem Brytyjczykdw bylo
ogdlne przekonanie Swiata o wyzszosci angielskiej inzynierii,
ulatwiony import i dostepno$é kapitatu, uczestnictwo bry-
tyjskich kompanii w eksploracji miejscowych mineraléw
oraz kolonialny potencjal Imperium. Za Amerykanami
przemawiala imponujaca postkolonialnym republikom dy-
namika rozwoju jej rosnacej potegi przemystowej. Gléwng
site sprawcza tego rozwoju przypisywano budowie kolei.
Ameryka Lacifiska byla blizsza USA. Czas i koszt transpor-
tu wzdhuz obu linii brzegowych kontynentu byl konkuren-
cyjny, szczegblnie po jego zachodniej stronie. W oczach
kapitalistéw i zwyklych ciulaczy tworzylo to wrazenie wy-
sokiej rentownosci akgji i obligacji kolejowych. Ta rywaliza-
¢ja dwezesnych mocarstw przestaniata role polskiej diaspo-
ry w rozwoju Peru, ktéra do zaoferowania miata wylacznie
wlasng wiedze, umiejetnosci i zapal. Dominujacy jej czes¢
stanowili wlasnie inzynierowie.

Edward Jan Habich (1835-1909)

W emigracji Polakéw do Peru czolowa role odegral Edward
Habich. W 1858 roku podjat studia w ENPC. Po ich ukosi-
czeniu w 1863 wrécit do kraju ogarnietego powstaniem,
gdzie w randze putkownika krétko dowodzit oddzialem po-
wstariczym. W koricowej fazie powstania zostal komisarzem
Rzadu Narodowego. Z upadkiem powstania wraz z licznymi
uchodzcami trafit z powrotem do Paryza. Tu zostal profeso-
rem mechaniki i dyrektorem w Szkole Wyzszej Polskiej.

Po przybyciu do Limy w 1868 roku Habich podjat dzia-
talno$¢ jako inzynier rzadowy i dyrektor pafdstwowej agen-
dy robdt publicznych. Prowadzil wielkie przedsiewzigcia
irygacyjne na potudniu Peru i kierowal rozbudowa portu
w Arice, gléwnego terminalu eksportu peruwiadskiego gu-
ana i saletry, a takze srebra z boliwijskiego Potosi. Ladunki
dowozita kolej na linii Arica—Tacna, zbudowana przez ame-
rykaniskich inzynieréw jeszcze w 1862 roku. Habich bral
bezposredni udzial w reaktywacji Korpusu Inzynieréw
(1872, wczesniej probe taka podjal Ernest Malinowski),
wzorowanego na korpusie francuskim. Zaangazowal sie
jednocze$nie w utworzenie wyzszej szkoly technicznej.
W 1876 objat funkcje rektora Escuela Especial de
Ingenieros de Construcciones Civiles y de Minas del Pera
— wyzszej szkoly inzynieryjnej — w ktérej funkcje rektora
pelnit dozywotnio, doprowadzajac ja do poziomu uniwersy-
teckiego {13},

Poziom szkolnictwa w Peru byl relatywnie wysoki.
W Limie dzialal najstarszy uniwersytet w Ameryce (1561),

7 Obecnie Universidad Nacional de Ingenieria (UNI). Zalozona dekade wczesniej
przy udziale Ernesta Malinowskiego Escuela Central de Ingenieros Civiles byla
kadrowo staba i nie byla w stanie odpowiedzie¢ na potrzeby rozwoju budownictwa
ladowego. Malinowski, czujac si¢ odpowiedzialny za ten stan rzeczy, wykorzystal
swoje wplywy w celu sprowadzeniu Habicha do Peru {11.

uczelnie: wojskowa i morska oraz kilka szkét srednich, a w
calym Peru bylo blisko 70 szkét srednich i 790 elementar-
nych. Od 1828 roku dzialal uniwersytet w Arequipie.
Z chwila przybycia Habicha do Peru na limaniskim uniwer-
sytecie San Marcos, oprécz czterech wydzialéw klasycz-
nych, byly juz wydzialy nauk $cistych, w tym matematycz-
no-przyrodniczy. W krétkim czasie te kierunki Ambasada
Peru w Paryzu zasilita polskimi inzynierami, uczonymi
i wykladowcami. Wsréd nich byli Aleksander Babiriski,
Wladystaw Folkierski, Wiadyslaw Kluger i Ksawery
Wakulski — wszyscy zwigzani uprzednio z paryskim Towa-
rzystwem Nauk Scistych.

Witadystaw Folkierski (1841-1904)

Inzynierskie predestynacje Folkierskiego zwiazane byly
zjego edukacja w Instytucie Technologicznym w Karlsruhe.
Jeszcze przed powstaniem byl wolnym shuchaczem
w ENPC, a po powstaniu i powrocie do Francji uzyskat li-
cencjaty z matematyki i fizyki na Sorbonie. Wyktadal bu-
dowe mostéw i drég w ,montparnassce” i sekretarzowal
w PTNS, patronujac jego dzialalnosci wydawniczej. Sam
wydal ksiazke, ktérej pézniejsze powodzenie $wiadczy, ze
byt uznanym matematykiem®.

W lutym 1874 roku Folkierski przybyl do Peru, a od
nastepnego roku przez 10 lat wykladal w jezyku hiszpan-
skim na limarniskim uniwersytecie matematyke, mechanike
i teoric maszyn. Znal dobrze pie¢ jezykdw, a w stopniu $red-
nim postugiwal si¢ jeszcze dwoma innymi . Tu nadano mu
doktorat i zrobil prace habilitacyjna. W 1876 roku, tym
samym, w ktérym Habich zostal rektorem szkoly inzynier-
skiej, Folkierskiemu powierzono katedre i funkcje dziekana
wydzialu. Zreformowal wydzial, opierajac si¢c na wiedzy
praktycznej wspomaganej siecig laboratoriéw i pracowni.
Odegral kluczowa role w reformie programéw nauczania
przedmiotéw Scistych w szkolnictwie Peru. Wykonal takze
kilka fundamentalnych prac pomiarowych i opracowan teo-
retycznych z zakresu geodezji i topografii. W 1886 roku,
w uznaniu zashug nadano mu tytul doktora honoris causa
Uniwersytetu San Marcos 8,10, 13].

Od razu po przybyciu do Peru Folkierski zostal zatrud-
niony jako inzynier rzadowy. Pierwsze trzy lata byl wsp6t-
pracownikiem Malinowskiego na budowie magistrali cen-
tralnej [1,10]1. Znakomicie rozpoznal tajniki, problemy
i technologie tej budowy, i jemu wlasnie zawdzieczamy naj-
bogatsze w tym przedmiocie piSmiennictwo techniczne’.
Nadzorowal takze budowe linii telegraficznych i rozpraco-
wal konstrukcje lekkich mostéw wiszacych do zastosowa-
nia na drogach andyjskich. W oparciu o archiwa PAN
przypisuje mu sie udzial w projektach i budowie linii kole-
jowej Ica—Pisco (za {8,101 niemal powszechnie), aczkolwiek
linia ta uruchomiona zostala przed jego przybyciem do

8 Zasady rachunku rozniczkowego i calkowego z zastosowaniami” wydana

w Paryzu nakladem Biblioteki Kérnickiej w 1870 r. (tom I, 1873 r. tom II) uznana
zostala swego czasu za najlepsza polska ksiazke naukowsa XIX wieku {8,10,14}.

? Szczegdlowe relacje zdal w: Folkierski ., Ernest Malinowski i kolej przez Kordyliere
Andéw, ,,Czasopismo Techniczne”, nr 10, 11, 12 1 13, Lwow 1899 .
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Peru (1871 r. por, przypis 3, za {4, 15}). Faktycznie byl in-
spektorem prowadzonych tu robét w 1876 roku. W 1878
roku powierzono mu sporzadzenie planu odbudowy linii
kolejowych w pétnocnych prowincjach uszkodzonych po
wielkiej powodzi. Zostal ich inspektorem finansowym. Gdy
wojska chilijskie posuwaly sie w glab kraju, Folkierski for-
tyfikowal port Callao z oslaniajacym go cyplem La Punta
i kierowal wznoszeniem waléw fortyfikacyjnych na przed-
mies$ciach Limy. Lima padla w styczniu 1881 roku, jednak
na terenie okupowanego kraju dziataly rézne instytucje
rzadowe, w ramach ktérych Folkierski zajat sic problemami
sanitarnymi zwigzanymi z epidemia cholery. Mial niezle ro-
zeznanie w problemach wodociagdw i kanalizacji, co miato
wyraz takze w jego publikacjach oraz pézniejszej aktywno-
$ci w Zakopanym {10}.

Po wojnie, w 1884 roku, powierzono Folkierskiemu
funkcje dyrektora potudniowej magistrali kolejowej, jedne;
z trzech gléwnych i najbardziej zniszczonej. W ramach
kontraktu Meiggs zdazyl zbudowaé znaczaca jej czesé, 520
kilometrow szlaku z portu Mollendo przez Arequipe do
Juliaca z odgalezieniem do Puno — portu na jeziorze Titicaca
(ukoficzone w 1874 roku {4, 15}). Linie na poludniu kraju
w znacznym stopniu zostaly zrujnowane przez chilijskich
wojownikéw. Z calej sieci kolejowej Peru, liczacej do wybu-
chu wojny prawie 2 tysiecy km zniknelo okoto 500 km ze-
laznych szlakéw, pozostate, gléwnie na odcinkach gérskich,
podlegaly niszczacej erozji. Anektowany zostal tabor i wie-
le urzadzen stacyjnych. Folkierski podjatl si¢ niezwyklego
zadania reaktywowania niezbednych komponentéw, zarza-
dzania eksploatacjg oraz rozbudowa kolei poludniowe;.
Folkierski doprowadzil do efektywnej eksploatacji magi-
strali, efektywnej na tyle, ze nie tylko przywrécit z naddat-
kiem jej walory eksploatacyjne, ale zainicjowal jej dalszag
rozbudowe od wezla Juliaca w kierunku Cusco'.

Puno bylo i jest najwazniejszym miastem nad jeziorem
Titicaca dzielonym przez padstwa Boliwii i Peru. Stanowilo
wazng droge wodng dla wymiany handlowej obu tych
panstw. W styczniu 1877 roku, w odpowiedzi na rosnace
zagrozenie ze strony Chile, Wiadystaw Kluger w pospiesz-
nym tempie zaprojektowal droge z Moquegua przez
Desaguagero do La Paz. Od 1878 roku do dzi§ stanowi ona
najwazniejsze polagczenie drogowe Boliwii z portami mor-
skimi jako boliwijska krajowa droga nr 1. Tego samego
roku Kluger potaczyt Juliace z Puno droga bita, przebiega-
jaca rownolegle do reaktywowanego odcinka linii kolejo-
wej'!l. Wojna z Chile pozbawila Boliwie nie tylko saletry, ale
i dostepu do morza. Folkierski rozwinal wiec przedluzenie
kolejowej magistrali poludniowej linia zeglugi parowe;.
Wykorzystal stacjonujgce w Puno siostrzane parowce
Yavari i Yapura. Zakupiono je w poczatkach lat 60. w Anglii
i z portu w Arice przetransportowano je koleja do Tacny.
Stad pig¢ 1 pol tysiaca czedci transportowano ze zmiennym

10 Jej pierwszy odcinek, liczacy prawie 200 km, uruchomiono w 1893 roku, kilka lat
po wyjezdzie Folkierskiego z Peru. Kolejne 140 km zrealizowano etapami w latach
1906 i 1908.

' Prawdopodobnie takze zbudowal droga z Puno do Cusco (obecnie nr 3S).
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powodzeniem jucznymi mutami. Sze$¢ lat wedrowaly, a ra-
czej zalegaly w rozproszeniu na 360 kilometrach bezdrozy.
W latach 1870-1873 konstrukcje skrecono $rubami lub
taczono nitami w Puno i wprowadzono do transportu mie-
dzy lokalnymi portami jeziora'?. Po wojnie z Chile Folkierski
przejal je pod zarzad kolejowy i uruchomit najwyzej potozo-
ng na $wiecie regularna lini¢ zeglugowa. Prowadzila ona
zintegrowany modalnie transport miedzy Pacyfikiem i bo-
liwijskimi portami na Titicaca, miedzy innymi do Desagu-
agero — lezacego tuz za granicg z Peru na poludniowej linii
brzegowej jeziora portu, z droga nr 1.

Desaguagero znane jest wielu turystom z do$¢ egzotycz-
nego transferu granicznego na szlaku miedzy Cusco
a Tehuanaco w drodze do La Paz. W latach dziewie¢dziesia-
tych XX wieku parowiec Yavari zrekonstruowano i jest
obecnie muzealna atrakcja turystyczna Puno. Jezeli dodad,
ze linie telegraficzng miedzy Cusco i Puno zakladal
Wladystaw Folkierski i przebiega ona dokladnie wzdhuz li-
nii kolejowej oraz drogi samochodowej nr 3S, widaé wyraz-
nie, ze ten jeden z najpopularniejszych w Peru i wspélcze-
snym $wiecie szlak turystyczny miedzy Cusco do La Paz
kryje w sobie spory wkiad polskiej mysli i wysitku inzynie-
ryjnego.

Folkierski pozostal dyrektorem magistrali poludniowe;j
i zeglugi na Titicaca do konca swego pobytu w Peru. Gdy
sie¢ kolejowa zostala przejeta przez Peruvian Corporation
w 1889 roku poprowadzil z nig jeszcze w imieniu rzadu
pertraktacje w sprawie przedluzenia centralnej linii trans-
andyjskiej z La Oroya do Cerro de Pasco. Wrécit do Europy,
spedzajac w Paryzu ponad dwa lata, gdzie ciggle glodny
wiedzy uczeszczal na wyklady z elektrotechniki. W 1892
roku wrécit do kraju.

W zrédlach peruwianskich odnotowane jest malzen-
stwo Wtadyslawa Folkierskiego z Julig Krysifiskg. Zawarte
12 maja w Paryzu w 1877 roku, co wiaze si¢ takze z datg
urodzenia w Limie pierwszego z pi¢ciorga dzieci (w tamtej-
szym zapisie Carlos, a najpewniej Karol, urodzit si¢ 2 stycz-
nia 1778). Z tego malzefistwa wywodzily sie jeszcze trzy
c6rki urodzone w Limie oraz syn, Wladystaw, urodzony juz
w Paryzu 1890 roku®.

Majac zamknieta droge do powrotu w zaborze rosyj-
skim, rodzina Folkierskich osiadla we Lwowie. Profesor
Folkierski nie znalazl zatrudnienia w tutejszej Szkole
Politechnicznej, jedynym miejscu, w keérym mogl wyko-
rzystal w pelni swe kompetencje i aspiracje. Prowadzit wiec
dziatalno$¢ publicystyczna w lwowskich i warszawskich pi-
smach technicznych i wykladowa w stowarzyszeniach tech-
nicznych {10, 141, za co uhonorowalo go zreszta poznan-
skie Towarzystwo Przyjaciét Nauk {8, 9, 10}.

2 Na podstawie kilku informacji internetowych z 2.11.2015 r. (hasto .MV
Yavari”).

5 Dwie corki zmarly w czasie wojny z Chile. Wiadomo, ze Folkierski wrécit do
kraju z zona i tréjka dzieci [10}. Dalsze losy dwéjki dzieci i zony nie sa znane.
Syn, Wiadystaw, po $mierci ojca edukowal si¢ w Krakowie, zostal znakomitym
uczonym, profesorem filologii romarskiej Uniwersytetu Jagielloaskiego i dzia-
taczem politycznym. Po II wojnie Swiatowej dzialal na w rzadzie emigracyjnym
w Londynie. Los chcial, by wzorem ojca zostal prezesem PTN na obczyznie.



N  TRANSPORT MIEISKI I REGIONALNY 01 2016

W zaborze austriackim zbudowano w drugiej polowie
XIX wieku kilka tysiecy drég zelaznych i procz austriackich
dzialalo tu wielu polskich inzynieréw wyksztalconych
w Pradze i Wiedniu. Pafstwo finansowalo budowy w celach
obronnych, a miejscowy kapital wielkich posiadaczy ziem-
skich wspomagal budowe linii prywatnych. W koficu w la-
tach 1894-1896 Folkierski zostal zatrudniony na huculsz-
czyznie przy budowie linii kolejowej ze Stanistawowa do
Woronienki, okolo 100-kilometrowej trasy, jednej z trzech
planowanych potaczet wschodniej Galicji z Wegrami'®. Ta —
niezwyklej urody — trasa kolejowa dziala do dzisiaj [12}.

Folkierski mial w ostatnim okresie zycia szczescie znalez¢
sie w kregu aktywnej dzialalnosci hrabiego Jana Zamojskiego,
spadkobiercy — po Janie Dzialyfiskim — débr kdrnickich, dw-
czesnego wiasciciela Zakopanego, animatora ozywienia go-
spodarczego Podhala, lobbujacego na rzecz budowy linii ko-
lejowej miedzy Zakopanem i Chabéwka". Gdy Zamojski
uzyskal na nia koncesje, Folkierski podjal prace na jej budo-
wie jako asystent polskiego inzyniera Zeptera'®. Budowano
te linie do 1899 roku i wspélczesnie nie ma chyba dojrzalego
rodaka, ktéry by nie odbyt cho¢ jednej podrézy miedzy
Krakowem i Zakopanem. Ten odcinek jednotorowej linii
o dhugosci 43 km, otwartej w 1899 roku, znacznie przyczynil
si¢ do dalszego ozywienia gospodarczego Podhala i upo-
wszechnienia ruchu turystycznego w Tatrach. Folkierski,
nim zapadl na zdrowiu, zrealizowal jeszcze projekt ujecia
wody dla fabryki w Kuznicach. Mieszkajac w Zakopanym,
z rodzing zaliczal si¢ do bliskich przyjaciét hrabiego
Zamojskiego. Zmarl w Zakopanym w 1904 roku.

Aleksander Babinski (1823—1899)

Babiniski jeszcze przed powstaniem styczniowym ukoniczyt
francuska Ecoles des Mines. Wrécil do Krakowa i kierowal
tu fabryka powstariczej broni i amunicji. Wczesniej wal-
czyl takze w powstaniu wielkopolskim pod przewodem
Mieroslawskiego (1848). Jako kapitan artylerii, podob-
nie jak Folkierski, bronil Paryza przed Prusakami (1870).

4 Marian Kaluski (australijski dziatacz polonijny i dziennikarz) w Kworum, polo-
nijnej gazecie internetowej, opisujac budowe linii kolejowych na kresach podaje,
ze Folwarski kierowal budowa tej linii, co pokrywa si¢ z informacjami w notat-
kach niektérych lokalnych publikacji zakopiafskich. Faktycznie robotami kiero-
wal krakowski inzynier Stanistaw Rawicz Kosinski, jeden z najbardziej sprawnych
budowniczych kolei w Galicji tego okresu. Najtrudniejszy odcinek tej linii, w do-
linie Prutu miedzy Delatynem a granica wegierska z czterema mostami na Prucie,
w tym slynnym mostem w Jaremczu i trzema tunelami, uchodzi¢ moze za wybitne
dzielo inzynierskie i wklad Kosifiskiego w to dzielo nie ulega watpliwosci {121.

! Jan Zamojski zakupit dobra zakopianskie na licytacji. Swego znacznego ma-

jatku uzywal na swe potrzeby oszczednie, na potrzeby publiczne przemyslnie
— niczym mecenas dobra publicznego. Zrekultywowal zniszczone tatrzasiskie
lasy, wprowadzil gospodarke wodna, fundowal instytucje publiczne i wspieral
inicjatywy gospodarcze. Przesadzil na korzy$¢ Podhala miedzynarodowy spér
z Wegrami o polacie tatrzadskie wokél Morskiego Oka, w oparciu o zgroma-
dzong przez siebie historyczna dokumentacje. W testamencie podhaladskie
wlasnosci przekazal spoleczenistwu. Dobra kérnickie przeksztalcone w Fundacje
Zaklady Kornickie funkcjonuja do dzisiaj. Dochody gospodarcze z majatku
obejmujacego 4,2 tysiace ha ziemi rolnej pozytkuja na rozwéj kultury, rozwoju
rolnictwa i nauki, takze utrzymanie Biblioteki, zamku, bogatej kolekcji zamko-
wej i parku dendrologicznego.

N

Imion i blizszych informacji o inzynierze Zepterze nie udalo mi si¢ na razie ustali¢.
Bylbym zobowiazany za ewentualne uzupelnienie i wskazanie Zrédel.

Z Folkierskim przybyl do Ameryki. W 1878 roku spo-
rzadzil plan odwodnienia kopal srebra w Cerro de Pasco.
Zasluga Babirniskiego bylo sporzadzenie map i okresle-
nie wielu zasobéw peruwianskich z16z. Do Paryza wrécit
w 1887 roku.

Wtadystaw Kluger (1849-1884)

Po trzgsieniu ziemi w 1877 roku szybka odbudowa miast
Tacna i Arica, portu w Arice i linii kolejowej miedzy tymi
miastami, takze linii llo-Moquegua pokierowal krakowia-
nin, inzynier Wladyslaw Kluger. Skoficzyl ENPC z dru-
ga lokata, rownocze$nie z Ksawerym Wakulskim, ktory
uzyskal pierwsza. Do Peru $ciggngl go Edward Habich
przebywajacy w Paryzu w drodze na wystawe Swiatowg
w Wiedniu (1873). Kluger, przebywajac zaledwie szes¢
lat w Peru (1874—1880), zdotal zbudowa¢ zelazne kon-
strukcje promenad nadmorskich w Callao, Ancon, Huacho
i Supe, spietrzyl Rimac pod ujecie wody pitnej dla Limy.
Opracowal $mialy projekt nawodniania prowincji Tacna
w poludniowym Peru z wysokogérskiej rzeki Maure nale-
zacej do zlewiska Titicaca i pokierowal rzadowa ekspedy-
ja, ktéra w 1875 roku w niezwykle trudnych warunkach
okreslita warunki hydrologiczne i wytyczyla przebieg tego
kanahlu. Projekt przewidywal przeksztalcenie naturalnego,
wysokogérskiego jeziora w zbiornik z wyprowadzeniem
wody tunelem dlugosci 1,4 km przez gérski masyw i roz-
prowadzenie jej podajnikami z kanatu o dlugosci 185 km.
Byl to niezwykle $mialy projekt. Plan przewidywal szesé
lat budowy i wyliczal zwrot nakladéw po dwdéch latach od
uruchomienia. Zamierzenie to, zweryfikowane wynikami
badan w trakcie przeprowadzonej ekspedycji, wzbudzito
zywe zainteresowanie pafstwa, przerwane wybuchem woj-
ny, po ktérej tereny te przejelo Chile. Niemniej, w uznaniu
kompetencji Klugera mianowano w 1877 roku naczelnym
inzynierem Peru i powierzono mu fotel profesora z katedra
budownictwa wodnego na politechnice Habicha {8}.

Kluger odwiedzit Paryz i Krakéw, z ktérego powrdcit do
Peru ze $wiezo poslubiong zona. W ostatnich dwéch latach
pobytu w Peru budowal drogi bite w rejonie Limy
i Condorpico, wodociagg w Chorillos, kanalizacje w Callao,
polaczyt kanatem rzeki Maure i Uchusuma i prowadzil od-
budowe infrastruktury po kolejnym trzesieniu ziemi.

Cztery lata wojny w Peru to ostatnie lata jego zycia.
Spedzit je aktywnie w Krakowie i w wieku 35 lat zmarl
w trakcie leczenia w San Remo. Spoczywa na cmentarzu
Rakowickim w rodzinnym miescie. W Muzeum Archeo-
logicznym w Krakowie odnalez¢é mozna wiele eksponatéw
z jego kolekcji zgromadzonej w podrézach po peruwiafi-
skich Andach'’. Dokonaniami Klugera w jego peruwiari-
skim szescioleciu mozna by obdzieli¢ zyciorysy zawodowe
kilku inzynieréw. Tak jakby przeczuwal, ze jego zycie be-
dzie krétkie.

17 Znaczna ilo$¢ informacji o Wladystawie Klugerze uzupelniono na podstawie tek-
stu Bolestawa Orlowskiego z 6.11.2013 r. w Gazecie Obywatelskiej pt. ,Nazwisko
Kluger bardziej znane jest w Peru niz w Polsce”, http://gazetaobywatelska.info/news/
show/1621
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Franciszek Ksawery Wakulski (1842—1925)

Ksawery Wakulski trzyletnie studia w warszawskiej Szkole
Gléwnej zamknal w 1868 roku Scisle teoretyczna pra-
ca magisterskg. W 1869 roku wyjechal do Paryza, gdzie
przyjeto go do ENPC. Te, jak wiemy ukoficzyl z pierwsza
lokata w 1873 roku i zaraz poplynal do Limy. Poczatkowo
wspolpracowal z Malinowskim przy budowie kolei do La
Oroya na jej najtrudniejszych odcinkach. Zaprojektowat
miedzy innymi drewniany most nad Rimakiem o biegu
w ksztalcie litery S. Gdy Folkierski zostal dziekanem wy-
dzialu matematyczno-przyrodniczego, Wakulski dotaczyt
do grona wyktadowcéw Uniwersytetu. Podobnie jak swego
czasu Kluger, na pewien okres zastgpil Habicha na stano-
wisku rektora szkoly inzynierskiej. Pelnit tez funkcje dyrek-
tora peruwiafskich telegraféw. Wymieniany jest w wielu
zrédlach jako inzynier rzadowy nadzorujacy budowy linii
kolejowych. Podjat prace dla Peruvian Corporation, dopro-
wadzajgc w 1893 roku kolej andyjska do La Oroya {1,7}.

Postowie ku pamieci Ernesta Malinowskiego (1818—1899)
Szlak kolei do La Oroya, oceniony jako ,prawie niemoz-
liwy”, wsréd rozpatrywanych wariantéw wybral Ernest
Malinowski, takze ze wzgledu na mozliwos¢ dogodne-
go wyprowadzenia stad linii kolejowych w trzech poten-
¢jalnych kierunkach — ku bogactwom mineralnym Cerro
de Pasco na pélnoc, ku zyznej dolinie Juaja na poludnie
i ku amazoniskiej Selwie z zeglownymi wodami Amazonki
uchodzacymi do Atlantyku. Pierwsze dwie galezie potaczo-
no ruchem kolejowym w 1907 i 1908 roku.

W 1889 roku Ernest Malinowski wraz z inzynierami
Wihadyslawem Folkierskim i Ksawerym Wakulskim przeka-
zali wladzom opracowane studium wykonalnosci budowy
linii kolejowej dugosci okoto 100 km z prowingji Tarma do
La Mercid. Na zachodniej granicy prowincji Tarma lezy La
Oroya, a La Mercid polozone jest u brzegu Rio Chanchamajo,
rzeki dalej zwanej Rio Perene, a jeszcze dalej Rio Tambo do-
plywajaca do Ukajali. Ukajali, rzeka znana nam ze $piewaja-
cych ryb z przekazu Arkadego Fidlera, jest w rzeczy samej
nurtem Amazonki'®. Malinowski bywal na tych szlakach,
chociazby w swojej dziesieciomiesiecznej ekspedycji w 1862
roku, w czasie kiedy pierwsze warianty kolei centralnej roz-
pracowywal Gerrit Backus. Trafit do Selwy przez Andy, gdy
nie bylo jeszcze dobrych map. Niemalo pdzniej wlozyt inicja-
tywy i wysitku, by paistwu pokry¢ lepszymi.

Na wybudowanych obiektach magistrali centralnej,
miedzy Chiclio i La Oroya, w tunelach, na mostach i skal-
nych péltkach wyrabanych jeszcze ostatnim wysitkiem za
wlasne pieniadze Meiggsa i Malinowskiego, nie zaczeto
jeszcze ktas¢ brakujacych toréw, gdy kraj wolno i z trudem
wracal do réwnowagi. Sterany wojnami i przewrotami, su-
rowymi budowanych szlakéw, uwiklany
w zmienne losy swych idei i czeste tragedie swych republi-
kaniskich przyjaciol, 71-letni, zwykle nieco zasmucony,
skromny i niepozornej, acz szlachetnej postury, nienagan-
nych manier, bezblednie operujacy czterema jezykami,

warunkami

'8 Rzeki tego kontynentu zmieniaja nazwy po kazdym znaczacym doplywie.
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dzentelmen pochylony nad rajzbretem wytyczal dalszy ciag
swojej opowiesci.

Wystarczy raz dotkna¢ stopg surowej i nasyconej Swiatlem
blekitnego nieba, barwnej od mineraléw peruwianskiej Sierry,
otoczonej $nieznobialymi szczytami Kordylieréw i wystarczy
chociaz raz rozpali¢ wieczorne ognisko na wschodnich zbo-
czach Andéw, w bujnej od réznorodnej roslinnosci i dzwiecza-
cej odglosami ptakéw Selwie, by zrozumiel, ze z tych krain
nigdy sie nie da odej$¢ na zawsze. Tak bywa z oddalong ojczy-
zna, z niezarzucang pasjq i niezatracang idea.

Posta¢ Ernesta Malinowskiego, w opisanym wyzej akapi-
cie, jest w swej psychofizycznej glebi wyjatkowo wyrazista. Byt
ostatnim polskim inzynierem owianym tchnieniem romanty-
zmu i pierwszym polskim inzynierem przejetym duchem po-
zytywistycznej pragmatyki. Byl jednym z tych nielicznych
emigrantéw, patriotéw i nosicieli idei dobrego panstwa, ktérzy
ze ,Swietym szalefistwem”, jak 6w stan ducha okreslit Adam
Zamoyski, przekroczyli granice tego, co ,,prawie niemozliwe”,
podobnie jak budowniczowie Kanatu Erie — Benjamin Wright,
Canvass White, Nathan Roberts, budowniczowie Tunelu
Tamizy — Marc i Isambard Brunelowie czy twérca pierwszych
zawieszonych na linach mostéw — Thomas Telford.

Rzad, w wyniszczonym przez wojne i zadluzonym pari-
stwie, nie podjal oczywiscie tego projektu. Skierowal jesz-
cze Wakulskiego do doktadnego zbadania trasy w terenie,
ale na wiecej nie mial $rodkéw. Nie mial tez dosé woli na
poszukiwanie drugiego Dreyfussa czy drugiego Meiggsa.
Wiele energii musial poswiccié, walczac z Peruvian
Corporation o kontynuacje kazdego kilometra wielkiego
projektu kolejowego. A idea dotarcia kolei do zeglownych
rzek Amazonii jest w Peru do dzi$ dnia zywa.

Podsumowanie
Wilasciwie, poza okresem publicystycznej aktywnosci
Wihadyslawa Folkierskiego i fala publikacji zagranicznych
pism technicznych w trakcie i po budowie andyjskiej kolei
centralnej Ernest Malinowski do lat siedemdziesiatych XX
wieku byt postacia w Polsce zapomniana. ,,Ernest jest posta-
cia niezwykle ciekawa, wielkim nieznanym, ktérego dzieje
zatarl nieublagany czas” — pisala Dorota Bartkowiak pod ko-
niec XX wieku {6}. Poswiecona mu praca {1}, a takze wklad
Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikéw Komunikacji (m.in.
[6]) skutecznie odstonily wielu rodakom jego autorskie dzie-
o — nie tylko w Polsce. Poszukujac informacji o aspektach
inzynierskich, politycznych i ekonomicznych peruwianiskie-
go projektu kolejowego, mialem mozliwo$¢ trafia¢ na —
dawniej rzadkie, a z czasem coraz czestsze odkrywanie roli
Ernesta Malinowskiego w budowie centralnej kolei andyj-
skiej w mlodszych zrédlach amerykarskich. Prawie wszyst-
kie z nich odwoluja sie do publikacji Doroty Bartkowiak
w periodykach i wydawnictwach hiszpanskojezycznych.
Wielki wklad w badania i odtworzenie spuscizny inzy-
nieréw polskich opisywanej epoki zawdzieczamy Bolesta-
wowi Orfowskiemu (m.in. {8}). To przy jego udziale Polskie
Towarzystwo Historii Techniki wpisalo Folwarskiego,
Habicha, Malinowskiego i Klugera w poczet 100 najwybit-
niejszych polskich inzynieréw i twércéw techniki {9}).
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Warto poleci¢ poglebiong biografie Wiadystawa Folkier-
skiego autorstwa Mai Pradelle {10}. Zaréwno w jej publi-
kacji, jak w pracach Orlowskiego jest jednak kilka okolicz-
nosci, ktére wprawdzie znajduja pewne odwotania do do-
kumentéw archiwalnych PAN, ale nie moga by¢
jednoznacznie zinterpretowane. Wymagaloby to poglebio-
nej analizy historii peruwianiskich kolei, zwlaszcza najnow-
szych opracowan, chociazby cytowanego tu Elio Galessio
[41 czy Felipe Zegarry {15}. W tym ostatnim przedmiocie,
jak w wiekszoéci przypadkéw, cytaty odniostem do zrédel
mozliwych do pozyskania w Internecie, co powinno utatwié
poglebienie wiedzy zainteresowanym czytelnikom.

Zamysl niniejszego artykutu powziglem w sierpniu 2015
roku na zakopiafiskim cmentarzyku na Peksowym Bzyzku.
Waska alejkg przetacza sie tu dziedi po dniu ponad milion
rodakéw rocznie, przystajacych przy wspanialych pomni-
kach prominentnych postaci naszej narodowej kultury. Jest
tam skromna, zmurszala i nieco zapuszczona plyta nagrobna
Wiladystawa Folkierskiego. Trafilem nad wylacznie dlatego,
ze si¢ jej na tym cmentarzu spodziewalem. Folkierski spoczy-
wa tuz przy alejce wiodacej od bramy w glab cmentarza.
Lekkim tukiem omija jego gréb po lewej stronie.
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0d Redakcji

Grob Wiadystawa Folkierskiego juz nie jest zapomniany

Koto Naukowe Systemow Komunikacyjnych dziatajace przy Zaktadzie Sys-
temdw Komunikacyjnych Politechniki Krakowskiej otrzymato informacijg od
p. dr. Andrzeja Krycha o zapomnianym grobie wybitnego polskiego inzy-
niera, jakim byt Wtadystaw Folkierski. Zarzad Kota w porozumieniu z opie-
kunami — dr. inz. Tomaszem Kulpg i dr. inz. Rafatem Kucharskim — oraz
kierownikiem Zaktadu — profesorem Andrzejem Szaratg — postanowit, by
Kofo objeto opieka ten gréb.

Trojka przedstawicieli Kota: Krystian Banet, Sylwia Rogala oraz Ma-
teusz Pietruch — rodowity zakopiaficzyk — w dniu 11 grudnia 2015 r.
udata sie do Zakopanego, by odnalez¢ i uprzatna¢ grob Folkierskiego na
Cmentarzu Zastuzonych na Peksowym Brzyzku. Okazafo sie, ze grob znaj-

S. Rogala sktada wigzanke na grobie W. Folkierskiego (fot. K. Banet)

duje sie przy gtéwnej alejce cmentarza. Grob na pierwszy rzut oka wyda-
wat sig by¢ dos¢ zadbany, co byto pozytywnym zaskoczeniem. Nagrobek
inz. Folkierskiego to prosty nagrobek tumbowy z prosta, lekko pochylo-
ng ku dotowi ptyta nagrobng z duzym krzyzem. Charakterystyczne jest
ogrodzenie nagrobka z mata
furtkg od przodu. Na grobie
zastano dwa znicze i maty
wieniec od Urzedu Miasta
Zakopanego. Delegaci KNSK
oczyscili  grob, wyszorowali
plyte nagrobng i ogrodzenie
pomnika. Na grobie posta-
wiono takze nowe znicze
i wieniec z szarfg, z napisem
,Ku pamigci inz. Folkierskie-
go — Koto Naukowe Syste-
moéw Komunikacyjnych”. Gru-
dniowy wyjazd byt pierwszym
wyjazdem przedstawicieli Kota
na grob inz. Folkierskiego, jed-
nak nie ostatnim. Koto planuje
takie wyjazdy ok. 3-4 razy do
roku, kolejny z pewnoscig na
wiosne.

Opracowat: Krystian Banet

Nagrobek W. Folkierskiego (fot. K. Banet)
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