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Projekt Potaczenie Portu Lotniczego z Portem Morskim Gdanisk - Trasa Stowackiego obejmuje budowe i przebu-
dowe kolejnych odcinkdw Trasy Stowackiego w Gdansku o tacznej dtugosci ok. 10 km, podzielonych na cztery
zadania inwestycyjne. W ramach zadania IV Trasa Stowackiego - odcinek od wezta Marynarki Polskiej do wezta
Ku Ujsciu powstat tunel wykonany metoda TBM, przebiegajacy pod Martwa Wista.

Budowe tunelu pod Martwg Wistg podzielono na piec sekgji [1]:
= wanna zelbetowa (km 6 + 150 do km 6 + 297,5; dtugosc¢

147,5 m) w wykopie otwartym,
= tunel (km 6 + 297,5 do km 6 + 490; dtugos¢ 192,5 m)

w wykopie otwartym,
= tunel (km 6 + 490 do km 7 + 562,5; dtugos¢ 1072,5 m)

metoda drazona,
= tunel (km 7 + 562,5 do km 7+675; dfugos¢ ok. 112,5 m)

w wykopie otwartym,
= wanna zelbetowa (km 7 + 675 do km 8 + 309; dfugosc ok.

635 m) w wykopie otwartym.

Martwa Wista w miejscu przeprawy ma 210 m szerokosci
oraz 12,5 m gtebokosci ponizej poziomu odniesienia, przyj-
mowanego jako 0,00 m n.p.m. Odcinek rzeki, na ktérym
powstawat tunel, nalezy do morskich wéd wewnetrznych.
Analizujac potencjalne rozwigzania budowlane, wzieto pod
uwage wymogi biznesowe otoczenia. Jednym z nich byto
umozliwienie swobodnego uzytkowania terytorium i akwato-
rium Portu Gdanskiego wraz z nabrzezami znajdujacymi sie po
obu stronach Martwe]j Wisty i Motfawy. W praktyce oznaczato
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to m.in. zapewnienie podczas realizacji przeprawy przejezdno-
sci drog i torow kolejowych, a takze zabezpieczenie nabrzezy
po obu stronach przeprawy. Poniewaz Martwa Wista jest dla
ciekéw przemystow portowych znajdujacych sie na Wyspie
Ostréw i wzdtuz brzegdw oraz dla stoczni produkcyjnych i re-
montowych jedyna zeglowna droga wodna faczaca Mottawe
i Martwa Wiste z Zatoka Gdanska, a nastepnie z petnym mo-
rzem, warunkiem przyjecia okreslonego rozwigzania konstruk-
cyjnego byto takze umozliwienie uzytkowania Martwej Wisty
przez wymienione podmioty. Ponadto na odcinku czwartym
Trasa Stowackiego przechodzi przez eksploatowane obszary
Portu Gdanskiego i bazy magazynowej nr 31 PKN Orlen SA.
Tak wiec przyjete rozwigzanie budowlane musiato uwzgled-
nia¢ uzytkowanie tej bazy. Kolejnym istotnym czynnikiem
byto umozliwienie korzystania ze znajdujacych sie ponizej
poziomu dna Martwej Wisty, w sasiedztwie przeprawy, in-
stalacji energetycznych i wodno-sciekowych [2]. Szczegdtowo
przeprowadzona analiza poréwnawcza wykazata ponadto, ze
wybor tunelu drazonego byt takze gteboko uzasadniony ze
wzgledéw ekonomicznych.



Damroka wykonata zadanie

W konkursie na imie dla maszyny drazacej tunel pod Martwa
Wista zwyciezyta Damroka, stynaca z urody i upodobania do
samotnego trybu zycia pomorska ksiezniczka obdarzona tym
imieniem. Maszyna TBM, kolos o masie 2200 t, ma dfugos¢
91 miérednice 12,56 m, a jej koszt to ok. 21 min €. Na uwage
zastuguje fakt, ze tarcza mieszana, w ktérg zaopatrzona jest
Damroka, moze pracowac zaréwno w trybie ptuczkowym, jak
i ze sprezonym powietrzem.

Maszyna zostata wykonana w miejscowosci Schwanau
w Niemczech, skad w czesciach zostafa przetransportowana do
Gdanska. Najwieksze elementy przyptynety na holenderskim
statku Deo Volente w pazdzierniku 2012 r, mniejsze przewo-
zono droga ladowa.

Przekréj tunelu

Aby Damroka mogta zacza¢ wiercenie, konieczne byfo zbu-
dowanie tunelowych segmentéw 19-24 oraz segmentu 25,
czyli szybu startowego. taczna dfugos¢ segmentéw 19-24
wynosi ponad 65,0 m. Komora startowa stanowita wyjatkowe
wyzwanie pod katem zapewnienia statecznosci i wymaganej
szczelnosci scian szczelinowych oraz dna wykopu o gtebokosci
20,5 m. Wykonanie zabezpieczenia wykopu roztozono na osiem
etapow [4], przy czym kluczowy element stanowi poziomy
ekran Soilcrete, petniacy funkcje uszczelniajaca, wykonany na
gtebokosci 24 m p.p.t. [5].

Konstrukcje tunelu stanowi szes¢ zelbetowych elementéw
prefabrykowanych, tubingéw, o grubosci 0,60 m [6]. Jedna
nitka tunelu skfada sie z 537 pierscieni, ktérych tgczna dtu-
gos¢ wynosi 1072,5 m. Kazdy pierscien tunelu, wazacy ok.
110 t, zbudowany jest z siedmiu segmentow (szes¢ elementéw
i tzw. klucz). tacznie do realizacji tunelu wyprodukowano
7700 tubingow.

Metode drazenia za pomoca maszyny TBM zastosowano
wczesniej w Polsce jedynie w dwoch przypadkach w Warszawie
— podczas realizacji tunelu do Oczyszczalni Sciekow ,Czajka”
oraz na budowie Il nitki metra.

Podsumowanie

W pazdzierniku 2014 r. trwaty intensywne prace w wannach
i segmentach dojazdowych oraz w tunelu prostokatnym. W tu-
nelu drazonym odbywata sie realizacja przejs¢ poprzecznych
— z tunelu pofudniowego wykonywane byty wiercenia pod
rury mrozeniowe, zakonczone przed tunelem péfnocnym.
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19 pazdziernika na terenie budowy zorganizowano dzien
otwarty. Ponad 16 tys. zwiedzajacych przeszto suchg stopa
35 m pod dnem Martwej Wisty.

Dzieki tunelowi gdanski port uzyska bezposrednie potacze-
nie z pofudniowa obwodnica miasta, prowadzaca do auto-
strady Al i drogi ekspresowej S7. Wyloty z tunelu beda zlo-
kalizowane od strony wezta Ku Ujsciu na wysokosci nabrzeza
Dworzec Drzewny (w odlegtosci ok. 520 m od wschodniego
brzegu Martwej Wisty) i Dworzec Wislany od strony wezta
Marynarki Polskiej (w odlegtosci ok. 370 m od zachodniego
brzegu rzeki) [6].

Tab. 1. Parametry przeprawy tunelowej [1]

Catkowita dfugos¢ obiektu

inzynieryjnego
Catkowita dtugos¢ tunelu 13775 m
Dtugos¢ tunelg wykonywanego 305.0 m
w wykopie otwartym
Dwie — po jednej dla
. kazdego kierunku ruchu,
Liczba rur tunelu L
w rozstawie osiowym
250m
Minimalna gtebokos¢ tunelu
pod dnem Martwej Wisty ok-8,0m
Dfugos¢ tunelu wierconego za 1072.5 m
pomocg maszyny TBM
Catkowita dtugos¢ wiercenia
TBM (dwie rury tunelu) 2145.0'm
Spadek podtuzny jezdni
w tunelu, od strony wezfa Ku 3.0%
Ujsciu
Spadek podtuzny jezdni
w tunelu, od strony wezta 4,0%
Marynarki Polskiej
Promien tuku pionowego R = 2500 m
w tunelu
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