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a co dwie sekundy powoduje on obrazenia u ludzi. Wedtug WHO kazdego roku na drogach $wiata ginie
prawie 1,3 mln 0s6b, a od 20 do 50 min os6b doznaje ciezkich obrazef ciata i wymaga dtugotrwatego,
kosztownego leczenia.

Wielu nastepstwom wypadkéw drogowych mozna skutecznie zapobiegaé, co wymaga jednak ciagtej
pracy nad nowymi metodamii technikami efektywnej profilaktyki. W ostatnich latach, z powodu ciggtego
wzrostu liczby ofiar Smiertelnych i rannych w wypadkach w ruchu drogowym, podjeto szereg inicjatyw
dotyczacych poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w skali kontynentalnej i globalnej.

W artykule przedstawiono najwazniejsze Swiatowe i europejskie programy dotyczace profilaktyki
wypadkéw drogowych.
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European initiatives for road traffic safety improvement

Road accidents are one of the most important problems of health and social policy of the modern world. The
problem of road accidents appeared early in the development of the automotive industry and, together with its
development took epidemic proportions. Currently, in the world, a fatal traffic accident occurs on average every
50 seconds, and every 2 seconds it causes injuries to humans. According to WHO data, over 1.3 million people die
each year on roads, and between 20 and 50 million suffer serious injuries and mostly require lengthy and costly
treatment. Many consequences of road accidents can be effectively prevented. This requires continuous work
on new methods and techniques for effective and sustainable prevention. In recent years, due to the continuous
increase in the number of deaths and injuries on the road, there have been many initiatives toimprove road safety
in the continental and global scale. This paper presents the most important global and European programmes
for preventing road accidents.
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Furopejskie Inicjatywy na rzecz poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego

Wstep

Wypadki drogowe stanowia jeden
z najwazniejszych probleméw polityki
zdrowotnej i spotecznej wspbtczesnego
Swiata. Problem ten pojawit sie w tym
samym momencie, w ktoérym na drogi
wyjechaty pierwsze samochody i narastat
wraz z rozwojem motoryzacji. Obecnie
na Swiecie wypadek drogowy ze skut-
kiem Smiertelnym ma miejsce Srednio
co 50 sekund, natomiast obrazenia ciafa
u ofiar — poszkodowanych w wypadkach
drogowych zdarzaja sie co 2 sekundy.
Wedtug WHO kazdego roku na drogach
Swiata ginie prawie 1,3 min oséb, czyli okoto
3,5 tys. dziennie, a od 20 do 50 min ludzi
doznaje ciezkich obrazef ciata i zazwyczaj
wymaga dtugotrwatego i kosztownego
leczenia [1-4].

Wielu nastepstwom wypadkéw dro-
gowych mozna skutecznie zapobiegac.
Wymaga to jednak ciggtej pracy nad nowy-
mi metodami i technikami postepowania.
W ostatnich latach, z powodu ciagtego
wzrostu liczby ofiar Smiertelnych i rannych
w wypadkach w ruchu drogowym, podjeto
szereg inicjatyw dotyczacych poprawy bez-



pieczefistwa ruchu drogowego w skali kontynentalneji globalnej. Zostaty
one przedstawione na arenie miedzynarodowej oraz potwierdzone
wieloma badaniami naukowymi i obserwacjami empirycznymi [5,6].

Europejska Kampania Budowy Bezpiecznych Drog

W czerwcu 2009 . rozpoczeta sie Europejska Kampania Budowy
Bezpiecznych Drég - inicjatywa Europejskiego Programu Oceny Ryzy-
ka na Drogach (EuroRap), bedacego jednoczesnie miedzynarodowa
organizacja pozytku publicznego. Program jest prowadzony w Sciste]
wspdtpracy z osrodkami badawczymi i uniwersyteckimi, zajmujgcymi
sie bezpieczefistwem ruchu drogowego, administracjg drogowa, policja
oraz wieloma innymi organizacjamiiinstytucjamiw Europie. Partnerami
programu jest 29 krajow europejskich.

Mysla przewodnia Europejskiej Kampanii Budowy Bezpiecznych Drog
jest upowszechnianie dziatar na rzecz poprawy bezpieczefistwa ruchu
drogowego dzieki zastosowaniu odpowiednich rozwiazaf inzynieryjnych
na uznanych za niebezpieczne drogach Europy. Dziatania infrastruktu-
ralne to przede wszystkim przedsiewziecia prowadzone jako reakcja
na zaistniate wypadki lub zidentyfikowane zagrozenia wystepujace na
drodze. Przedmiotem Europejskiej Kampanii Budowy Bezpiecznych Drég
sg dwie gtéwne strategie:

1) rozwdj i przeksztatcanie sieci drogowej oraz budowa autostrad

i drog ekspresowych,

2) eliminacja Zrédet zagrozenia poprzez dostosowanie odcinkéw

istniejacych drog do standardéw bezpieczefistwa ruchu drogo-

Wego poprzez:

a) budowe ciggdw pieszych i rowerowych poza korong drogi,

b) rozdzielenie przeciwnych kierunkdw ruchu lub budowe paséw
do wyprzedzania,

¢) budowe bezpiecznych skrzyzowan,

d) usuwanie przeszkéd (drzew, stupdw) ze strefy bezpieczefistwa
lub zabezpieczenie ich barierami drogowymi'.

Dekada Dziataf
na Rzecz Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego 2011-2020

W marcu 2010 r. Zgromadzenie Ogélne Narodéw Zjednoczonych
(rezolucja nr64/255) ogtosito lata 2011-2020 dekada dziatania na rzecz
bezpieczenstwa ruchu drogowego -, Decade of Action for Road Safety
2011-2020" (fot. 1.) Celem tej akji jest stabilizacja, a nastepnie zmniej-
szenie prognozowanego poziomu Smiertelnych wypadkéw drogowych
na swiecie. Do 2020 r. Swiatowa Organizacja Zdrowia (WHO) przewiduije,
ze inicjatywa ta pomoze uratowac od $mierci w wypadkach drogowych
5 min mieszkancow catego Swiata wygenerowac 0szczednosci na pozio-
mie 5 trylionéw USD oraz stworzy¢ warunki, w ktérych uda sie zapobiec
50 milionom ciezkich obrazen ciata. Bedzie to mozliwe do osiggniecia
dzieki wspolnym dziataniom poszczegdlnych krajéw ukierunkowanym
w szczeg6Inosci na:

 przygotowanie i wdrozenie strategii i programéw uwzgled-

niajacych zréwnowazone podejscie do bezpieczenstwa ruchu
drogowego
*  przyjmowanie ambitnych celéw ilosciowych obejmujacych reduk-
cje liczby ofiar Smiertelnych wypadkéw drogowych do 2020 r.

¢ wzmacnianie zarzadzania infrastrukturg drogowa poprzez
techniczne wdrazanie dziafah na rzecz bezpieczenstwa ruchu
drogowego

" Europejska Kampania Budowy Bezpiecznych Drog http: { /www.saferoaddesign.eu

2 Decade of Action for Road Safety 2011-2020 (ang.) - Dekada Dziatah na Rzecz
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2011-2020 http://www.who.int/roadsafety/
decade of action/en
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Fot. 1. Plakat promujacy , Dekade Dziatafi na Rzecz Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego
2011-2020"

Photo 1. “Decade of Action for Road Safety 2011-2020" promo poster

* usprawnienie jakosci zbierania danych o bezpieczenstwie ruchu

drogowego

* monitorowanie zmian bezpieczeristwa na podstawie przyjetych

miar bezpieczefistwa

+ wzrost naktadéw na bezpieczefistwo ruchu drogowego i lepsze

wykorzystywanie istniejgcych zrodet finansowania.

Rada Bezpieczerstwa ONZ opracowata dla panstw cztonkowskich
.Global Plan for the Decade of Action for Road Safety 2011-2020"
do prowadzenia szerokich dziatah w zakresie bezpieczefistwa ruchu
drogowego. Plan ten uwzglednia czynniki majace decydujacy wptyw
na bezpieczefstwo ruchu drogowego, czyli cztowieka, droge, pojazd;
wykorzystuje systemowe podejscie do poprawy bezpieczeristwa ruchu
drogowego, m.in. szwedzka Wizje Zero* i zaleca budowe systemu
transportu drogowego, ktéry dostosowuije sie do ograniczen cztowieka
(z natury popetniajacego btedy). Dla krajow wprowadzajacych Globalny
Plan oznacza to koniecznos¢ zwrécenia wiekszej uwagi na zarzadzanie

3 Global Plan for the Decade of Action for Road Safety 2011-2020 - Globalny Plan
na Dekade Dziatah na Rzecz Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2011-2020.

“Wizja Zero - Vision Zero Initiative (VZI) - program realizowany od kilku lat na drogach
w Szwedji, zgodnie z ktérym liczba ofiar wypadkow na drogach ma w przysztosci spasc do
zera. Program zaktada, ze w 2020 r. liczba ofiar nie przekroczy 220. Jednym z gtownych
zatoze Wizji Zero jest przeniesienie odpowiedzialnoci za bezpieczefistwo na drogach
na panstwo.




predkoscia, konstrukcje pojazdéw, projektowanie drog i system ratow-
nictwa medycznego, a takze przesuniecie odpowiedzialnosci za bezpie-
czehstwo z uzytkownikdw drog na tych, ktérzy tworzg transportowy
system drogowy. Dziatania przewidziane w ,Globalnym Planie” powinny
by¢ prowadzone we wszystkich obszarach systemu bezpieczefistwa
ruchu drogowego, obejmujgcego m.in. transport, opieke zdrowotng,
nadzor, prawo, planowanie przestrzenne a nastepnie uwzglednione na
poziomie lokalnym, krajowym, kontynentalnym i globalnym. Jednak
szczegblny nacisk Globalny Plan kfadzie na dziatania krajowe i lokalne.
Rezolucja ONZ zaleca poszczegblnym krajom wdrazanie 33 kierunkw
dziatan strategicznych, podzielonych na pie¢ filaréw:

1) zarzadzanie bezpieczenstwem ruchu drogowego,

2) bezpieczne drogii mobilnos¢,

3) bezpieczne pojazdy,

4) bezpieczni uzytkownicy drog,

5) postepowanie powypadkowe.

Filar 1. dotyczy ukierunkowania zdolnosci instytucjonalnej na dalsze
krajowe sposoby zapewnienia bezpieczefistwa ruchu drogowego.
Zawiera on nastepujace dziatania: wdrazanie gtéwnych konwencji
ONZ o ruchu drogowym, ustanowienie gtéwnej agencji zajmujacej sie
bezpieczefstwem ruchu drogowego (wspdtpracujacej z partnerami
z réznych sektoréw), rozwdj krajowej strategii bezpieczenstwa ruchu
drogowego, ustalanie mozliwych do osiagniecia dtugoterminowych
celéw powigzanych dziatan oraz zapewnienie wystarczajgcych funduszy
naich wdrozenie. Filar ten wymaga takze stworzenia systemu organizacji
danych w celu monitorowania i oceny prowadzonych dziatan.

Filar 2. podkresla potrzebe poprawy bezpieczefistwa na drogach dla
dobrawszystkich ich uzytkownikéw, a zwtaszcza niechronionych uczest-
nikéw ruchu drogowego (pieszych, rowerzystow i motocyklistow).
Zawiera on nastepujace dziatania: postep w swiadomym planowaniu,
projektowaniu, budowaniu oraz funkcjonowaniu drég z nastawieniem
na bezpieczehstwo, dbatos¢ o to, aby drogi byty regularnie oceniane pod
wzgledem bezpieczefstwa oraz zachecanie wiadz, aby podczas proby
sprostania potrzebom wszystkich uzytkownikéw drog brali pod uwage
wszelkie mozliwe rodzaje i typy bezpiecznej infrastruktury drogowej.

Filar 3. jest odpowiedzia na potrzebe polepszenia bezpieczefistwa
pojazdéw poprzez rozwijanie stosownych standardéw globalnych oraz
mechanizméw, ktdre przyspieszaja implementacje nowych technologii
poprawiajacych bezpieczefistwo. Zaprojektowano w nim nastepujace
dziatania: wdrazanie nowych programéw oceny samochodéw (dzieki
temu uzytkownicy beda Swiadomi bezpiecznego dziatania pojazddow),
zapewnienie wszystkim pojazdom motorowym minimalnego wyposa-
Zenia zapewniajacego bezpieczefistwo (np. paséw bezpieczefistwa),
promowanie szerszego zastosowania technologii unikania kolizji (np.
elektronicznej kontroli stabilnosci i systeméw zapobiegajacych bloko-
waniu sie kot w trakcie hamowania), zachecanie kierownikéw flot do
zakupu, obstugi oraz utrzymywania takich pojazdéw, ktére zapewniaja
wysoki poziom ochrony pasazerow.

Filar 4. ktadzie nacisk na stworzenie ogblnego programu poprawy
zachowan uzytkownikéw drég. Przewidziane w nim dziatania to m.in.
zachecanie do rozwoju i przyjecia modelowych standardéw i przepisow
prawnych dotyczacych bezpieczefistwa ruchu drogowego oraz wzmo-
zonego egzekwowania tych praw i standardéw, rozwijanie swiadomosci
publicznej i edukacji w zakresie bezpieczehstwa ruchu drogowego,
w celu spowodowania czestszego stosowania pasow bezpieczefistwa
i kaskéw ochronnych oraz redukcji prowadzenia pojazdéw pod wpty-
wem alkoholui przekraczania dozwolonej predkosci. Wymaga to réwniez
rozpoczecia dziatar, ukierunkowanych nazmniejszenie liczby i ciezkosci
obrazef odniesionych podczas wypadkéw drogowych zwigzanych
zwykonywaniem obowigzkdw stuzbowych. Promowane beda programy

ograniczonego, stopniowego przyznawania uprawnief do prowadzenia
pojazdéw dla poczatkujacych kierowcodw.

Filar 5. wspiera doskonalenie systeméw zdrowotnych iinnych, ktore
zapewniajg odpowiednig pomoc w razie wypadku oraz dtugoterminowg
rehabilitacje dla jego ofiar. Zawiera on nastepujace dziatania: rozwdj
systemu opieki przedszpitalnej, w tym wdrozenie jednego krajowego
numeru alarmowego, zapewnienie wczesnej rehabilitacji i wsparcia dla
pacjentéw oraz dla tych, ktérzy stracili bliskich w wypadkach, ustano-
wienie systemu ubezpieczen powigzanego z tymiinicjatywami, promo-
wanie wnikliwego badania przyczyn i skutkéw wypadkéw, promowanie
odpowiednich reakcji prawnych.

Pafstwa cztonkowskie ONZ powinny uwzglednia¢ te filary przy
tworzeniu wiasnych strategii bezpieczefistwa ruchu drogowego oraz
systemdéw gromadzenia danych i wiedzy.

Wdrazanie ,Globalnego Planu na Dekade Dziatar na Rzecz Bezpie-
czefistwa Ruchu Drogowego 2011-2020" wspiera Swiatowa Organizacja
Zdrowia oraz Europejski Program Oceny Ryzyka na Drogach.

W nadchodzacych latach najwazniejsze strategie WHO dotyczace
realizacji Globalnego Planu to m.in.

¢ nadzorowanie dziataii miedzynarodowych. Podczas ,Dekady

Dziafaf na Rzecz Bezpieczefstwa Ruchu Drogowego 2011-2020",
WHO, przy wspétpracy z komisjami regionalnymi przy ONZ, bedzie
koordynatorem bezpieczeristwa ruchu drogowego we wszystkich
krajach cztonkowskich

+ monitorowanie dziataf zwigzanych z ,Dekadg”. WHO bedzie two-

rzyéraporty globalne o stanie bezpieczerstwa ruchu drogowego.
Maja one zawiera¢ informacje na temat liczby i wspdtczynnika
Smiertelnych wypadkoéw, istnienia krajowych strategii i celéw,
istnienia praw dotyczacych najwazniejszych zagrozen iich egze-
kwowania oraz obecnego stanu opieki powypadkowej

+ wspieranie krajowych programéw bezpieczefistwa ruchu drogo-

wego. Podczas ,Dekady” WHO bedzie wspierac rézne krajowe
inicjatywy majace na celu poprawe bezpieczerstwa ruchu drogo-
wego, na przykfad skupiajace sie na wybranych najwazniejszych
zagrozeniach wywotujacych wypadki drogowe

*pomoc w doskonaleniu ustug ratowniczych. WHO, wraz z wieloma

partnerami, zamierza stworzy¢ Swiatowy Sojusz na Rzecz Opieki
nad Rannymi (Global Alliance for the Care of the Injured)
+ wspieranie doskonalenie wiedzy, umiejetnoscii efektywnosci pracy
personelu WHO i jej partneréw do projektowania, wdrazania
i oceniania programéw zapewniajacych bezpieczefistwo ruchu
drogowego. Korzystajac z réznych inicjatyw zwigzanych z bezpie-
czehstwem ruchu drogowego, WHO bedzie podejmowata szeroko
zakrojone starania majace na celu budowanie tych zdolnosci.
Przyktadami s szkolenia réznych grup zawodowych: lekarzy
w bardziej precyzyjnym tworzeniu aktoéw zgondw, dziennikarzy
w lepszym raportowaniu wypadkéw drogowych, pracownikdw
organizacji pozarzagdowych w celu poprawy ich wspotpracy
z mediami

* wspieranie organizacji pozarzadowych. Podczas ,Dekady” WHO
bedzie wspieraé strategiczne podejscie tych organizacji do promo-
Cji bezpieczenstwa ruchu drogowego, a takze tworzenie formalne;
Swiatowej sieci organizacji pozarzagdowych.

WHO w ramach ,Dekady Dziatah na rzecz Bezpieczefistwa Ruchu
Drogowego 2011-2020" zacheca rzady na catym Swiecie do opracowania
krajowych strategii bezpieczefstwa ruchu drogowego. Powinny by¢
one zgodne z ,Globalnym Planem”, ale przede wszystkim dostosowane
do specyfiki kazdego z krajéw. Przygotowujac krajowe plany bezpie-
czehstwa ruchu drogowego poszczegblne paiistwa powinny zawrzed
w nich dziatania okreslone we wszystkich filarach ,Globalnego Planu”,
podczas gdy inne kraje moga skupic sie tylko na jednym lub dwédch



z nich. Istnieje réwniez mozliwo3¢ opracowania strategii w ktérych
poszczegblne panstwa mogg odzwierciedla¢ dziatania wykraczajace
poza piec filaréw tego planu®.

Gtéwne dziatania Europejskiego Programu Oceny Ryzyka na Drogach

(wspierajace ,Globalny Plan”) to:

+ wdrozenie programu systematycznej oceny poziomu ryzyka na
podstawowych drogach w Europie, poprzez wskazywanie zagro-
zefh na niebezpiecznych odcinkach i proponowanie praktycznych
Srodkoéw zaradczych

+ zapewnienie, by ocena poziomu ryzyka lezata u podstaw decyzji
strategicznych dotyczacych poprawy bezpieczefstwa ruchu
drogowego

* inicjowanie partnerstwa miedzy instytucjami i organizacjami
odpowiedzialnymi za bezpieczerstwo ruchu drogowego oraz
producentami samochodéw i administracja drogowa.

Europejski Program Oceny Ryzyka na Drogach promuje idee bez-

piecznego systemu ,cztowiek-pojazd-droga” oraz zacheca rzady krajow
europejskich i administracje drogowa do ustanowienia wspélnego celu,
jakim bedzie zmniejszenie liczby odcinkéw drég o wysokim i bardzo
wysokim poziomie ryzyka® (fot. 2.).

) EuroRAP

EUROPEAN ROAD ASSESSMENT PROGRAMME
Fot. 2. Plakat promujacy Europejski Program Oceny Ryzyka na Drogach
Photo 2. "European Road Assessment Programme” promo poster

Kierunki europejskiej polityki w zakresie bezpieczefistwa
ruchu drogowego na lata 2011-2020

W lipcu 2010 r. Komisja Europejska przyjeta plany, zgodnie z ktorymi
liczba $miertelnych ofiar wypadkdw na drogach Europy ma sie zmniej-
szy¢ o potowe w ciggu 10 lat. Proponowane inicjatywy (fot. 3.) ujeto
w dokumencie ,Towards a European road safety area: policy orientations
on road safety 2011-2020", zawierajacym siedem nastepujacych celow
strategicznych:

1) doskonalenie srodkéw bezpieczefstwa w pojazdach,

2) budowa bezpieczniejszej infrastruktury drogowej,

3) rozwdj inteligentnych technologii,

4) podniesienie jakosci systemu szkolef i treningdw dla uzytkowni-

kéw drog,

5) skuteczniejsze egzekwowanie przepisdw w dziedzinie bezpie-

czefstwa na drogach,

6) ograniczenie liczby 0séb poszkodowanych w wypadkach drogo-

wych,

7) skupienie szczegdlnej uwagi na motocyklistach [10].

Pierwszy cel strategiczny — doskonalenie srodkéw bezpieczefstwa
w pojazdach, okresla nowe regulacje w zakresie wyposazenia samocho-
déw w czynne systemy bezpieczeristwa, a w szczegdlnosci:

+ obowiazek elektronicznej kontroli stabilnoci (w samochodach,

autobusach i ciezaréwkach) w celu zmnigjszenia niebezpieczen-
stwa utraty rownowagi lub dachowania pojazdu

> http://www.who.int/roadsafety /decade_of action/en

6 Europejski Program Oceny Ryzyka na Drogach http://eurorap.pl

" Towards a European road safety area: policy orientations on road safety 2011-
I2020 - Kierunki europejskiej polityki w zakresie bezpieczefistwa ruchu drogowego na
ata 2011-2020.
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+ obowigzkowe systemy ostrzegania przed niezamierzong zmiana
pasa ruchu (w samochodach ciezarowych i autobusach)

+ obowigzkowe systemy hamowania awaryjnego (w samochodach
ciezarowych i autobusach)

+ systemy przypominajace o zapieciu paséw bezpieczenstwa
(w samochodach osobowych i cigzarowych)

+ obowigzkowe urzadzenia ograniczajace predkos¢ lekkich po-
jazdéw dostawczych i furgondw (na wzdr obowigzujacych juz
w samochodach ciezarowych)

+ zestaw konkretnych Srodkéw ustalajacych normy techniczne
wyposazenia bezpieczefistwa w przypadku pojazdéw o nape-
dzie elektrycznym (jest obecnie przygotowywany przez stuzby
Komisji).

Ponadto, w ramach tego celu strategicznego Komisja zamierza:

+ rozwazy¢ mozliwos¢ rozszerzenia zastosowania zaawansowa-
nych uktadéw wspomagania kierowcy, na przyktad ostrzegajacych
przed kolizjg, poprzez modernizacje istniejacego wyposazenia
w pojazdach dostawczych oraz osobowych

+ przeanalizowac dalsze dziatania techniczne w zakresie ogranicze-
nia ryzyka obrazen, na jakie narazeni sg niechronieni uzytkownicy
drég (od 2003 r. prawodawstwo UE zostato zaostrzone tak, aby
ograniczy¢ ryzyko obrazer, na jakie narazeni sa w szczegdlnosci
piesi i rowerzysci, na przyktad przez wprowadzenie wymogu
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Fot. 3. Kierunki europejskiej polityki w zakresie bezpieczefistwa ruchu drogowego na
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stosowania zderzakéw i masek pojazd6w absorbujgcych energie
czy wstecznych lusterek zmniejszajacych strefe tzw. martwego
pola)

+ doprowadzi¢ do zaostrzenia przepiséw unijnych w dziedzinie
badan przydatnosci do ruchu drogowego pojazdéw, w celu
ustanowienia zasad wzajemnego uznawania atestow technicz-
nych, tak aby wyniki badaf technicznych wykonanych w kazdym
panstwie cztonkowskim byty uznawane w pozostatych [7].

Drugi cel strategiczny skupia sie na budowie bezpieczniejszej infra-
struktury drogowej. W jego ramach Komisja zamierza rozszerzy¢ regute
,Srodki unijne moga by¢ przeznaczane wytacznie na budowe obiektow
spetniajgcych wymogi dyrektyw o bezpieczerstwie drog i tuneli”, sto-
sowana juz w przypadku transeuropejskiej sieci transportowe; (TEN -T),
tak aby stafa sie ona powszechna zasada obowigzujgca w stosunku do
dowolnego wsparcia finansowego z budzetu UE, na przyktad z funduszy
spojnosciowych [7].

Ponadto, Komisja zamierza dokona¢ analizy mozliwosci rozszerzo-
nego stosowania obowigzujacego prawodawstwa unijnego w sferze
zarzadzania bezpieczefnstwem infrastruktury drogowej w odniesieniu
do drog zamiejskich w pafstwach cztonkowskich. Obowiazujace
przepisy stanowia, aby w trakcie rozbudowy infrastruktury, w procesie
planowania, w fazie poprzedzajacej projekt i na etapie projektowania,
uwzgledniane byty wymogi bezpieczefstwa. Infrastruktura ma by¢
ponadto objeta obowigzkiem kontroli bezpieczefistwa, wykrywania
.czarnych punktéw” oraz inspekcji w terenie. Wiaczenie do tych wy-
mogow drég zamiejskich bytoby mozliwe dzieki wymianie najlepszych
praktyk miedzy panstwami cztonkowskimi [7].

Trzeci cel strategiczny dotyczy rozwoju inteligentnych technologii.
W ramach dyrektywy w sprawie inteligentnych systeméw transpor-
towych Komisja ma zamiar wystapic z projektem nowych specyfikagji
technicznych stuzacych sprawnej wymianie danych miedzy pojazdami,
a takze facznosci pojazddw z inteligentng infrastrukturg, na przyktad
umozliwiajacej powiadamianie w czasie rzeczywistym o zalecanych
ograniczeniach predkosci, natezeniu ruchu, wykrywaniu pieszych [7).

Zamiarem Komisji jest takze przyspieszenie wdrazania technologii
e-call (automatycznego zgtaszania wypadkéw), a takze rozwazenie jej
ewentualnego wprowadzenia w odniesieniu do motocykli, pojazdéw
ciezarowych i autobusow [7].

Czwarty cel strategiczny odnosi sie do podniesienia jakosci systemu
szkolen i treningdw dla uzytkownikdw drog. Wedtug Komisji to oni, jako
pierwsze ogniwo wfaficuchu bezpieczenistwa, sg najbardziej podatnym
na btad elementem systemu bezpieczenstwa. Niezaleznie od obowigzu-
jacych srodkéw technicznych, skutecznosé polityki bezpieczeristwa na
drogach zalezy ostatecznie w duzym stopniu od zachowar kierowcéw.
W ramach realizacji tego celu Komisja, wspdlnie z parstwami cztonkow-
skimi bedzie dazy¢ do opracowania wspélnej strategii w dziedzinie edu-
kacji oraz szkoler w zakresie bezpieczefistwa na drogach. Na poziomie
unijnym ma ona uwzglednia¢ przede wszystkim podniesienie jakosci
systemu szkolen i egzamindw dla 0s6b ubiegajacych sie o uprawnienia
do kierowania pojazdami, w szczegdlnosci poprzez rozszerzenie zasiegu
stosowania dyrektywy o unijnym prawie jazdy. Komisja przewiduije:

« okreslenie kryteriow progowych w odniesieniu do instruktoréw

nauki jazdy

+ zakaz jazdy bez asysty dla mtodych kierowcéw albo okres prak-
tyki poprzedzajacy otrzymanie dokumentu uprawniajacego do
kierowania pojazdem (wraz z ustaleniem minimalnego wieku,
do3wiadczeniaiwarunkéw w odniesieniu do krajow decydujacych
sie na korzystanie z systemu)

* rozwazenie ewentualnodci wprowadzenia okresu probnego dla
mtodych kierowcoéw (po otrzymaniu prawa jazdy podlegaliby
bardziej rygorystycznej kontroli)

* rozwazenie mozliwosci wprowadzenia elementow jazdy przy-
jaznej dla Srodowiska w ramach teoretycznych i praktycznych
egzaminéw celem propagowania bezpieczniejszego i mniej
szkodliwego dla przyrody stylu jazdy [7].

Pigty cel strategiczny obejmuje skuteczniejsze egzekwowanie
przepisow w dziedzinie bezpieczenstwa na drogach. Wedtug Komisji
skutecznos¢ polityki w dziedzinie bezpieczefistwa ruchu drogowego
zalezy w niematym stopniu od nasilenia kontroli przestrzegania przez
kierowcow wymogow bezpieczeristwa. Kluczowa role w tej strategii
odgrywa egzekwowanie prawa, co przyczynia sie do ograniczenia ryzyka
obrazen i ofiar Smiertelnych w wyniku wypadkéw drogowych. Nadmier-
na predkos¢, prowadzenie pojazdu pod wptywem alkoholu, nieuzywanie
pasow bezpieczenistwa oraz urzadzen przytrzymuijacych dla dzieci (np.
fotelikdw) pozostajg wciaz najpowazniejszymi przyczynami Smierci
na drodze. W pigtym celu strategicznym Komisja przedstawita Srodki
pozwalajace na zaostrzenie ogdlnoeuropejskich i krajowych kontroli
stuzacych egzekwowaniu obowigzujacych przepiséw bezpieczefistwa
ruchu drogowego, m.in..

* opracowanie przez poszczegblne pafistwa cztonkowskie krajo-

wych planéw wdrozenia prawa unijnego (np. wyznaczajacych cele
w dziedzinie priorytetowych zagadnier oraz nasilenia kontroli na
poziomie krajowym)

¢ kampanie informacyjne na skale catej UE

« ustanowienie srodkéw prawnych w celu wprowadzenia w okre-
§lonych grupach zawodowych (np. kierowcy gimbuséw) lub w ra-
mach programéw rehabilitacyjnych po wykroczeniach zwiazanych
z naduzyciem alkoholu (zaréwno dla kierowcow zawodowych,
jaki niezawodowych) obowigzku stosowania alkomatu z blokada
rozruchu silnika (alcolock®) - kary wymierzane za prowadzenie
pojazdu pod wptywem alkoholu powinny mie¢ réwniez wymiar
prewencyjny

* nadanie najwyzszego priorytetu sprawie przyjecia prawnie wig-
zacych Srodkow w zakresie transgranicznej wymiany informagji
w dziedzinie bezpieczefistwa drogowego (dyrektywa z 2008 r.,
jak dotad nieuchwalona) w celu umozliwienia identyfikowania
i sankcjonowania kierowcéw winnych najczestszych wykroczer
popetnianych za granica, tj. nieuzywanie paséw bezpieczeristwa,
przekroczenie dozwolonej predkosci, jazda pod wptywem alko-
holu, ignorowanie sygnalizacji Swietnej (najczestsze z wykroczen
popetnianych przez kierowcéw za granica to w dalszym ciggu
jazda z nadmierng predkoscia), [7].

Sz6sty cel strategiczny, jeden z gtéwnych priorytetdw, dotyczy ograni-
czenia liczby 0s6b poszkodowanych w wypadkach drogowych. Komisja
opracuje zatozenia kompleksowej strategii dziatan w zakresie wypadkéw
zagrazajacych zdrowiu i udzielania pierwszej pomocy, uwzgledniajac:

+ opracowanie wspdlnych definicji powaznych i drobnych obrazef
ciata pod katem okreslenia docelowego poziomu, do jakiego
nalezy ograniczy¢ ich liczbe, i tym samym opracowania ogéino-
europejskiej docelowej maksymalnej liczby ofiar wypadkéw, ujete;
w nowych wytycznych w dziedzinie bezpieczefistwa drogowego
na terytorium Unii na lata 2011-2020

« upowszechnianie wymiany doswiadczen pafstw cztonkowskich
w dziedzinie reakgji stuzb ratunkowych na wypadki drogowe,
jak réwniez utworzenie ogélnounijnego systemu gromadzenia
i analizy danych dotyczacych obrazen ciata doznanych przez
uczestnikéw wypadkow

+ analize ewentualnej wartosci dodanej opracowania i seryjnego
montowania, zwfaszcza w pojazdach dostawczych, czarnych

& Alcolock — urzadzenie, ktore zmusza klerowcido dmuchniecia w alkomat (ethylotest)

przed uruchomieniem pojazdu. Jesli poziom al
urzadzenie blokuje rozrusznik samochodu.

oholu przekracza dopuszczalng norme,



skrzynek (czyli automatycznych rejestratoréw zdarzef) w celu utatwienia docho-
dzen technicznych i analizy wypadkéw [10].

Siddmy cel strategiczny skupia uwage na uzytkownikach motocykliiinnych pojazdéw
dwukotowych. Przedstawienie tej strategii wynika ze ztych wynikéw dotyczacych na-
stepstw wypadkow w tej grupie uczestnikoéw ruchu drogowego. Podczas gdy inne formy
transportu drogowego wykazujg systematyczny spadek liczby ofiar Smiertelnych oraz
powaznie rannych w wypadkach, dane dotyczace uzytkownikéw pojazdéw dwukotowych
obnizaja sie bardzo nieznacznie, albo nawet pozostajg niezmienne. W odniesieniu do
bezpieczerstwa dwukotowcdw, na poziomie europejskim Komisja proponuje nastepujace
rozwigzania:

* wprowadzenie zestawu wyposazenia zabezpieczajgcego pojazdy stosowane w ce-
lach uzytkowych, na przyktad obowigzkowy montaz systemédw hamowania ABS,
automatycznie zapalajacego sie reflektora przedniego oraz zmodernizowanych
Srodkéw zapobiegajacych nieuprawnionym ingerencjom (np. uniemozliwiajacych
unieszkodliwianie automatycznego ogranicznika predkosci) w dwukotowcach
okreslonych typow

* opracowanie norm technicznych w dziedzinie wyposazenia ochronnego w rodzaju
obowigzkowego ubioru oraz analizy mozliwosci wyposazania motocykli w poduszki
powietrzne lub tez wyposazania odziezy ochronnej w takie poduszki

* rozszerzenie zakresu przepisdw prawodawstwa unijnego w dziedzinie badar tech-
nicznych i atestéw w odniesieniu do motocykli i innych pojazdéw dwukotowych
(obecnie nieobowiazujacych), [7].

Przyjete w ,Kierunkach europejskiej polityki w zakresie bezpieczefistwa ruchu dro-
gowego na lata 2011-2020" inicjatywy przewidujace m.in. bardziej rygorystyczne normy
bezpieczerstwa pojazdéw, udoskonalone szkolenia uzytkownikéw drog oraz skuteczniej-
sze egzekwowanie przepisow ruchu drogowego beda realizowane przy Scistej wspdtpracy
Komisji z pafistwami cztonkowskimi.

Podsumowanie

Wypadki drogowe naleza do najpowazniejszych zagrozen dla zdrowia i zycia ludzi,
a prewencje wypadkéw drogowych trzeba traktowac jako dziatanie na rzecz zdrowia
publicznego. Komunikacja drogowa obejmuje praktycznie wszystkich cztonkéw spote-
czehstwa. Kierowanie pojazdami mechanicznymi— najaktywniejsza forma udziatu w ruchu
drogowym - realizowana jest nie tylko przez osoby w wieku produkcyjnym, lecz réwniez
przez mfodocianych oraz ludzi w wieku podesztym. Jako uczestnicy ruchu drogowego
wszyscy ponosimy w wiekszym czy mniejszym stopniu ryzyko wypadku i dlatego powinni-
$my by zainteresowani w jego ograniczeniu. Profilaktyka wypadkéw drogowych wymaga
podejmowania ciagtych wysitkow w celu efektywnego i statego im zapobiegania. Aby ogra-
niczy¢ wypadkowos¢ drogowa, uzytkownicy drég muszg przestrzegac przepisoéw ruchu
drogowego, instytucje odpowiedzialne za ruch drogowy powinny zapewni¢ bezpieczna
infrastrukture drogowa, za$ producenci musza wytwarzac bezpieczne pojazdy [8-10].
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