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WYPADKI Z UDZIALEM ZWIERZAT
W TRANSPORCIE DROGOWYM | KOLEJOWYM W POLSCE

W artykule przedstawiono charakterystyke i analize struktury zdarzer wypadkowych z udzialem zwierzqt w Polsce. Wy-
padki z udziatem zwierzqt stanowiq problem wieloaspektowy. Skutki tych zdarzer uwidaczniajq si¢ w przyrodzie, spoteczen-

stwie i gospodarce.

WSTEP

Budowa nowych drog, rozbudowa i modernizacja, stosowane
rozwigzania techniczne, takie jak: nasypy, wykopy, ogrodzenia
ochronne, ekrany akustyczne, czy bariery energochtonne powodujg
fragmentacje siedlisk i pojawienie sig efektu bariery ekologicznej dla
zwierzat. Istniejace ekosystemy dzielone sa w sposéb nieodwracal-
ny. Przecinane sg korytarze ekologiczne, korytarze migracji zwie-
rzat. Rozwoj infrastruktury transportowej, pospiech i nadmierna
predko$¢ pojazdéw przyczyniajq sie do zwiekszenia liczby zdarzen
wypadkowych. Powodujq one $mier¢ wielu zwierzat na drogach.
Priorytetem staje sie gromadzenie szczegdtowych informacji o
kolizjach i wypadkach z udziatem zwierzat. Pozwolg one w przy-
sztoci stworzy¢ sposoby i metody ochrony ludzi i zwierzat, a takze
zaplanowaé inwestycje. Waznym aspektem jest zapewnienie bez-
pieczenstwa ruchu drogowego. Wypadki z udziatem zwierzat powo-
duja uszkodzenia pojazdéw. Zdarza sie tez, ze ofiarami sg ludzie.
Stad tez zapobieganie wypadkom z udziatem zwierzat i ludzi lezy w
interesie uzytkownikéw drég i Srodowiska przyrodniczego. Wzrost
natezenia ruchu powoduje zmniejszenie szans na przekroczenie
drogi. Wzrasta udziat préb zakoriczonych wypadkiem i $miercig
zwierzecia. Przy bardzo duzym natezeniu ruchu, ruchu ciggtym,
wigkszo$¢ zwierzat rezygnuje z proby przekroczenia drogi. Wow-
czas nalezy zastosowaé $rodki zapobiegajace mozliwo$ci wystapie-
nia kolizji i umozliwiajace zwierzetom bezpieczne przemieszczenie
sie na drugq strone drogi [1,2,3]. Pod kofami pojazdéw samocho-
dowych ginie najwigcej zwierzat drobnych: kun, jezy, borsukéw,
lisw i zajecy, ale rozjezdzane sg tez chronione bobry, wydry i zbiki.
Codziennie ofiarami kierowcow sg tez sarny, dziki, jelenie i tosie, a
nawet zubry. Gatunkiem europejskim narazonym w sposéb szcze-
g6Iny na oddziatywanie ruchu drogowego jest borsuk.

1. WYPADKI Z UDZIALEM ZWIERZAT
W ZDARZENIACH DROGOWYCH

W latach 2001 — 2010 udziat zwierzat w zdarzeniach drogo-
wych na drogach polskich odnotowanych przez policje wzrést do
poziomu 8 423 w 2001 roku az do 17 678 w 2010 roku. Powodem
takiej sytuacji byt m.in. wzrost liczby pojazdéw samochodowych na
drogach [1]. Dla Polski nie prowadzi sie ogdlinodostepnego, spojne-
go systemu gromadzenia danych dotyczacych SmiertelnoSci zwie-
rzat na drogach polskich. Nie wiadomo jakie gatunki dzikich zwie-
rzat, w jakiej liczbie uczestnicza w kolizjach z pojazdami samocho-
dowymi. Dane te powinny by¢ zintegrowane przez przynajmnie;
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kilka kluczowych organéw, takich, jak: policja, nadlesnictwa, ubez-
pieczalnie, a nastepnie przekazane do Ministerstwa Srodowiska i
Infrastruktury, a takze do Konserwatorow Przyrody. Wskazane
bytoby ich opublikowane na stronach internetowych, tak jak to czyni
wiekszo$¢ krajow Europy, Ameryki Pdinocnej, czy Australi. W
Polsce nie prowadzi sie statystyki wypadkow z udziatem zwierzat,
cho¢ szacuje sie, ze w zalezno$ci od gatunku moze ging¢ od kilku
do kilkudziesieciu tysiecy zwierzat rocznie. Ging masowo: jelenie,
tosie, sarny, dziki, ale najwiecej matych gadéw i ptazdéw, zajecy,
lisow, ptakéw [4,5].

s e —N—
Rys.1. Wypadki ze zwierzgtami: dziki, jelenie, sarmy wychodzq na
drogi; Zrédto: [14]

Do chwili obecnej najpetniejsze dane dotyczace zdarzenr dro-
gowych z udziatem zwierzat sa w posiadaniu policji i stuzb drogo-
wych. Policja nie rozréznia jednak w swoich zapisach przypadkéw
najechania na zwierze dzikie, od zwierzecia domowego. Statystyki
policyjne nie sg przekazywane instytucjom bezpieczefstwa ruchu
drogowego do analiz, takich jak Gtowny Urzad Statystyczny czy
Ministerstwo Srodowiska oraz Ministerstwo Infrastruktury. Nie po-
siadajg one zadnych danych na temat kolizji drogowych z udziatem
dzikich zwierzat w Polsce. W innych panstwach europejskich reje-
stry takie prowadzone sg rzetelnie. Przeprowadza si¢ réwniez anali-
zy wypadkéw z udziatem zwierzat w kolejnych latach, na przyktad w
Niemczech, czy Norwegii. Dane takie zamieszczane sg na stronie
internetowej. Niemiecki GUS otrzymuje dane z analiz Ministerstwa
Infrastruktury i od policji. W Polsce Departament Ochrony Przyrody
czy Departament Lesnictwa Ministerstwa Srodowiska nie posiadajg
informacji o kolizjach ze zwierzetami. Ministerstwo nie otrzymuje,
nie wymaga tez danych od zadnego podmiotu gromadzacego je.
Ministerstwo Infrastruktury nie prowadzi rejestréw. Pewne instytucje
posiadajg czesciowe dane odno$nie kolizji ze zwierzetami. Sg to



nadle$nictwa, ktore w protokotach zapisujg informacje o znalezio-
nych martwych zwierzetach. Dane te sg jednak gromadzone w
wersji papierowej i nie s przekazywane do Regionalnej Dyrekcii
Laséw Panstwowych. Stuza do kontroli liczby zwierzat zatwierdzo-
nych do odstrzatu przez Polski Zwigzek Ltowiecki. Liczba ta jest
pomniejszana o liczbe zwierzat zabitych przez samochody. Parki
Narodowe majg ustawowy obowigzek rejestracji danych na podsta-
wie obserwacji Strazy PN. Ze wzgledu na brak jednolitych procedur,
kazdy Park robi to wediug swojej koncepcii.

Zadnych danych odnosnie kolizji z udziatem zwierzat na swoich
drogach nie posiada centrala najwiekszego zarzadcy drég w Polsce
- Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad. Przy nowych
inwestycjach drogowych GDDKIA stawia konstrukcje (przejscia,
siatki) ograniczajace $miertelnos¢ drogowg zwierzat. Na jakiej
podstawie okre$la miejsce i wybiera metode zmniejszania $miertel-
nosci dzikich zwierzat na drodze? Czy skuteczno$¢ zastosowanych
metod jest pozniej weryfikowana?[6]

Tab. 1. Wypadki drogowe, w tym z udziatem zwierzat.

Lata Liczba wypadkéw drogowych na drogach publicznych, w strefach
zamieszkania lub w strefach ruchu
2016 33 664
2015 33070
2014 34970
Wypadki drogowe - $miertelne
2016 3026
2015 2946
2014 3202
Wypadki drogowe - ranni
2016 40 766
2015 39937
2014 42 545
Kolizje drogowe
2016 406 622
2015 363 208
2014 348 028
Zdarzenia drogowe - najechanie na zwierze
Wypadki Zabici Ranni

2016

Ogotem [%] Ogotem [%] Ogotem [%]

182 0,5 14 0,5 213 05
2015 216 0,7 10 0,3 265 0,7
2014 193 0,6 8 0.2 246 0,6
Przyczyna wypadku - obiekty, zwierzeta na drodze

Ogotem [%] Ogotem [%] Ogotem [%]
2016 321 205 21 71 393 215
2015 345 13,6 15 3,6 421 14,7

Zr6dfo: Opracowanie wiasne na podstawie [10,16,17].

Dane gromadzone przez parki narodowe, nadlesnictwa i kota
towieckie. nie sg kompletne. Dotyczg przede wszystkim przypadkdw
z udziatem zwierzat duzych, do ktérych zalicza si¢ jeleniowate i
dziki. Powodem sg przede wszystkim wzgledy ekonomiczne, gdyz
kolizje z tg zwierzyng powodujg znaczne straty materialne. Nie
wszystkie przypadki zgtaszane sg wiasciwym organom. Dane doty-
czace zdarzen drogowych z ssakami mniejszymi, takimi jak na
przyktad borsuk, jez, zajac, kuna sg odnotowywane sporadycznie.
Catkowicie pomija sie wypadki z udziatem przedstawicieli pozosta-
tych grup kregowcdw, a wiec ptakow, ptazow czy gadéw [7]. Sza-
cunki $miertelnosci dla niektorych europejskich krajow oscylujg w
przedziale od 350 000 do 25 min ptakéw rocznie. Sktad gatunkowy
ofiar kolizji jest dos¢ zréznicowany i charakterystyczny dla poszcze-
gblnych krajéw. W Europie Zachodniej najczestszymi ofiarami wy-
padkéw sg wrobel i kos, natomiast w krajach Europy Srodkowej
wrobel, mazurek, krukowate oraz dyméwka. Badania wskazuja, iz
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wiekszos¢ ptakow ginie w okresie od kwietnia do wrzesnia, a naj-
mniej ptakdéw ginie w okresie zimowym. Giéwng przyczyng tego
stanu jest ich mniejsza liczebnos¢ (pozostajg jedynie gatunki osia-
dte). Nalezy rowniez zwréci¢ uwage na fakt, ze ruch drogowy jest w
tym czasie mniej intensywny, pojazdy poruszajg si¢ wolniej, a dni sq
krétsze. Trudno okresli¢ pore dnia w jakiej ginie najwiecej ptakow.
Czes$¢ badan wskazuje na godziny poranne i wieczorne. Mozna
jednak zaobserwowa¢ zmienno$¢ w tym zakresie, w zaleznosci od
dnia tygodnia i réznej intensywnos$ci ruchu drogowego. Badania
prowadzone przez naukowcow wykazaty, ze do wiekszosci kolizji na
drogach dochodzi w sobote i niedziele, co z kolei zwigzane jest ze
wzrostem intensywnos$ci ruchu drogowego w tych dniach. Gtéwnym
czynnikiem wptywajacym na skale $miertelnoSci ptakéw jest pred-
ko$¢ pojazdow. Badania wykazaty matg liczbe kolizji przy predko-
$ciach ponizej 40 km/h, jednak mozna zauwazy¢, ze liczba kolizji
wzrosta przy predkosci 56 km/h (35 mil/h). Ponadto wiecej ofiar
kolizji obserwowano na drogach szybkiego ruchu, nawet w sytuacii
niskiego natezenia ruchu. Najwigcej ptakow ginie w miejscach,
gdzie drogi biegng przez lasy, przecinajg niewielkie strumienie,
skraje laséw, mozaike odmiennych typdw roslinnosci, tereny pod-
mokte, przedmiescia, szpalery zywoptotéw [8,9] .

2. WYPADKI Z UDZIALEM ZWIERZAT
W ZDARZENIACH KOLEJOWYCH

W skali roku dochodzi rowniez do licznych wypadkéw z udzia-
tem zwierzat na torach. Zarzadcy infrastruktury, a takze przewozni-
cy kolejowi zobligowani sg do wdrozenia i stosowania Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS), w ramach ktérego powinni
wykonac¢ analize niebezpiecznych zdarzen, w tym rowniez kolizji ze
zwierzetami. Zaréwno PKP PLK S.A, jak i niektdrzy kluczowi prze-
woznicy prowadzg rejestry takich zdarzeh. Mimo wszystko jednak
trudno takie dane uzyskat. Zarejestrowane przypadki kolizji ze
zwierzgtami dotyczg gtéwnie zdarzen, podczas ktdrych wystapito
zatrzymanie ruchu pociagéw lub uszkodzenie lokomotywy. Interpre-
tacja istniejacych danych jest problematyczna. Analiza tych samych
materiatéw prowadzi do réznic w iloSci zderzen sktaddw ze zwierze-
tami. Trudno ustali¢ ile faktycznie byto incydentéw. W niektorych
przypadkach jednak mozna uzyskac konkretne dane od przewozni-
kow. Szczegdtowy rejestr kolizji prowadza Przewozy Regionalne,
zgodnie z ktdrym w 2012 roku byto 268 kolizji ze zwierzgtami [3,4].
Czas potrzebny zwierzeciu na zauwazenie pociggu, rozpoznanie
niebezpieczenstwa oraz podjecie decyzji o zejsciu z tordw jest zbyt
dtugi w stosunku do rosnacej predko$ci pociggéw. Ging wéwczas
zwierzeta, lokomotywy ulegaja uszkodzeniom, pociggi opdzniajg
sie. Dodatkowo ponoszone sq jeszcze koszty spoteczne, przewoz-
nik traci wiarygodnos¢, a w skrajnych przypadkach moze nawet
dojs¢ do katastrofy kolejowej. Skala zjawiska jest trudna do osza-
cowania. Niewielkie wypadki nie zawsze sg bowiem rejestrowane.
Przyczynami wypadkow sa; przecinanie przez tory siedlisk zwierzat,
sytuacje zagrozenia, gdy zwierzeta uciekajg przez tory przed innymi
drapieznikami, traktowanie toréw jako zerowisko. Skala i rozmiary
zdarzen uzaleznione sg gtéwnie od predko$ci pociggdw. Ocenia sie,
ze przy predkosci 40-50 km/h udaje sie unikngé wiekszo$ci wypad-
kow. W tym czasie zwierzeta sg w stanie zauwazy¢ nadjezdzajacy
pociag i zareagowac ucieczka. Z drugiej strony maszynista moze
zwolni¢ lub zatrzymaé pociag. Sytuacja jednak komplikuje sie przy
osiagnieciu przez pociag predkosci powyzej 100 km/h. Wtedy droga
hamowania jest dtuzsza, zwykle przekracza 800 m, wiec ryzyko
zdarzenia mozna okresli¢ jako bardzo duze. W wyniku modernizacji
i budowy nowych linii kolejowych predko$¢ pociagdéw wzrosnie do
160 km/h, co zwigkszy zagrozenie. Nowoczesne elektryczne i spali-
nowe zespoly trakcyjne, a takze wspétczesne lokomotywy przezna-
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czone do prowadzenia pociggow pasazerskich s narazone na
uszkodzenia ze wzgledu na specyfike konstrukcji. Latwo ulegajg
awariom w razie kolizji ze zwierzeciem. Ocenia sie, ze naprawa
moze kosztowa¢ porownywalnie tyle samo, co zakup nowej jed-
nostki. Sciany czofowe w nowoczesnym taborze s wykonane z
tworzyw kompozytowych. Pod nimi umieszcza sie agregaty i podze-
spoty konieczne do funkcjonowania lokomotywy. Masywniejsze,
bardziej odporne, wolniejsze pociagi towarowe ulegajg takim awa-
riom rzadziej [3,4]. W celu zminimalizowania liczby wypadkéw sto-
suje sie $rodki zapobiegawcze, w postaci np. ogrodzen linii kolejo-
wych [3]. W 2014 roku PKP Intercity obnizyto swéj wynik finansowy
0 496 tys. ze wzgledu na konieczno$¢ dokonania napraw po zde-
rzeniach pojazdéw szynowych ze zwierzetami. Uwaza sie, na przy-
kiad Ze kolizja z dorostym dzikiem oznacza kolizje ze 150 kg prze-
szkoda [4].

Rys. 2. Dziki ging na torach PKM Zréao: [15]

W przypadkach skrajnych najechania pociggu na stado zwie-
rzat moze dojs¢ do wykolejenia pociggu. W 2001 roku w okolicach
Rzeplina pociag wykoleit sie po najechaniu na stado dzikow. Stado
kréw, ktore znalazto sie na torach pomiedzy Hamburgiem, a wyspg
Sylt byto przyczyng powaznego w skutkach wykolejenia pociggu na
tej trasie. W wypadku zginat jeden pasazer. Z kolei w poblizu Fuldy
w 2008 r. ICE wjechat z predkoscig 220 km/h w stado owiec i cze-
Sciowo sie wykoleit, przez co rannych zostato az 73 z 145 pasaze-
row.

Zwierzeta na torach byly wielokrotnie powodem wypadkow ko-
lejowych w Niemczech. We wrzesniu ubiegtego roku super szybki
pociag ICE uderzyt w okolicach miejscowos$ci Pritzer (Meklembur-
gia-Pomorze Przednie) w jelenia, ktéry znajdowat sie na torach. W
listopadzie 2010 roku w Turyngii pociag regionalny z Erfurtu do
Wiirzburga zabit trzy z 19 koni, ktére zbiegly ze stadniny w poblizu
Meiningen i pasty sie przy torach kolejowych. We wrze$niu 2010
roku pocigg szybkobiezny zabit w Hesji 25 owiec z liczacego kilka-
set sztuk stada, ktére pasterz popedzit przez strzezony przejazd
kolejowy po zamknieciu szlabanu. W marcu 2010 roku pocigg towa-
rowy w Badenii-Wirtembergii wjechat w stado owiec w panice ucie-
kajacych przed dziko zyjacymi psami przez tory kolejowe ze stoku
Kaiserstuhl. Okoto 70 zwierzat zostato zabitych [11]. Szczatki zwie-
rzat byly porozrzucane w promieniu kilkudziesieciu metréw od miej-
sca wypadku. Zaden z pasazeréw nie zostat ranny. Linia kolejowa
na trasie Skwierzyna-Gorzéw WIkp. zablokowana byta przez okoto 4
godziny. Przewoznik zorganizowat komunikacie zastepcza dla
pasazerow szynobusu. Ostatnim zadaniem strazakéw byto usunie-
cie szczatkow zwierzat z torowiska. Kiedy zostato oczyszczone, na
miejsce przyjechat pocigg rezerwowy, ktdry odholowat uszkodzony
szynobus [12].
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PODSUMOWANIE

Jak zapobiega¢ wypadkom z udziatem zwierzat na drodze?
Mozna sprawi¢, aby przejscie dla zwierzat byto kontrolowane i przez
to bardziej bezpieczne. Postawienie bariery zatrzymujacej zwierze
uniemozliwitoby jego migracje. Mogtoby tez sprowokowac je do
podjecia préby sforsowania przeszkody. Efektem tego bytoby wielo-
krotne zwigkszenie ryzyka kolizji drogowej. Zwierzeta nie wyksztat-
city umiejetnosci pozwalajacych skutecznie unika¢ kolizji, dlatego
niezbedne jest stosowanie urzadzen zapobiegajacych wtargnieciu
zwierzat na droge lub tory kolejowe przed nadjezdzajacy samochod
lub pociag. Metody zapobiegania zdarzeniom drogowym z udziatem
zwierzat mozna podzieli¢ na dwie grupy: aktywne i pasywne, jako
element infrastruktury drogowej czy na/w pojezdzie. Mogg tez od-
dziatywa¢ na zwierzeta i by¢ adresowane do kierowcow. Pasywne
metody oddziatujgce na zwierzeta uniemozliwiajg im dostep do
drogi, poprzez grodzenie czy budowe konstrukcji umozliwiajacych
przemieszczanie sie ich w poprzek drogi, bezkolizyjnie, tworzac
przejscia dla tych zwierzat. Kierowcom z kolei stawia sie znaki
drogowe, ograniczenia predko$ci, czasowo zamyka sie drogi. Meto-
dy aktywne oddziatujg na zwierzeta. Nalezg do nich m.in. gwizdki
ultradzwiekowe montowane na pojazdach, zwane ,wilczymi ocza-
mi’", urzadzenia akustyczne typu ,UOZ-1, stosowane na kolei. Me-
tody aktywne oddziatujgce na kierowcéw to znaki drogowe urucha-
miane, gdy wykryje sie zwierze stosujac specjalny system detekto-
row. Wydaje sie, ze najbardziej skuteczng metodg na drogach
o $rednim i wysokim natezeniu ruchu jest kombinacja kilku sposo-
béw zapobiegania kolizjom. Moze to by¢ postawienie siatek, a przed
nimi znakéw drogowych. Umieszczanie siatek na poboczach drdg
ma ukierunkowaé ruch zwierzat w miejsce przejscia bezpiecznego.
Kluczowa sprawa jest, aby siatki stawia¢ w miejscach, gdzie stwier-
dzono wysoka Smiertelno$¢ drogowq dzikich zwierzat. Korzystnym
bytoby wyposazenie znakéw drogowych w czujniki, ktére urucha-
miatyby $wiatto. Chodzi o systemy aktywnego ostrzegania kierow-
cow. Jest to rozwigzanie dos¢ popularne w krajach skandynaw-
skich, takich jak Szwecja czy Norwegia. Od jakich czynnikéw zalezy
wiec wybor konkretnej metody? Przede wszystkim nalezy zwrdcié
uwage na uwarunkowania lokalne, do ktérych nalezy natezenie
ruchu pojazdéw, uksztattowanie terenu, $rodki ekonomiczne do-
stepne w danym miejscu i czasie [3,10,11].
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I Logistyka B

Accident with animals in road and railway transport in Poland

The paper presents the characteristics and analyze the
structure of accident events involving the participation of
animals in Poland. Animal-vehicle collisions are complex
issue which cause negative consequences both for the natural
and socio-economic environment.
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