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Streszczenie. W artykule zawarto analize zdolnosci przepustowej przy rizmych
wariantach modernizacji linii kolejowej nr 201 na odcinku Koscierzyna — Gdynia
Glowna. Wykazano, ze przeprowadzenie obszernych inwestycji infrastrukturalnych jest
niezbedne nie tylko ze wzgledu na mozliwosé zapewnienia alternatywy dla pociggiw
towarowych kursujqacych do/z Portu Gdynia po liniach kolejowych nr 9 i 202, ale przede
wszystkim ze wzgledu na przyszle natezenie ruchu pociqgow pasazerskich.

Stowa kluczowe: przepustowosé linii kolejowych, modernizacia linii kolejowej,
dostepnos¢ transportowa

1. Wprowadzenie

Rosnace natezenie ruchu pociagéw na liniach kolejowych w obrebie aglomera-
¢ji tréjmiejskiej, przy jednoczesnych ograniczeniach organizacyjnych i infrastruk-
turalnych bedzie w przysztosci prowadzito do stopniowego pogorszenia warun-
kéw ruchu. W 2020 roku szlak Gdanisk Gléwny - Gdanisk Wrzeszcz oraz odci-
nek Gdansk Wrzeszcz - Gdynia Gléwna linii kolejowej nr 202 Gdansk Gléwny
- Stargard Szczecifiski w ciagu godzin szczytowych oraz pozaszczytowych beda
sie charakteryzowaly calkowicie wyczerpang lub wyczerpujaca sie zdolnoscia prze-
pustowa, stanowiac waskie gardlo dla calego gléwnego kolejowego korytarza
transportowego aglomeracji. Taki stan rzeczy wymaga zachowania maksymalne;j
plynnosci ruchu, co na przestrzeni czasu jest niemozliwe do osiagniecia ze wzgle-
du na zawodno$¢ infrastruktury i suprastruktury kolejowej oraz mozliwe bledy

1 Wkiad autoréw w publikacje: Gleba R. 50%, Grulkowski S. 25%, Zariczny J. 25%
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ludzkie. Powstawanie ewentualnych zaklécer pierwotnych bedzie propagowalo
wystepowanie zaklécent wtornych, polegajacych na niespelnieniu rozkladu jazdy
przez poszczegblne pociagi [6}. Dana sytuacja w najwickszym stopniu wplynie na
punktualno$é pociggdéw towarowych kursujacych do/z Portu Gdynia. Ze wzgledu
na hierarchizacje pociagéw, majaca wplyw na kolejnos¢ ich wyprawiania, op6znie-
nia pociagéw towarowych beda sie kumulowaly, w znaczacym stopniu obnizajac
efektywnos¢ i konkurencyjno$é transportu kolejowego w obstudze portu. Z punk-
tu widzenia kolejowych przewozéw towarowych konieczne jest zapewnienie alter-
natywy dla ciagu linii kolejowych nr 9 i 202 na odcinku Pruszcz Gdanski - Gdynia
Gléwna. Dang alternatywe powinna stanowi¢ linia kolejowa nr 201 Nowa Wie$
Wielka - Gdynia Port, ktérej geneza powstania opierala si¢ idei dotarcia do portu
gdynskiego z pomini¢ciem Gdaniska. Mimo zupelnie innych czaséw i probleméw
geopolitycznych dopiero teraz wyraznie widaé jak wizjonerskie znaczenie miata
budowa tej linii, szczegdlnie dla samych portéw i Pomorza.

Linia kolejowa nr 201 zostala wybudowana w okresie miedzywojennym, jako
potnocna czes¢ tzw. Magistrali Weglowej taczacej Slask z portami. Linia miala
kluczowe znaczenie dla gospodarki kraju opartej na eksporcie wegla i cukru,
poniewaz zapewniala mozliwosé zachowania ciaglosci dostaw tadunkéw do
nowopowstalego portu w Gdyni z jednoczesnym pominieciem Wolnego Miasta
Gdanska, ktérego wladze prowadzily nieprzychylna Polsce polityke. Ladunki
przewozone linig kolejowa nr 201 stanowily znaczng cze$é ogdtu potoku tadunkéw
w kraju. Znaczenie danej linii kolejowej spadlo, gdy w latach 60-tych dokonano
elektryfikacji linii kolejowej nr 131 Chorzéw Batory - Tczew i ze wzgledu na wieksza
efektywnos¢ trakeji elektrycznej oraz nizsze koszty zwiazane z jej eksploatacja,
pociagi towarowe do/z Portu Gdynia kursowaly przez stacje Tczew, tym samym
pomijajac linie kolejowa nr 201 {1}.

Linia kolejowa nr 201 Nowa Wie§ Wielka - Gdynia Port aktualnie jest li-
nia pierwszorzedna znaczenia pafstwowego, ktéra ma dlugosé 212,158 km i w
przewazajacej czesci jest jednotorowa i niezelektryfikowana (odcinek Nowa Wies
Wielka - Maksymilianowo jest dwutorowy, zelektryfikowany oraz odcinek Gdarisk
Osowa - Gdynia Port jest dwutorowy). Mimo dedykowania dla ruchu towarowe-
go, natezenie pociagéw towarowych w poréwnaniu z natezeniem na ciagu linii ko-
lejowych nr 9 1 202 jest marginalne. Prowadzone sa nieliczne przewozy tadunkéw
ponadgabarytowych oraz przewozy do bocznicy PETROLOT Sp. z 0.0. Dodat-
kowo, w przypadku wystepowania zaklécen ruchu na gléwnym kolejowym ciagu
transportowym aglomeracji tréjmiejskiej, linia kolejowa nr 201 stanowi objazd
dla pociagéw towarowych kursujacych do/z portu w Gdyni. Po uruchomieniu po-
ciagéw Pomorskiej Kolei Metropolitalnej, natezenie ruchu pociggdw pasazerskich
wg strategii oraz planéw transportowych wojewddztwa pomorskiego wyniesie
w 2020 oraz 2025 roku odpowiednio: 20-28 par poc./d na odcinku Koscierzyna -
Glincz, 40-48 par poc./d na odcinku Glincz - Gdanisk Osowa (Rebiechowo) oraz
48 par poc./d na odcinku Gdanisk Osowa (Rebiechowo) - Gdynia Gléwna [3}].

Natezenie ruchu pociggéw na linii kolejowej nr 201 w poréwnaniu do nateze-
nia ruchu pociagdéw na liniach kolejowych nr 9 1 202 teoretycznie moze §wiadczy¢
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o duzej atrakcyjnosci pétnocnej czesci tzw. Magistrali Weglowej dla prowadzenia
ruchu pociagéw towarowych do/z Portu Gdynia. W praktyce wystepuje jednak
wiele barier ograniczajacych dana atrakcyjnos$é. Przede wszystkim sa to ograni-
czenia infrastrukturalne, ktére maja wplyw na niewystarczajgca wartos¢ zdolnosci
przepustowej ww. linii kolejowej. Z tego wzgledu niezbedne jest podjecie dziatan
inwestycyjnych, ktérych celem bedzie zwigkszenie zdolnosci przepustowej linii
oraz zapewnienia odpowiedniej efektywnosci energetycznej i ekonomicznej pro-
wadzonych przewozéw kolejowych.

Niniejszy artykul ma na celu przedstawienie jak wybrane inwestycje infra-
strukturalne moga wplyna¢ na sprawnos¢ funkcjonowania transportu kolejowego
na linii kolejowej nr 201, wyrazona przez warto$¢ zdolno$ci przepustowej obliczo-
na dla szlakéw odcinka Koscierzyna - Gdynia Gléwna.

2. Zdolnos¢ przepustowa linii kolejowej nr 201

Analizie zdolnosci przepustowej poddano odcinek Koscierzyna - Gdynia Glow-
na linii kolejowej nr 201. Wyznaczona zdolno$é¢ przepustowa jest maksymalng
teoretyczna zdolnoscia przepustowa, przy ktdrej mozliwe jest plynne prowadzenie
ruchu pociggdw {2}. Czas jazdy poszczeg6lnych pociagdéw wyznaczono w oparciu
o przejazd teoretyczny wykonany metoda analityczng - metodg Srednich prostokqtiw,
ktéra szczegbtowo zostata opisana w pozycji {4]. Do obliczeni przyjeto nastepujace
zalozenia:

— zasadnicze opory ruchu pociagu wyliczono ze wzordéw empirycznych opra-
cowanych przez Instytut Kolejnictwa (dawniej Centrum Naukowo-Tech-
niczne Kolejnictwa),

— dodatkowe opory ruchu (opér na tukach poziomych oraz opér na wzniesie-
niach) zostaly pominiete w obliczeniach,

— obliczenia uwzgledniaja rzeczywiste rozmieszczenie posterunkéw ruchu {51,

— przejazd odcinka Koscierzyna - Gdynia Gléwna przez pociagi towarowe
wykonano bez zatrzymania,

— przejazd wykonano przy forsowaniu predkosci jazdy (brak jazdy na wybiegu),

— przejazd wykonano z uwzglednieniem stanu technicznego linii kolejowe;
oraz dopuszczalnych predkosci jazdy dla kierunku nieparzystego (przyjeto,
ze czas jazdy na kierunku parzystym jest réwny czasowi jazdy na kierunku
nieparzystym),

— przejazd teoretyczny zaklada zgodne z rozkladem jazdy (badZ zalozeniami
do przyszlych rozkladéw jazdy) postoje pociagdéw pasazerskich na stacjach
oraz przystankach osobowych (przyjeto, ze kazdy postéj w celu wymiany
pasazerOw trwa 1 min),

— do obliczedi przyjeto kilka rodzajéw pociagdw uwzgledniajac ich typ, ciezar,
liczbe wagondw, liczbe osi, charakterystyke trakcyjna lokomotywy lub ze-
spolu trakcyjnego, itp.
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Obliczenia wykonano dla 4 wariantéw zwiazanych z okreslonymi inwestycjami
infrastrukturalnymi:
® wariant 1:

— stan istniejacy, tj. stan techniczny linii po zakoficzeniu prac torowych
prowadzonych w ramach projektéw: ,Rewitalizacja i modernizacja tzw.
Koscierskiego korytarza kolejowego - odcinka Koscierzyna - Gdynia linii
kolejowej nr 201", oraz ,Pomorska Kolej Metropolitalna Etap I - rewita-

lizacja Kolei Kokoszowskiej”,

e wariant 2:

— odbudowa posterunkéw ruchu Skorzewo, Wiezyca oraz Babi D6t w po-

staci posterunkéw zapowiadawczych,

® wariant 3:

— odbudowa posterunkéw ruchu Skorzewo, Wiezyca oraz Babi D6l w po-

staci posterunkéw zapowiadawczych,

— dobudowa drugiego toru na odcinku Koscierzyna - Gdanisk Osowa (Re-
biechowo),

e wariant 4:

— odbudowa posterunkéw ruchu Skorzewo, Wiezyca oraz Babi D6l w po-

staci posterunkéw zapowiadawczych,

— dobudowa drugiego toru na odcinku Koscierzyna - Gdanisk Osowa (Re-
biechowo),

— podziat szlaku Zukowo Wschodnie - Gdansk Osowa na odstepy blokowe,

— elektryfikacja linii kolejowej nr 201 na calej dlugosci.

W tabeli 1 przedstawiono zestawienie skltadéw pociagéw wykorzystanych do
obliczeni zdolnosci przepustowej w wariantach 1, 2 i 3. W tabeli 2 przedstawiono
zestawienie skladéw pociagdw wykorzystanych do obliczeni zdolno$ci przepustowe;j
w wariancie 4. Przejazd teoretyczny realizowano wedlug profilu predkosci przed-
stawionego na rys. 1, z uwzglednieniem zalozenia polegajacego na ograniczeniu
predkosci pociagéw towarowych przewozacych tadunki masowe do 80 km/h na
dhugosci calego analizowanego odcinka.

Tabela 1. Zestawienie skladow pociqgow wykorzystanych do obliczeii - wariant 1, 2, 3

LOKOMOTYWA WAGONY SKLAD
LP. Rodzaj poc. Masa | Dig. | L. Masa | Dig. | L. w Masa Masa Dig. L.
W g | ] fosi| TP | g | i) | osi | sktadzie | P2 g |t | mml | osi
PASA. - ]
1 REGIO-PKM SPALINOWY ZESPOL TRAKCYINY 91 41,8 6
122
TOWAR. - ST44
2 INTERMOD. 1 | (311D) 118 | 17,55 | 6 | Sgs 22 (1991 4 27 3 TEU 37,5 1724,5 | ~600 | 114
TOWAR. - ST44 wegiel /
3 MASOW. 1 G11D) 118 | 17,55 | 6 | Eaos | 20 14 | 4 38 Jom 40 2398 | ~600 | 158

2 Wyjasnienie oznaczenia ,,PASA. - REGIO-PKM 1/2”: wykonano dwa przejazdy teoretyczne danym rodza-
jem pociagu z ta réznica, ze przejazd nr 1 byt realizowany dla pociagu zatrzymujacego si¢ przy peronie
jednokrawedziowym przystanku osobowego Gdynia Wzgorze Sw. Maksymiliana, natomiast przejazd nr 2
byl realizowany z pominigciem zatrzymania na danym przystanku. Wedtug danego schematu realizowano

przejazdy teoretyczne wszystkich pociagéw pasazerskich.
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Tabela 2. Zestawienie skladdw pociggow wykorzystanych do obliczei - wariant 4

LOKOMOTYWA WAGONY SKEAD
LP. | Rodzaj poc. T Masa | Dig. | L. T Masa | Dig. | L. FLadunck I\::;sa Masa Dig. L.
My i | m] [osi| P | 1] | [m] |osi| sktadzie W i [t m] | osi
PASA. - i
1 REGIO-PKM ELEKTRYCZNY ZESPOL TRAKCYJNY - EN57AKM 126,5 64,97 12
3/4
PASA. -
2 REGIO-PKM ELEKTRYCZNY ZESPOL TRAKCYINY - PESA ELF 22WE 135 75,25 10
5/6
TOWAR. -
3 INTERMOD. | TRAXX 85 18,9 4 Sgs 22 199 | 4 27 3 TEU 37,5 1691,5 | ~600 | 112
2
TOWAR. -
5 INTERMOD. ET22 120 1924 | 6 Sgs 22 199 | 4 27 3 TEU 37,5 1726,5 | ~600 | 114
3
TOWAR. - wegiel /
6 MASOW. 2 TRAXX 85 18,9 4 | Eaos 20 14 4 38 Jom 60 3125 600 [ 156
TOWAR. - o wegiel / ~
8 MASOW. 3 ET22 120 19,24 | 6 | Eaos 20 14 4 38 Ztom 60 3160 600 | 158
[km/h]
120
100 J I | _u|| I_
80
60
40
20
0 [km]
135,000 145.000 155,000 165.000 175.000 185.000 195.000 205.000

Rys. 1. Profil predkosci na linii kolejowej nr 201

Na podstawie wykonanych przejazdéw teoretycznych pociagdw, otrzymano
czasy jazdy pomiedzy poszczegdlnymi punktami eksploatacyjnymi na odcinku Ko-
$cierzyna - Gdynia Gléwna linii kolejowej nr 201. Powiekszajac czasy jazdy o czasy
dodatkowe (zalezne od tego czy pociag rusza z posterunku zapowiadawczego, czy
tez przejezdza przez dany posterunek) otrzymano wartosci szlakowych odstepéw
czasu nastgpstwa pociagéw, ktére sa podstawa obliczen zdolno$ci przepustowe;.
W tabelach przedstawiono szczegélowe wyniki obliczen, a na rysunkach wartosci
zdolnosci przepustowej na poszczeg6lnych odcinkach analizowanej linii. Ponad-
to, na kartogramach przedstawiono takze stopient wykorzystania przepustowosci
przez pociagi pasazerskie w 2020 roku w czasie godzin szczytowych (tj. 06:00 -
10:00 i 14:00 - 18:00) oraz pozaszczytowych (tj. 10:00 - 14:00 i 18:00 - 22:00)°.
Przyjeto, ze ruch pociagéw pasazerskich bedzie prowadzony przede wszystkim
w godzinach 06:00 - 22:00, kiedy popyt na pasazerskie ushugi transportowe jest
najwiekszy. W analizie stopnia wykorzystania przepustowosci przyjeto, ze wszyst-

3 Wykorzystane do obliczen natgzenie pasazerskiego ruchu kolejowego w 2020 i 2025 roku jest zgodne ze
strategia transportowa wojewodztwa pomorskiego oparta na Planie Zrownowazonego Rozwoju Transportu
Zbiorowego dla Wojewodztwa Pomorskiego.
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kie pociagi PKM zatrzymuja si¢ na przystanku osobowym Gdynia Wzgérze Sw.
Maksymiliana.

2.1. Wariant 1

ATOR2]RTORY ]

s
GDYNIA GEOWNAQ

JLOR2JRTORY ]
100% 225%

PODG ~km 20,4880

OKOSCIERZYNA

Rys. 2. Zdolnos¢ przepustowa linii kolejowej
nr 201 w wariancie 1 (stan istniejgcy) przez poc. pasazerskie w godz. szczytowych
Zrdbo: www.openstreetmap.org + opracowanie whasne w 2020 roku - wariant 1

Zrédto: www.openstreetmap.org + opracowanie whasne

Rys. 3. Stopiert wykorzystania przepustowosci

Rys. 4. Stopier: wykorzystania przepustowosci przez poc. pasazerskie w godz. pozaszczytowych
w 2020 roku - wariant 1

Zrddto: www.openstreetmap.org + opracowanie wlasne
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2.2. Wariant 2
TEB TR GoyniA GLOWNAT, TR0

BE s L00CCR220 7NN

OKOSCIERZYNA (OSCIERZYNA

Rys. 5. Zdolnos¢ przepustowa linii kolejowej Rys. 6. Stopieii wykorzystania przepustowosci
nr 201 w wariancie 2 przez poc. pasazerskie w godz. szczytowych

Zridlo: www.openstreetmap.org + opracowanie wlasne w 2020 roku - wariant

Zrédo: www.openstreetmap.org + opracowanie wlasne

et
GDYNIA GLOWNAL
JTOR:2JRTOR) ]

8300 ﬂm PODG ~km 201,4800

'OKOSCIERZYNA
Rys. 7. Stopier: wykorzystania przepustowosci przez poc. pasazerskie w godz. pozaszczytowych

w 2020 roku - wariant 2
Zridlo: www.openstreetmap.org + opracowanie whasne
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2.3. Wariant 3
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2.4. Wariant 4
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3. Podsumowanie

Na podstawie przeprowadzonej analizy zdolnosci przepustowej odcinka Koscie-
rzyna - Gdynia Gléwna linii kolejowej nr 201 stwierdza sie, ze przeprowadzenie
inwestycji infrastrukturalnych jest niezbedne nie tylko ze wzgledu na mozliwo$é
zapewnienia alternatywy dla pociggdéw towarowych kursujacych do/z Portu Gdy-
nia po liniach kolejowych nr 9 i 202, ale przede wszystkim ze wzgledu na przyszte
natezenie ruchu pociagéw pasazerskich. Zdolnos$¢ przepustowa dla stanu istnieja-
cego jest w przypadku wiekszo$ci odcinkéw analizowanego obszaru niewystarcza-
jaca w stosunku do danego zapotrzebowania. Szlakiem krytycznym jest szlak Zu-
kowo Wschodnie - Gdansk Osowa i okresla on wartos¢ zdolnosci przepustowej dla
calego odcinka Glincz - Gdanisk Osowa. Warto$¢ zdolnosci przepustowej danego
szlaku jest determinowana jego dlugoscia i brakiem podziatu na odstepy blokowe
oraz wystepowaniem przystankéw osobowych Pepowo Kartuskie i Rebiechowo,
na ktérych zatrzymuja si¢ pociagi pasazerskie, powodujac tym samym znaczacy
wzrost wartosci szlakowego odstepu czasu nastepstwa pociagow.

Odbudowa posterunkéw ruchu Skorzewo, Wiezyca oraz Babi D6t (wariant 2)
W znaczacym stopniu poprawia warunki ruchu na odcinkach Koscierzyna - So-
monino oraz Somonino - Glincz, jednakze nie ma wplywu na wzrost wartosci
zdolnosci przepustowej i poprawe warunkéw ruchu na szlaku Zukowo Wschodnie
- Gdansk Osowa, na ktérym zapotrzebowanie na przewozy pasazerskie w godzi-
nach szczytowych jest dwukrotnie wicksze niz dostepna zdolnos¢ przepustowa,
a zapotrzebowanie w godzinach pozaszczytowych catkowicie wyczerpuje dostepna
zdolno$¢ przepustowa.

Dobudowa drugiego toru szlakowego na odcinku Ko$cierzyna - Gdarisk Oso-
wa (wariant 3) pozwala na realizacje wszystkich polaczen pasazerskich, wynikaja-
cych z zapotrzebowania na rok 2020. Jednakze warunki ruchu na danym odcinku
w dalszym ciagu bylby skrajnie niekorzystne. Stopient wykorzystania zdolnosci
przepustowej szlaku krytycznego (odcinka krytycznego) w godzinach szczytowych
bedzie wynosit 100%, co oznacza, ze z punktu widzenia kolejowych przewozéw
towarowych sytuacja ruchowa na analizowanym odcinku bedzie bardzo zblizona
do sytuacji na ciagu linii kolejowych nr 9 i 202. Pojawienie si¢c ewentualnych za-
kl6cenn w ruchu w czasie godzin szczytowych bedzie wplywalo na wystepowanie
zakl6cen w czasie godzin pozaszczytowych i nocnych, podczas ktérych przewidzia-
ne jest kursowanie pociagdéw towarowych. Ponadto do 2025 roku przewidziany
jest dalszy wzrost natezenia ruchu pociagéw pasazerskich, przez co zapotrzebo-
wanie w godzinach szczytowych na wyczerpana zdolno$¢ przepustowa odcinka
Glincz - Gdasisk Osowa ulegnie dodatkowemu zwiekszeniu.

Problem ograniczonej zdolnosci przepustowej szlaku Zukowo Wschodnie -
Gdansk Osowa, w gléwnej mierze zwiazany jest z jego dlugoscia. Ze wzgledu na
to, szlak nalezy podzieli¢ na co najmniej 3 odstepy blokowe w celu zwigkszenia
jego zdolnosci przepustowej i umozliwienia wyprawiania pociagdw pod zielone swia-
tlo {2}. Ponadto, aby zapewni¢ odpowiednia efektywno$¢ energetyczng i ekono-
miczng prowadzonych przewozéw, niezbedna jest elektryfikacja linii na odcinku
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Maksymilianowo - Gdynia Gléwna. Dane dziatania inwestycyjne wraz z odbudo-
wa posterunkéw ruchu i dobudowa drugiego toru szlakowego na odcinku Koscie-
rzyna - Gdansk Osowa, pozwola na znaczaca poprawe warunkéw ruchu na linii
(wariant 4).

W przeprowadzonej analizie przyjeto, ze wszystkie pociggi Pomorskiej Ko-
lei Metropolitalnej zatrzymuja si¢ przy jednokrawedziowym peronie przystanku
Gdynia Wzg6rze Sw. Maksymiliana. W zwiazku z tym, pociagi jadace w kierunku
stacji Gdynia Gléwna musza zjecha na tor niewlasciwy (tor nr 2). Wykonanie
danego manewru umozliwia posterunek odgatezny, ktérego poczatek znajduje sie
na granicy LCS Gdansk Osowa i LCS Gdynia (ok. km 201,480). Posterunek wy-
posazony jest w przejscie rozjazdowe w postaci polowy trapezu, ktére umozliwia
jedynie zjazd z toru wilasciwego na tor niewlasciwy. Z tego wzgledu tor nr 2 jest
bardzo obcigzony na danym odcinku (catkowicie wyczerpana zdolno§é przepusto-
wa w godzinach szczytowych), natomiast tor nr 1 charakteryzuje sie niewielkim
stopniem wykorzystania zdolnosci przepustowej. Zasadne jest wbudowanie do-
datkowej pary rozjazdéw tworzacej z istniejaca pelen trapez, umozliwiajacy wjazd
z toru niewlasciwego na tor wlasciwy. Dzieki danej inwestycji mozliwe bedzie wy-
prawianie pociagéw ze stacji Gdynia Gléwna bez koniecznosci jazdy po torze nie-
wlasciwym, az do stacji Gdynia Wielki Kack.

Whbudowanie dodatkowej pary rozjazdéw na posterunku odgaleznym przed
przystankiem osobowym Gdynia Wzgérze Sw. Maksymiliana oraz dzialania inwe-
stycyjne przedstawione w wariancie 4 przy odpowiedniej organizacji, pozwola na
prowadzenie ruchu pasazerskiego, jak i towarowego z zachowaniem jego ptynno-
$ci. Po modernizacji w przedstawionym zakresie linia kolejowa nr 201 Nowa Wie$
Wielka - Gdynia Port moze stac si¢ realna alternatywa dla gtéwnego kolejowego
korytarza aglomeracji tréjmiejskiej.
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