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Transport a rewitalizacja
— wptyw budowy metra na Targowek
Mieszkaniowy w Warszawie'

Streszczenie: Targéwek Mieszkaniowy jest jednym z rejonéw Warszawy
zmagajacych sie z kongestia, brakiem miejsc pracy i problemem dlugie-
go czasu dojazdu do centrum. Jego czgs$¢ zostala objeta Zintegrowanym
Programem Rewitalizacji, dzieki czemu na osiedlu przeprowadza sie
szereg dzialaii w sferze spolecznej oraz infrastrukturalnej. We wrzesniu
2019 roku oddano do uzytku kolejny odcinek drugiej linii warszawskie-
go metra, co poprawilo dostepnos¢ obszaru z wykorzystaniem transpor-
tu publicznego. Autorzy analizuja stan sprzed oddania metra do uzytku,
a takze mozliwosci, jakie daje osiedlu dostep do nowej formy transportu
w kontekscie rewitalizacji. W grudniu 2019 roku przeprowadzono an-
kiete wsréd mieszkaicow rejonu dotyczaca oceny metra i jego wplywu
na osiedle, pytania dotyczyly takze znajomos$ci kwestii rewitalizacji.
Wiele odpowiedzi bylo zaskoczeniem dla autoréw i pozwolilo spojrzeé
na zmiany przeprowadzane na Targéwku Mieszkaniowym z innej per-
spektywy. Dzieki temu powstaly wnioski, ktére mozna wykorzystaé
jako zalecenia dla wladz miasta przy dalszych dzialaniach.

Stowa kluczowe: metro, rewitalizacja, publiczny transport zbiorowy,
Targéwek Mieszkaniowy.

Wprowadzenie

Miasta sa miejscem zamieszkania ponad polowy populacji
Swiata, sa sita napedowa globalnej gospodarki i daja moz-
liwo$¢ poprawy sytuacji spolecznej, oferujgc réznorodne
i stabilne warunki zycia. Sie¢ transportu publicznego taczy
spolecznosci i otwiera nowe mozliwosci, takze w zakresie
rozwoju gospodarczego. Transport publiczny wplywa na
zycie ludzi: na ich dostep do pracy, edukacji, form spedza-
nia czasu wolnego oraz relacji spolecznych. Jest on takze
kluczowym elementem w rewitalizacji, regeneracji i wspar-
ciu rozwoju obszaréw zdegradowanych {1}.

Mieszkancy obszaréw zdegradowanych czesto sa uzalez-
nieni od transportu publicznego, wiec jego ograniczony zasieg
czy niewydolnos¢ ogranicza ich dostep do mozliwosci spotecz-
no-ckonomicznych, a takze powoduje wykluczenie spoleczne,
jesli jedynym optymalnym sposobem dojazdu jest samochdd.
Indywidualny transport samochodowy nie jest dostepny dla
kazdego mieszkarica, moze obnizaé poziom bezpieczeristwa,
infrastruktura, jakiej wymaga, zajmuje cenna przestrzed,
a takze zwicksza zanieczyszczenie powietrza { 1 {2].

Wptyw transportu publicznego na obszary zdegradowane

Zaleznos¢ rewitalizacji od transportu moze zostal po-
dzielona na efekty dla /udzi — minimalizujac wykluczenie
spoleczne i dajac lepsze mozliwosci rozwoju, oraz miejsc —

! OTransport Miejski i Regionalny, 2020. Procentowy udziat wktadu autoréw w pu-
blikacje: J. Kaczorowski 50%, M. Pinkosz 50%

wspierajac m.in. rozwdj ekonomiczny przez rozwdj rynku
nieruchomosci i ustug. Transport publiczny uznawany jest
jako czynnik wplywajacy na rozmaite obszary problemowe.
Wplyw na problemy materialne i niedostatek miejsc pra-
cy osiagany jest przez zapewnienie polaczenia z miejscami
pracy za pomocg $rodka transportu niedrogiego, szybkie-
go, niezawodnego, bezpiecznego, dostepnego dla kazdego
i o wysokiej zdolnosci przewozowej. Zacheca to takze do
tworzenia nowych miejsc zatrudnienia w rejonie stacji lub
przystankéw. Wygodny transport publiczny zapewnia do-
jazd do szkét o wysokim poziomie ksztalcenia. Jednoczesnie
zacheca do lokowania w obszarze zdegradowanym nowych
szkdl, a takze do korzystania z juz istniejacych, do ktérych
moga dojezdzaé uczniowie z calego miasta, podnoszac ran-
ge obszaru i poziom ksztalcenia [1].

Transport publiczny poszerza mozliwosci zdrowego po-
drézowania (w tym dostepu do terenéw zieleni), dostepne-
go rowniez dla 0s6b o ograniczonej mobilnosci. Widoczna
jest rowniez poprawa bezpieczeistwa, bowiem zmniejsza-
jac zalezno$¢ od samochodu, umozliwia si¢ przeksztalcanie
ulic na przyjazne dla oséb niezmotoryzowanych. Takimi
dziataniami zmniejsza si¢ liczbe wypadkéw oraz réwnowa-
zy wykorzystanie przestrzeni publicznej, co pozwala na
podniesienie poczucia bezpieczefistwa, a w konsekwencji
i na lepsze samopoczucie. Dzigki pozyskaniu miejsca do
dziatalnosci lokalnej i interakcji socjalnej poprawia si¢ zdro-
wie psychiczne i fizyczne mieszkaficow oraz zmniejsza izo-
lacje {1}1. Warto zwréci¢ uwage, ze opracowania nie wska-
zujg jako czynnika transportowego rewitalizacji jedynie
budowy nowych tras, ale takze poprawe czgstotliwosci kur-
sowania, pojemnosci, dostepnosci, czasu podrézy i liczby
kierunkéw, do ktérych mozna sie szybko dostal transpor-
tem publicznym. Waznymi kwestiami sg réwniez: zmniej-
szenie ruchu samochodéw i promowanie zréwnowazonej
mobilnosci przez infrastrukture, przyjazny system oplat,
poprawe jakosci infrastruktury transportowej, w tym ta-
kich elementéw jak jej oswietlenie czy windy, oraz podnie-
sienie jakos$ci przestrzeni publicznych {2}.

Jako przyklad poprawy sytuacji przez rewitalizacje ob-
szaru z uzyciem transportu publicznego mozna wskazad
rewitalizacje staréwki w Misni w Niemczech w 2013 roku
(26 km od Drezna), ktéra znajdowala siec w stanie upadku
gospodarczego i stawala si¢ obszarem coraz bardziej zde-
gradowanym. Dotychczasowa obstuga terenu opierala sie
na szybkiej kolei miejskiej S-Bahn, ktérej stacje znajdowaly
si¢ jednak na obrzezach obszaru. Zbudowanie stacji w cen-
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trum staréwki poprawito dostepnos¢ obszaru i sprzyjato
rozwojowi gospodarczemu oraz wzrostowi zatrudnienia
w obszarze. Jednoczesnie zrewitalizowano przestrzeti w oko-
licy stacji, a sama staréwka stala si¢ obiektem zainteresowa-
nia turystéw. Kolejnym przykladem, zwigzanym z inwesty-
cjami w rejonie osiedli mieszkaniowych, jest osiedle Meden
Rudnik w bulgarskim Burgas, o niszczejacej tkance miej-
skiej i trudnej sytuacji spoleczno-ekonomicznej, lezace w od-
daleniu od centrum i miejsc pracy (fot. 1). Dotychczas ob-
stugiwane przez trolejbusy, blokowane w zatorach drogo-
wych, poprawilo swoja dostepnos¢ dzieki inwestycji:
zbudowaniu wydzielonego korytarza dla szybkich autobu-
séw (BRT) o wysokiej czestotliwosci kursowania, wraz z ter-
minalami integrujacymi z innymi Srodkami transportu.
Skutkiem inwestycji byla lepsza dostepnos¢ do miejsc pracy
i centrum miasta, wyzsza jako$¢ tkanki miejskiej oraz roz-
woj inwestycyjny w rejonie i obszarach przylegajacych [11.

Fot. 1. Autobus BRT zbliza sig do nowego przystanku w Burgas
Zrédto: Lina Glawinowa / chernomorie-bg.com

Rewitalizacja a Targdwek Mieszkaniowy po budowie metra
W grudniu 2019 roku przeprowadzono badanie dotyczace
wplywu budowy przedtuzenialinii metra M2 na obszar rewi-
talizacji wyznaczony w rejonie Targéwka Mieszkaniowego.
Warszawa stworzyla Zintegrowany Program Rewitalizacji
do 2022 roku (ZPR), ktéry ma za zadanie réwnowazenie
szans rozwojowych tych czesci Warszawy, ktére sa dotknie-
te kryzysem. Targéwek Mieszkaniowy zostal wytypowany
jako jeden z obszaréw do rewitalizacji. Warto nadmie-
ni¢, ze rozbudowa metra nie jest czescig Zintegrowanego
Programu Rewitalizacji, jednak — wraz z inwestycjami to-
warzyszacymi — jest wskazana jako majaca duze znaczenie
dla rozwoju obszaru i przyczyniajaca sie do poprawy jakosci
zycia na Targéwku Mieszkaniowym {3}].

Osiedle Targéwek Mieszkaniowy zostalo zrealizowane
w latach 19721978 na terenie 77 hektaréw w miejscu jed-
norodzinnej zabudowy Targéwka. W miejscu regularnej
siatki ulic starego Targéwka powstal zupelnie nowy uklad,
gdzie ciagi komunikacyjne i zabudowa mieszkalna tworzg
kregi, a najwickszy z nich miesci w sobie klub sportowy z bo-
iskiem, park miejski i teatr {4} 5}. Osiedle charakteryzuje sie
zrdznicowang zabudowa wielorodzinng do kilkunastu kon-
dygnacji wysokosci (rys. 1). Uzupelniona jest ona niezbedng
infrastruktura, czyli szkola podstawowa z boiskami, przed-
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szkolami publicznymi, przychodniami, biblioteka dla dzie-
ci i mlodziezy, klubem osiedlowym, pocztg i oddzialami
bankdw, a takze zielenia, m.in. w formie skweru ,, Wiecha”
w centralnej czesci osiedla. W tym rejonie znajduja si¢ row-
niez domy z poczatku XX wieku, enklawy zabudowy jed-
norodzinnej oraz kilka komplekséw nowych wielorodzin-
nych budynkéw mieszkaniowych. Na obszarze nie powsta-
je obecnie wiele nowych mieszkan, w zwiazku z tym liczba
mieszkaficow nie zmienia si¢ znacznie; brakuje miejsc pracy
— Targdéwek Mieszkaniowy jest typows ,,sypialnia”, skad do
pracy czy miejsc rozrywki trzeba dojechad.

Rys. 1. Struktura osiedla Targéwek Mieszkaniowy (zabudowa mieszkaniowa i pozostata, dro-
gii linia metra)
Zrodto: opracowanie wiasne

Linia M2 jest druga linia metra warszawskiego, ktéra
w docelowym ksztalcie ma przebiega¢ réwnoleznikowo przez
cale miasto (rys. 2). Regularne polgczenia na odcinku cen-
tralnym ruszyly 8 marca 2015 roku, a na odcinku od Pragi
do Targéwka, uwzgledniajacym obszar opracowania, 15
wrzesnia 2019 roku. Dzieki inwestycji mieszkanicy okolic
stacji Trocka i Targéwek Mieszkaniowy, a takze osoby przyjez-
dzajace z okolicznych osiedli i miejscowosci, uzyskaly mozli-
wos¢ wygodniejszego i szybszego dojazdu do pozostalych cze-
$ci miasta, bowiem pociagi linii metra M2 kursuja bezkolizyj-
nie z predkoscig do 60 km/h i czestotliwoscig w szczycie co
3—4 minuty, poza szczytem okolo 4-6 minut, a w weekendy
co 6—7 minut {6]. Dojazd do wezla przesiadkowego przy
Dworcu Wilefiskim (autobusy, tramwaje, kolej) zapewniony
jest w 4 minuty, a do centrum miasta i wezla przesiadkowego
z linia metra M1 przy stacji Swictokrzyska w 11 minut.
Dojazd do centrum biurowego przy rondzie Daszyniskiego
zajmuje metrem 15 minut, do stacji metra Politechnika (linia
M1) 19 minut, a do Dworca Gdaniskiego 21 minut. Dzieki tej
inwestycji Targéwek Mieszkaniowy uzyskal polaczenie z calg
strefa srédmiejskg przy liniach metra w przeciagu ok 20 mi-
nut (bez czasu dojscia do stacji) {71. W przyszlosci, po budo-
wie dalszych etapéw metra, Targéwek Mieszkaniowy uzyska
szybkie polaczenie z Bemowem i Brédnem. W przypadku
realizacji budowy linii metra M3 stacja Stadion Narodowy
zapewni rowniez przesiadke na trzecig linie, umozliwiajac wy-
godny dojazd na Dworzec Wschodni i na Prage-Potudnie.
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Rys. 2. Schemat funkcjonujacej sieci metra w Warszawie oraz planowanej rozbudowy
Zrodto: Wikimedia Commons / Obywatel A.N.

Dotychczas rejon Targéwka Mieszkaniowego obstugi-
waly jedynie autobusy, ktére bywaly przepelnione. Ich czas
przejazdu byt znacznie wydluzony z powodu kongestii na
ulicach Radzymifiskiej i Swictego Wincentego, dwéch
gléwnych drogach obstugujacych rejon.

W ] 0 i 3
Fot. 2. Budowa stacji metra Targéwek Mieszkaniowy w 2017 roku
Irodto: opracowanie wasne

Ogromne zmiany zaszly na terenie wokél stacji metra.
Przed budowa bylo tu wiele nieuporzadkowanej zieleni ni-
skiej i wyzszej, ktéra nie nadawala sie do wykorzystania
jako miejsce wypoczynku lub interakcji spolecznej.
Uporzadkowano jg oraz wytyczono nowe szerokie chodniki
oraz przej$cia dla pieszych. W 2019 roku zakoficzyla sie
towarzyszgca budowie metra przebudowa tzw. malej ob-
wodnicy Targéwka, bedacej gléwnym kregiem komunika-
cyjnym osiedla — w ramach prac powstaly nowe chodniki,
3 km $ciezek rowerowych, Sciezka do biegania, nowe miej-
sca parkingowe, zasadzono 211 drzew i prawie 30 000
krzew6w. Dzieki temu przestrzen stala sie bardziej przyja-
zna dla mieszkaficow, a Targéwek Mieszkaniowy zyskal na
atrakcyjnosci wizualnej {8} (fot. 3 i 4).

Fot. 3. Rejon wejécia na stacje metra Targowek Mieszkaniowy
Zrodto: opracowanie wiasne

Fot. 4. Chodnik i $ciezka biegowa przy matej obwodnicy Targéwka
Zrodto: opracowanie wiasne

Badanie ankietowe wsrdd mieszkancow Targéwka
Mieszkaniowego

W celu uzyskania informacji na temat postrzegania zmian
wynikajacych z budowy metra na Targéwek Mieszkaniowy
wsréd jego mieszkancow, wykonano w grudniu 2019 roku
badanie ankietowe metoda CAWI wéréd grupy 56 miesz-
kanicéw, zréznicowanej pod wzgledem wieku, plci i statusu
zawodowego (rys. 3).
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Rys. 3. Metryczka respondentow ankiety

Zrodto: opracowanie wiasne

Ponad polowa respondentéw wskazala, ze mieszka na
osiedlu ponad 10 lat, co moze wskazywac na niewielkg wy-
miane mieszkaficow obszaru, by¢ moze wynikajaca z jego
malego postrzeganego potencjalu. 91% ankietowanych de-
klarowalo znajomos¢ pojecia rewitalizacji, a 79% wskazalo,
ze wie, czym rewitalizacja rézni si¢ od remontu czy moder-
nizacji — co jest wynikiem zaskakujacym. Prowadzacy
badanie zakladaja jednak zbyt wysokie przeswiadczenie
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ankietowanych o znajomosci terminu i w przypadku zasto-
sowania pytania w formie otwartej, udzial poprawnych od-
powiedzi bylby duzo nizszy — problem nierozpoznawania
réznicy miedzy tymi pojeciami jest bowiem powszechny za-
réwno wsréd mieszkanicéw, jak i wlodarzy miast {9}
Jednoczesnie tylko 22% wiedzialo przed wzigciem udziatu
w ankiecie, ze Targéwek Mieszkaniowy jest takze podob-
szarem rewitalizacji — moze to wynika¢ z nieodpowiedniego
sposobu lub zakresu promocji ZPR.

77% ankietowanych zadeklarowalo, ze korzystato na co
dziefr z transportu publicznego w przynajmniej jednej z re-
lacji podrézy (praca, szkola, uczelnia, zakupy, rozrywka,
inne). Jednocze$nie widoczny jest liniowy spadek wykorzy-
stania transportu publicznego wraz z rosnacym wiekiem
respondenta i ponowny powrét do komunikacji publiczne;
wsréd os6b w wieku od 55 lat wzwyz.

W kwestii badania zmian zachowan transportowych, az
60% o0s6b posiadajacych samochéd zadeklarowalo, ze po
otwarciu metra na Targéwek zaczelo z niego korzystaé w co
najmniej jednej relagji (rys. 4). Jednoczesnie 63% os6b wska-
zalo, ze otwarcie metra na Targdwek poprawilo ich warunki
podrézowania po miescie, a przeciwnego zdania bylo 29%.

Czy, mimo posiadania auta, po otwarciu
metra na Targéwek zaczat/zaczeta Pan(i)
korzysta¢ z metra w jakiejs$ z ww. relacji?

v

Czy otwarcie metra na Targéwek
poprawito Pana/Pani warunki
podrézowania po miescie?

)

u Tak mNie uTak ®=Nie ®Niewiem

Rys. 4. Zmiany zachowan transportowych mieszkancow Targéwka Mieszkaniowego
Zrodto: opracowanie wtasne

Kolejne pytania, w formie otwartej umozliwialy ocene
zmian w obszarze po otwarciu dalszego odcinka linii metra.
Zjawiska pozytywne wskazalo jedynie 44% ankietowa-
nych. Mieszkancy najczedciej zwracali uwage na wickszg
czysto$é, tad i porzadek w okolicy oraz szybszy/tatwiejszy
dojazd, a takze duza liczbe nowych nasadzen drzew i upo-
rzadkowanie zieleni. Wskazywano takze kwestie nowych
chodnikéw, powoli pojawiajacych sie nowych lokali ushugo-
wych, remonty nawierzchni drég. Jeden z respondentéw
uzyl rowniez okreslenia ,,odpeerelizowanie osiedla”.

Znaczna cze$¢ odpowiedzi (82%) dotyczyla jednak
zmian negatywnych. Najcze$ciej powtarzaly sie trzy pro-
blemy: likwidacja lub zmiana tras linii autobusowych i zmu-
szenie do przesiadania si¢, zatory drogowe (szczegdlnie na
ulicy Trockiej, prowadzacej do stacji metra) oraz brak miejsc
parkingowych, ktére sa zajmowane przez przyjezdzajacych
do metra, a takze niedostatek miejsc parkingowych przy
blokach. Jako negatywny wplyw wskazywano takze nizsza
czestotliwos$¢ kursowania autobuséw oraz wzrost przypad-
kéw nielegalnego parkowania. Mieszkancy znacznie cze-
$ciej zauwazali zatem bezposrednio dotyczace ich i widocz-
ne negatywne efekty budowy metra niz niewidoczne czy
dlugofalowe skutki pozytywne.
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Szanse dla Targéwka Mieszkaniowego wynikajace z bu-
dowy metra to wedlug ankietowanych wzrost wartosci nie-
ruchomosci, poprawa skomunikowania osiedla, powstanie
alternatywy dla samochodu, latwo$¢ przemieszczania si¢
w godzinach szczytu, nowe lokale ustugowe, handlowe
i miejsca kultury. Zaznaczyli takze, ze dzieki metru zauwa-
zana zaczyna by¢ atrakcyjna lokalizacja osiedla w nieduzym
oddaleniu od centrum. Ankietowani wskazali takze wigk-
sze zainteresowanie oséb mlodych oraz powstanie impulsu
do rozwoju i inwestycji. Jako zagrozenia, poza tymi wska-
zanymi w zmianach negatywnych, zwracano uwage na na-
plyw samochodéw zza miasta i os6b spoza osiedla, brak
parkingu Parkuj i Jedz, wicksze zanieczyszczenie powie-
trza, utrate lokalnego klimatu, zageszczenie zabudowy
wraz z wycinka zieleni, potencjalny brak miejsc w placow-
kach oswiaty oraz wyzsze ceny wynajmu i czynszéw.

Jednym z celéw budowy metra bylo zmniejszenie ruchu
samochodéw na drogach osiedla. Jednak mieszkancy
Targéwka Mieszkaniowego dostrzegli odwrotny efekt — je-
dynie 9% zauwazalo zmniejszenie ruchu samochodowego,
25% — brak zmian, a az 61% wzrost ruchu samochodéw
(rys. 5). W kwestii poprawy przestrzeni publicznej kolejne
negatywne zjawisko zauwazyla prawie polowa responden-
téw — wskazali oni, ze zwickszyla si¢ liczba nielegalnie par-
kujacych samochodéw (np. na terenach zieleni, na chodni-
kach). Warto zwréci¢ na to uwage, bowiem w ten sposdb
budowa metra stala sie jak na razie w oczach mieszkanicow
katalizatorem problemdw, a nie ich rozwigzaniem.

Réznica w ruchu
samochodowym

A4

Ulice powinny zyskac
bardziej miejski charakter

Wzmocnienie problemu
nielegalnego parkowania

= Zmniejszenie

 Zwigkszenie

= Nie wiem

mTak mNie = Niewiem  Nie zauwazylem/am zmian uTak wNie mNiewiem

Rys. 5. Postrzeganie zmian w charakterze ulic oraz w ruchu samochodowym i zwigzanych
z nielegalnie zaparkowanymi samochodami
Zrodto: opracowanie wiasne

Jedynie 39% ankietowanych uwazalo, ze poprowadze-
nie metra na Targéwek sprawi, iz dzielnica straci cz¢§ciowo
status ,sypialni miasta” i powstana tu nowe miejsca pracy
oraz ushug, przeciwnego zdania bylo 49% respondentéw.
72% to réwniez odpowiedzi twierdzace na pytanie, czy po-
wstanie metra na Targéwek moze spowodowaé zabudowa-
nie przestrzeni zielonych na osiedlu.

Podsumowanie i wnioski

Mieszkancy bardzo pozytywnie przyjeli samo metra jako Sro-
dek transportu, ktéry zapewnia im szybki dojazd w inne re-
jony, a wsréd nich samych mozna zaobserwowaé zjawisko re-
zygnacji z uzytkowania samochodu na rzecz komunikacji pu-
blicznej. Dzigki budowie metra uzyskali oni lepszy dostep do
ustug, miejsc pracy, edukagji czy centrum miasta, poprawila
sie takze dostepnos¢ transportu dla os6b o ograniczonej mobil-
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nosci oraz jakos¢ przestrzeni publicznej i infrastruktury drogo-
wej. Istnieje jednak wiele okolicznosci, przez keére mieszkaricy
oceniaja calo$¢ inwestycji stosunkowo negatywnie.

Powtarzajacym si¢ czesto elementem byla kwestia li-
kwidacji lub zmian tras linii autobusowych. Warto zastano-
wié sie, czy zakres zmian przeprowadzonych w obszarze nie
byl za duzy lub czy zmian nie powinno bylo si¢ wprowa-
dzaé stopniowo — jednoczesnie warto zauwazy¢, ze miesz-
kafcy moga potrzebowad czasu na przystosowanie sie do
nowego $rodka transportu. Podobna nagla zmiana miata
miejsce na Ursynowie, gdzie po otwarciu metra zlikwido-
wano, skrécono lub ograniczono kursowanie licznych linii
autobusowych, co wywolalo glosne protesty. Po kilku la-
tach jednak mieszkaricy docenili zalety metra i s3 zadowo-
leni ze swojej sytuacji komunikacyjnej, a samo metro stalo
sie kregostupem komunikacyjnym dzielnicy [10}.

Drugim elementem negatywnym jest problem dojez-
dzania na Targéwek Mieszkaniowy wickszej liczby ludzi, co
powoduje zatory drogowe, brak miejsc parkingowych, nie-
legalne parkowanie i zatloczenie autobuséw. Jest to pro-
blem bardziej kompleksowy i powazny, bowiem budowa
metra powinna zdaniem autordéw sprzyjaé powstawaniu
przyjaznych przestrzeni publicznych i ulic, natomiast przez
dojezdzanie os6b do stacji metra, przede wszystkim samo-
chodami, efekt wydaje si¢ by¢ odwrotny. Powtarzane przez
mieszkanicéw problemy moga w duzej czesci wynikad
z dwéch zaniedban ze strony miasta.

Pierwszym zaniedbaniem jest niepowstanie parkingu
Parkuj i JedZ przy stacji metra Trocka, ktory powinien byt
ruszy¢ wraz z metrem, a byl zapowiadany od kilku lat.
Odkladanie decyzji doprowadzilo do sytuacji, gdzie parking
ruszy dopiero w 2023 lub 2024 roku. Rozwiazaniem tym-
czasowym ma by¢ jednak powstanie modulowego parkingu
demontowalnego w poblizu stacji metra kosztem 25 milio-
néw zlotych — co jest duzym obcigzeniem dla budzetu miasta
jak na tymczasowa inwestycje {11}. Drugim zaniedbaniem,
wynikajacym z tej samej przyczyny, jest niepowstanie wraz
z metrem ulicy Nowotrockiej, ktérej oddanie wladze dzielni-
cy konsekwentnie zapowiadaly na réwnoczesne z oddaniem
stacji metra; sama inwestycja odkladana jest od wielu lat.
Dzigki powstaniu tej ulicy ruch powinien w pewnym stopniu
przesunad sie na nig z osiedlowej ul. Trockiej, jednak aktual-
na data rozpisania przetargu to 2021 rok {12}].

Istnieje takze zjawisko postrzegania metra jako zagrozenia
w zwiazku z przyjezdzaniem na obszar os6b niebedacych
mieszkancami i mozliwoscia utraty lokalnego folkloru czy kli-
matu, co pokrywa sie ze zjawiskiem wykluczania ze spolecz-
nosci 0s6b przyjezdzajacych do stolicy spoza miasta. Niekt6rzy
w tym wypadku, mieszkaficy z dhuzszym stazem, deklarujg
che¢ wyprowadzenia si¢ — z przyczyny zatoréw drogowych,
tloku czy zanieczyszczeri (,Starzy” mieszkancy uciekajg z tego
syfu! Wcigz ktos sie wyprowadza, nawet mieszkajacy od uro-
dzenia. Smréd dusi w ptucach nie tylko senioréw”; , Targdwek
juz nigdy nie bedzie spokojna dzielnica, jest coraz gorzej!
Mialo sie polepszy¢, jakos tego nie widaé, jest odwrotnie”) —
cho¢ zdaniem autor6w nalezy potraktowal te deklaracje
z przymruzeniem oka.

Wyglada wicc na to, ze o ile faktycznie osiedle zyskalo
lepszy dojazd dzicki powstaniu metra, o tyle przez najblizsze
kilka lat negatywne skutki inwestycji bedg mie¢ duzy wplyw
na odbiér inwestycji, bowiem obecnie, jak wskazuje jedna
z mieszkanek, ,generalnie fajnie, ze metro jest, ale zrobilo si¢
ciasniej, mniej bezpiecznie, dziecko boi si¢ przechodzi¢ przez
ulice ze wzgledu na notoryczny ruch”. Natomiast w najbliz-
szych latach nalezy spodziewaé sie tez osiagania cel6w rewita-
lizagji, jesli uda si¢ skutecznie zniwelowaé negatywne skutki
pojawienia si¢ metra. Miedzy innymi dzigki budowie metra
osiedle moze utraci¢ miano starzejacej sie ,sypialni miasta”,
a sta sie modnym miejscem do mieszkania dla mlodszego
pokolenia — tak stalo si¢ po powstaniu metra na Bielany,
a takze moga powsta¢ liczne ustugi, biura i rozmaite miejsca
pracy —tak, jak w przypadku okolicstacji Rondo Daszynskiego.
Nalezy wiec cierpliwie czekad, wspieraé dziatania pozostatymi
elementami programu rewitalizacji, naprawia¢ bledy infra-
strukturalne (i uczy¢ si¢ na wlasnych bledach) oraz promowa¢
obszar, a moze on, takze ze wsparciem metra, powtorzy suk-
ces innych dzielnic, czego moze dowie$é¢ powtérzenie badania
w zmodyfikowanej formie za kilka lat.
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