TBM typu Mixshield

poradzila sobie z ptytkim
przykryciem tunelu
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Z PIOTREM CZECHEM, Gdanskie Inwestycje Komunalne Sp. z 0.0.,
inzynierem kontraktu Pofaczenie Portu Lotniczego z Portem Morskim Gdarisk
— Trasa Sfowackiego, odcinek od wezfa Ku Ujsciu do wezta Marynarki Polskiej.

Zadanie IV, rozmawia MARIA SZRUBA

Zanim zdecydowano, ze najkorzystniej
bedzie zaprojektowac przeprawe dro-
gowa przez Martwa Wiste w postaci
tunelu drazonego, analizowano rézne
potencjalne rozwiazania budowlane. Co
zdecydowato o ostatecznym wyhorze?
Warunki techniczne i szeroko rozu-
miany rachunek ekonomiczny. Wariant
mostu wysokowodnego z uwagi na
wymagang wysoko$¢ mostu umozliwia-
jaca transport platform wiertniczych do
Gdanskiej Stoczni Remontowej zostat na
wstepie odrzucony. Tunel zatapiany wy-
magat — oprocz czesciowego wyburzenia
i odtworzenia nabrzezy portu — zawezenia
drogi wodnej na Martwej Wisle, jak row-
niez zmiany lokalizacji bazy paliwowej
Orlen, potozonej nad trasa tunelu. Tu-
nel wykonywany metoda TBM, pomimo
ze najdrozszy w samych robotach bu-
dowlanych, to w rachunku ciggnionym,
uwzgledniajacym wymienione elementy,
okazat sie najkorzystniejszy.
Roboty realizowane byty w trudnych
warunkach hydrogeologicznych delty
Wisty. Czym sie te warunki charakte-
ryzowaty?
Pod wzgledem geomorfologicznym tu-
nel potozony jest w obrebie delty Wisty
na Zutawach Gdanskich. Powierzchnia

jest pfaska, rzedne terenu wynosza ok.
0,5-2,0 m n.p.m. Charakterystyczng ce-
cha obszaru jest bardzo wysoki poziom
wody gruntowej i zréznicowana budowa
geologiczna. Tunel budowany byt w ob-
rebie holocenskich osadéw deltowych,
obejmujacych piaski rzeczne o réznej gra-
nulacji (dominowaty piaski $rednie z do-
mieszka zwiréw oraz miejscami zwiréw
z otoczakami), przewarstwione namutami
i torfem. Ponizej znajdowaty sie plejsto-
censkie osady wodnolodowcowe i gliny
zwatowe. Wymienione wyzej utwory
rodzime przykryte byty warstwa nasy-
péw niekontrolowanych, zbudowanych
gtéwnie z piaskéow drobnych i srednich
z domieszkami humusu. Migzszos¢ nasy-
péw wynosi Srednio od 1 do 2 m.
Do drazenia wykorzystano maszyne
TBM. Czy za jej pomoca mozna wykonaé
konstrukcje tunelu w sposob komplek-
sowy bez wzgledu na rodzaj gruntow?
Istnieja r6zne rodzaje maszyn TBM. Typ
uzytej maszyny zalezy gtéwnie od rodzaju
i przepuszczalnosci gruntu oraz poziomu
wody gruntowej. Biorac pod uwage fakt
matego przykrycia w kilku przekrojach
tunelu, mniejszego od 3rednicy tarczy,
konieczne byto zastosowanie tarczy
z mozliwoscia regulacji cisnienia podpie-
rajacego przodek za pomoca poduszki
powietrznej. W zwiazku z tym w Gdan-
sku wykorzystano TBM typu Mixshield.
Maszyna TBM, drazac tunel, sukcesywnie
wbudowuje za soba pierscienie zelbeto-
wej obudowy tunelu.
Ktora z technologii, czy to w zakresie
projektowania, metod obliczeniowych,
czy wykonawstwa, wykorzystana pod-
czas tej inwestycji uznatby Pan za bez-
konkurencyjna?
Sama technologia drazenia maszyna
TBM typu Mixshield jest jedng z nowocze-
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S$niejszych technologii drazenia. Drazenie
urobku ma miejsce w zamknietej komorze
roboczej, a transport urobku w zawiesi-
nie bentonitowej odbywa sie rurociggami
do zaktadu separacji zlokalizowanego na
zewnatrz tunelu, gdzie nastepuje oddzie-
lenie urobku od ptuczki wiertniczej, ktéra
ponownie wraca do komory roboczej
maszyny TBM. Nowoczesne podejscie
zastosowano réwniez przy zapewnieniu
statecznosci Scian wykopoéw budowla-
nych, zabezpieczenia wykopéw przed
naptywem wody gruntowej i zapewnie-
nia statecznosci dna przy olbrzymim na-
porze wody gruntowej, budujac komory
startowa i koncowa dla maszyny TBM
o gtebokosci ok. 20 m.

Czy w Gdanskim Obszarze Metropolital-

nym widzi Pan przestrzen do zbudowa-

nia w przysztosci kolejnego tego typu
tunelu?

Z uwagi na Swiatowy postep w tech-
nologii tunelowania obiekty tego rodzaju
beda budowane coraz czesciej, szybciej
i taniej. Powoduja przeniesienie ruchu
komunikacyjnego pod ziemie i uwolnienie
terenu nad tunelem. W takim kontekscie
mowi sie o budowie np. tunelu w ciagu
ul. Niepodlegtosci w Sopocie. Ale tunele
umozliwiaja przede wszystkim przekra-
czanie przeszkéd terenowych — goér czy
rzek, jak np. planowany tunel pod Wista
w ciggu ul. Nowej Watowej w Gdansku
i przewidywana budowa ul. Nowej Spa-
cerowej z tunelem pod gora Pachotek,
réwniez w Gdansku. Styszatem tez, ze
przed wojna inz. Eugeniusz Kwiatkow-
ski, budowniczy Gdyni, planowat budowe
tunelu drogowego faczacego srédmiescie
Gdyni z Oksywiem pod kanatem porto-
wym. Moze kiedys i ten projekt zostanie
zrealizowany.

Dziekuje za rozmowe.
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