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STRESZCZENIE

SLOWA KLUCZOWE

WPROWADZENIE

W artykule przedstawiono znaczenie i kierunki dziatan wplywajacych na rozwdj elektromobilno-
$ci w Polsce. Przyblizono zalozenia Programu Rozwoju Elektromobilnodci i wskazano na oczeki-
wane efekty i zakladany czas jego wdrazania. Przedstawiono instrumenty stymulujgce popyt na
pojazdy elektryczne oraz przywileje, z jakich bgdg mogli korzysta¢ uzytkownicy tych pojazdéw.
Podano takze przyklady zachet i stosowane w innych krajach rozwigzania, ktérych zadaniem jest
upowszechnienie pojazdéw elektrycznych. Celem artykulu jest okreslenie poziomu zaawansowa-
nia Polski w realizacj¢ zalozen programu elektromobilnodci i wptywu podejmowanych dziatan na
ksztattowanie transportu zréwnowazonego.

elektromobilnoéé,  transport zréwnowazony, pojazdy elektryczne, program  rozwoju
elektromobilnosci

Wspdlczesne kierunki rozwoju transportu oparte s3 na podstawowych zalozeniach idei zréwno-
wazonego rozwoju, ktéra bardzo mocno akcentuje potrzebe ochrony $rodowiska. W odniesieniu
do transportu zréwnowazony rozwoj rozumiany jest jako dostepny dla wszystkich uzytkownikéw
oraz bezpieczny dlaludzi i ekosysteméw. Podejscie to podkredla, ze rozwéj transportu powinien by¢
tak ksztaltowany, aby réwnoczesnie uwzglednial potrzeby gospodarcze, spoleczne i Srodowiskowe.
Globalizacja oraz zmiany kierunkéw rozwoju gospodarek $wiatowych z wysokozasobowych
i wysokoemisyjnych na zasobooszczedne i niskoemisyjne przyczynily sie do wyksztalcenia i roz-
woju nowych form, technik i technologii przewozowych. Wprowadzily réwniez istotne zmiany
w przemysle motoryzacyjnym, ktéry stanat w obliczu koniecznosci dostosowania oferty produk-
cyjnej do wymagan transportu zréwnowazonego. Zmiany dotycza wielu kwestii, jednakze jedna
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z istotniejszych jest ograniczanie negatywnego wplywu na $rodowisko. Gléwnie dotyczy to prze-
konstruowania systeméw napedowych opartych na silnikach spalinowych na silniki elektryczne
oraz wprowadzania rozwigzan transportowych przyjaznych §rodowisku, szczegélnie w aglomera-
cjach miejskich. Obserwowana wspélczesnie ewolucja w motoryzacji jest wynikiem upowszech-
nienia sie $wiatowego trendu elektromobilnodci, ktérego podstawowym wyznacznikiem jest wdra-
zanie energooszczednych systeméw i srodkéw transportowych. Z zalozenia majg one znacznie
nizsze wskazniki emisji szkodliwych substancji i poziomu hatasu. Wszystko to sprawia, ze elektro-
mobilno$¢ w ujeciu globalnym rozwija si¢ bardzo dynamicznie.

ZAtOZENIA IDEI | ETAPY ROZWOJU TRANSPORTU ZROWNOWAZONEGO

Koncepcja i pojecie rozwoju zréwnowazonego zostalo zdefiniowane w dokumencie Nasza wspdl-
na przyszlosé, opracowanym w 1987 roku przez Swiatowa Komisje Srodowiska i Rozwoju ONZ.
Wyniki prac tej komisji zostaly zawarte w tzw. Raporcie Brundtland, ktéry stat sie podwalina po-
wstania szeroko rozumianej, holistycznej koncepcji zréwnowazonego rozwoju $wiata. W Raporcie
Brundtland przyjeto, ze trwaly i sprawiedliwy rozwoéj oznacza: trwaloé¢ ekologiczng, rozwéj eko-
nomiczny i sprawiedliwos$¢ spoteczng miedzy pokoleniami i w obrebie kazdego pokolenia (Nasza
wspdlna przysztosc. .., 1991). Ponadto dziatalno$¢ Komisji przyczynita si¢ do zwolania w 1992 roku
w Rio de Janeiro tzw. Szczytu Ziemi, podczas ktérego wypracowano podstawowe zasady zrow-
nowazonego rozwoju. Zgodnie z nimi zréwnowazony rozwdj $wiata oznacza proces majacy na
celu zaspokojenie aspiracji rozwojowych obecnego pokolenia w sposéb umozliwiajacy realizacje
tych samych dazen nastepnym pokoleniom. Odnoszono si¢ takze do dziatan ukierunkowanych na
zréwnowazony rozwoj transportu. Zalecenia co do kierunkéw rozwoju transportu zawarto w do-
kumencie ,,Agenda 217, w ktérym przedstawiono sposoby opracowywania i wdrazania programéw
zrownowazonego rozwoju transportu na poziomie regionalnym. Wytyczono réwniez cele, ktore
umozliwig zréwnowazony rozwdj transportu, do ktérych zaliczono (Social Aspects..., 2001, s. 6):

- zmniejszenie zapotrzebowania na transport,

- rozwdj i wspieranie transportu publicznego,

- integracje wszystkich aspektéw planowania i utrzymania infrastruktury publicznej,

- integracje proceséw transportowych pomiedzy krajami,

- zmiane wzorcéw konsumpcji i produkcji w spoleczenstwie.

Z powyzszego wynika, ze jednym z gléwnych celéw strategicznych zréwnowazonego rozwoju
jest transport zréwnowazony. Samo pojecie transportu zréwnowazonego zostalo po raz pierw-
szy opracowane w 1996 roku przez OECD i oznacza taki transport, ktéry nie zagraza zdrowiu
publicznemu ani ekosystemom i spetnia potrzeby przemieszczania zgodnie z zasadami wykorzy-
stywania odnawialnych zasob6éw ponizej ich mozliwosci regeneracji oraz wykorzystywania zaso-
béw nieodnawialnych ponizej mozliwo$ci rozwoju ich odnawialnych substytutéw (Environmental
Criteria..., 1996). Aktualnie definicje transportu zréwnowazonego zmodyfikowano i np. B.C. Ri-
chardson przez transport zréwnowazony rozumie zaspokajanie potrzeb transportowych obecnych
pokolen bez narazania na szwank zdolnosci przyszlych pokolent do zaspokajania wlasnych potrzeb
transportowych (Richardson, 2005, s. 32). Zgodnie z tym ujeciem transport zréwnowazony to taki,
ktéry jest dostepny, bezpieczny dla czlowieka i przyjazny $rodowisku oraz jest przystepny ceno-
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wo, sprawnie funkcjonuje, oferuje odpowiedni wybér §srodkéw transportu, a przede wszystkim
wspiera gospodarke. Ponadto dazy do ograniczania emisji zanieczyszczen i produkcji odpadéw
z uwzglednieniem mozliwosci ekosystemu do ich absorpcji, do zmniejszenia zuzycia zasobéw nie-
odnawialnych i konsumpcji zasobéw odnawialnych, wykorzystania gruntéw, a takze ograniczenia
natezenia hatasu (Pawltowska, 2010).

Podjeta problematyka zréwnowazonego rozwoju byla wielokrotnie poruszana takze na kolej-
nych konferencjach, np. w 2012 roku (podczas tzw. Drugiego Szczytu Ziemi), gdzie podkreslono
m.in. konieczno$¢ wprowadzania nowych metod wykorzystania surowcow i wigkszego zaangazo-
wania w tworzenie zréwnowazonej gospodarki. Ponadto w dyskusjach zwracano uwage na pro-
blemy globalnego ubéstwa i szeroko rozumianych praw ludzkich, a przede wszystkim na ograni-
czono$¢ zasobow przyrodniczych. Efektem prac konferencji z 2012 roku jest dokument Przysztos¢
jakiej chcemy (The Future We Want, 2012), w ktérym podkreslono potrzebe tréjaspektowego po-
dejscia do problematyki zréwnowazonego rozwoju. Podejécie to zaklada Iaczenie ze sobg intere-
séw spotecznych, ekonomicznych i §rodowiskowych. Ponadto wskazano na konieczno$¢ szcze-
golnej ochrony Srodowiska poprzez przechodzenie do bardziej ,,zielonych gospodarek’, ktérych
zalozeniem jest poprawa jakosci zycia czlowieka przy jednoczesnym zmniejszaniu zagrozen dla
jego otoczenia. Oznacza to wykorzystanie na wiekszg skale odnawialnych Zrédet energii oraz po-
dejmowanie dzialai ukierunkowanych na zmniejszanie emisji dwutlenku wegla. W tym ujeciu
zawiera si¢ m.in. elektromobilno$¢, czyli program upowszechnienia pojazdéw z napedem elek-
trycznym. Zagadnienie elektromobilnosci szerzej oméwiono w dalszej czesdci artykutu.

Dzialania zainicjowane podczas konferencji w Rio de Janeiro s3 kontynuowane i rozwijane.
Aktualnie realizowane s3 postanowienia zawarte w strategii Europa 2020, ktéra jest dlugofalowym
programem spoleczno-gospodarczego rozwoju panstw czlonkowskich Unii Europejskiej. Program
ten zostal przyjety przez Rade Europejska w 2010 roku i przedstawiono w nim nastepne trzy prio-
rytety (Sustainable Development..., 2013, s. 36):

- rozwoj gospodarki opartej na wiedzy, badaniach i innowacjach,
- promowanie bardziej efektywnych, przyjaznych §rodowisku i konkurencyjnych rynkoéw,
- wspieranie tworzenia nowych miejsc pracy i zmniejszanie ubdstwa.

Celem tych dzialan jest uczynienie Europy bardziej zréwnowazonym i zintegrowanym miej-
scem do zycia. Ponadto w strategii Europa 2020 wskazuje si¢ na znaczaca pozycje Europy jako po-
tencjalnego lidera w ksztaltowaniu zréwnowazonego rozwoju transportu (Rucinska, 2014, s. 286).
Dotyczy to udzialu w tworzeniu innowacyjnych i przyjaznych srodowisku technologii transporto-
wych. Technologie te maja umozliwi¢ osiagniecie przewag konkurencyjnych oraz racjonalne wy-
korzystywanie waloréw $rodowiska. Maja réwniez wplynac na ksztaltowanie spéjnosci gospodar-
czej, spolecznej i terytorialne;.

ZAtOZENIA PROGRAMU ELEKTROMOBILNOSCI

Elektromobilno$¢ uznawana jest za §wiatowy trend i rozumiana jako caloksztalt zagadnien zwia-
zanych ze stosowaniem pojazdéw z napedem elektrycznym (electric vehicles - EV). Samo pojecie
elektromobilnosci jest stosunkowo szerokie, gdyz odnosi si¢ zaréwno do technicznych i eksploata-
cyjnych aspektéw dotyczacych EV, stosowanych technologii i infrastruktury fadowania, jak i kwe-
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stii zwiazanych z projektowaniem, produkcjg, nabywaniem i uzywaniem pojazdéw elektrycznych.
Obejmuje ponadto zagadnienia spoleczne, gospodarcze i prawne wdrozenia programu elektro-
mobilnoéci. Dodatkowo nalezy zaznaczy¢, ze w zagadnieniu elektromobilnosci mieszcza sie rézne
$rodki transportu (nie tylko samochody). Pojeciem tym objete s takze rowery elektryczne, tram-
waje miejskie, autobusy elektryczne, trolejbusy itd.

Wspblczesnie elektromobilnos¢ jest jednym z kluczowych obszaréw okreslonych w Strategii
na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju, ktéra zostala przyjeta przez Rade Ministrow 14 lutego 2017
roku. Jest to kluczowy dokument panstwa polskiego w obszarze $rednio- i dlugofalowej polityki
gospodarczej. U podstaw tej strategii lezy przestanie, ze proaktywna polityka panstwa moze dawa¢
impulsy do tworzenia nowoczesnej, innowacyjnej i zréwnowazonej gospodarki (Strategia, 2017).
Program elektromobilno$ci ma na celu stworzenie dogodnych warunkéw do powszechnego ko-
rzystania z pojazdéw elektrycznych, w tym gléwnie zbiorowego transportu miejskiego i budowy
infrastruktury do ich fadowania. Transport ten powinien by¢ oparty zaréwno na wykorzystaniu
autobuséw elektrycznych, jak i innych §rodkéw transportu wykorzystujacych naped elektryczny
(Plan Rozwoju Elektromobilnosci, 2017). Zalozonym efektem wdrazania programu elektromo-
bilnosci jest poprawa jakosci zycia ludno$ci m.in. przez ograniczenie zanieczyszczen powietrza,
obnizenie halasu oraz poprawe dostepnosci i komfortu komunikacji miejskiej. Przyjety w Polsce
program elektromobilnosci zaklada osiggniecie liczby 1 min aut elektrycznych uzytkowanych do
2025 roku. Taki rezultat bedzie wigzal sie z wygenerowaniem dodatkowego popytu na energie
elektryczng. W zalozeniach polskiego programu elektromobilnosci jest réwniez opracowanie sa-
mochodu elektrycznego, ktérego jak najwiecej elementéw byloby produkowanych w Polsce, w tym
jego kluczowy podzespét - bateria. Ponadto zalozono stworzenie optymalnych warunkéw dla
upowszechniania elektromobilnosci wsréd polskich kierowcéw (Plan Rozwoju Elektromobilnosci,
2017). Wymaga to o osiagni¢cia odpowiedniego poziomu nasycenia rynku pojazdami elektrycz-
nymi i odpowiedniej infrastruktury oraz wysokiego poziomu integracji z systemem elektroener-
getycznym, przy akceptowanej spolecznie cenie. Cena ta ma zosta¢ zapewniona przez realizacje
kolejnego zalozenia, jakim jest rozwdj przemystu elektromobilnego (Uwarunkowania..., 2012).
Dodatkowym czynnikiem powodujacym spadek cen pojazdu elektrycznego bedzie jego upo-
wszechnienie. Wowczas koszt opracowania i wdrozenia kolejnych rozwigzan bedzie rozkladat sie
na coraz wigkszg ilo§¢ konsumentéw. Aby tak sie stato, w obszarze tym kluczowa do odegrania role
beda mialy instytucje publiczne, ktére w przejsciowym okresie, poprzez mechanizmy wsparcia,
powinny stymulowac popyt na pojazdy elektryczne. W zwiazku z tym kluczowe jest stworzenie
wiarygodnej perspektywy, ktéra uzasadni dodatkowe naklady na rozwdj tej dziatalnodci ze strony
polskich producentéw. Taka perspektywe daje m.in. wprowadzenie instrumentéw stymulujacych
popyt na pojazdy elektryczne. Waznym zalozeniem jest roéwniez stabilizacja sieci elektroenerge-
tycznej, gdyz zapotrzebowanie na moc jest wartoscia zmienng w ciggu dnia. Wyréznia sie dwa
szczyty zapotrzebowania (potudniowy i wieczorny) w okresie letnim oraz szczyt popotudniowy
w okresie zimowym. Wlaczenie pojazdéw elektrycznych w bilansowanie systemu elektroenerge-
tycznego moze doprowadzi¢ do obciazenia tego systemu, dlatego nalezy dokona¢ przesunieé za-
potrzebowania na moc, tak aby obnizy¢ je w szczytach, a zwigkszy¢ w okresach pozaszczytowych.
Warunkiem skutecznego przesuniecia zapotrzebowania na moc w ciagu doby jest wywolanie reak-
cji cenowej u konsumentéw, co mozna osiagnac poprzez zréznicowanie cen energii w zaleznosci
od zapotrzebowania rynku.
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DZIAtANIA NA RZECZ ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W POLSCE

W wielu panstwach Europy wprowadzono regulacje prawne majace za zadanie zacheci¢ do naby-
wania pojazdéw z napedem elektrycznym. Jedng z takich zachet jest system doptat, ktéry funkcjo-
nuje juz w 17 krajach (m.in. Niemczech, Francji, Wielkiej Brytanii, Hiszpanii, Rumunii, Sfowenii).
Jednakze niekwestionowanym liderem w iloéci samochodow elektrycznych jest Norwegia, ktéra
mocno wspiera nabywcow pojazdéw elektrycznych. W drugiej polowie 2017 roku samochody
elektryczne w Norwegii stanowily 42% nowo zarejestrowanych pojazdéw. Stosowane sg liczne
zachety, np. nabywcy EV w Norwegii zwolnieni s3 m.in. z 25-procentowego podatku VAT przy
zakupie, ktérym obcigzeni s3 nabywcy samochodéw spalinowych (Lesman, 2016). Kolejng zacheta
jest zwolnienie z oplat administracyjnych za rejestracje pojazdu i bezplatne przejazdy platnymi
autostradami. Uzytkownicy placy takze obnizony podatek drogowy, nie muszg placi¢ za parko-
wanie, mogg takze korzysta¢ z buspaséw. W przysztosci do popularyzacji pojazdéw elektrycznych
przyczynig sie plany obnizki kosztow zakupu EV i rozbudowy sieci stacji fadowania.

W Polsce Program Rozwoju Elektromobilnosci jest realizowany za pomoca, przyjetego przez
polski rzad 16 marca 2017 roku, Planu Rozwoju Elektromobilno$ci. Celem tego planu jest:

- zapewnienie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci,
- rozwoj przemyslu zwigzanego z tym sektorem,
- stabilizacja sieci elektroenergetycznej.

Zgodnie z zalozeniami planu rozwoj elektromobilno$ci w Polsce powinien nastepowac w trzech
fazach. Kazda z nich bedzie réznicowala stopien dojrzaloéci rynku oraz okreélata niezbedny po-
ziom zaangazowania panstwa. Pierwsza faza bedzie miala charakter przygotowawczy i czas jej
realizacji okregla si¢ na rok 2018 roku. W tym czasie majg zosta¢ opracowane warunki rozwoju
elektromobilnosci od strony regulacyjnej oraz wskazane kierunki finansowania publicznego. Faza
druga szacowana jest na lata 2019-2020. W fazie tej w wybranych aglomeracjach zbudowana zo-
stanie infrastruktura do zasilania pojazd6w elektrycznych oraz zintensyfikowane zostang dziatania
promujace i zachecajace do zakupu pojazdow elektrycznych. Ponadto w tym okresie oczekiwana
jest komercjalizacja wynikéw badan z obszaru elektromobilnosci, ktére zostaly rozpoczete w fa-
zie pierwszej, oraz wdrozenie nowych modeli biznesowych upowszechnienia EV. W trzeciej fazie,
w latach 2020-2025, plan zaklada, ze rynek elektromobilno$ci osiagnie dojrzatos¢, co umozliwi
stopniowe wycofywanie instrumentéw wsparcia panstwowego.

Dzialania Polski w zakresie elektromobilno$ci dotycza takze przyjecia 22 lutego 2018 roku
ustawy o elektromobilnodci i paliwach alternatywnych. Ustawa ma za zadanie przyspieszy¢ tempo
rozwoju elektromobilno$ci oraz powszechnego zastosowania w sektorze transportowym innych
paliw alternatywnych (LNG i CNG). Okreéla takze ramy prawne dla rozbudowy infrastruktury
niezbednej do tadowania samochodéw elektrycznych oraz tankowania CNG i LNG. W ustawie
zawarte s3 rowniez zapisy wprowadzajace przywileje dla uzytkownikéw pojazdow elektrycznych,
m.in. darmowe parkowanie w strefach platnego parkowania oraz korzystanie z buspaséw. Dzia-
tania te spowodowaly, ze systematycznie od kilku lat ro$nie sprzedaz samochodéw elektrycznych.
W 2017 roku ich liczba przekroczyla 1000 pojazdéw (Janiszkiewicz, 2018). Pojazdy te nabywane s3
gléwnie przez przedsiebiorstwa jako samochody wykorzystywane do celéw biznesowych. Rozwdj
polskiej elektromobilnodci jest widoczny, jednakze utrudniony przez wystepowanie wielu barier.
Najwieksza z nich jest nadal wysoka cena samochodéw elektrycznych, wynikajaca gtéwnie z ceny
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baterii. Kolejnymi wyzwaniami s3 problemy z fadowaniem, co istotnie ogranicza polska elektro-
mobilnoé¢. Wedtug danych Europejskiego Obserwatorium Paliw Alternatywnych w Polsce istnie-
ja tylko 552 punkty tadowania. Rzadowe plany obejmuja zwickszenie tej liczby do niemal 6500
(Sprzedaz pojazdéw..., 2017). Jest to podstawowy warunek uzytkowania pojazdow elektrycznych
w szerokim zakresie. Szczeg6lnie niezbedne sa punkty szybkiego tadowania pojazdéw.

WPLYW ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI NA REALIZACJE ZALOZEN TRANSPORTU
ZROWNOWAZONEGO

Nastepujacy we wspolczesnym $wiecie rozwdj elektromobilnodci jest wynikiem realizacji podje-
tych wczesniej dzialant majacych na celu redukcje negatywnego wplywu transportu samochodowe-
go na §rodowisko i zdrowie czlowieka. Dzialania te naleza do podstawowych priorytetéw transpor-
tu zrownowazonego. Badania wielokrotnie potwierdzily, ze samochody elektryczne w poréwnaniu
do pojazdow z napedem spalinowym s3 bardziej ekologiczne. Wplyw na to ma ich niski wskaznik
zuzycia energii i wieksza sprawno$¢ oraz mozliwo$¢ wykorzystywania zjawiska rekuperacji, czyli
odzyskiwania energii podczas hamowania (Murawski, Szczepanski, 2014). Nie oznacza to jednak,
ze pojazdy elektryczne nie emitujg zadnych szkodliwych zwigzkéw. Jednak ich ilo$¢, a tym samym
wplyw na §rodowisko, jest znacznie mniejsza niz w samochodach konwencjonalnych. Ten aspekt
srodowiskowy zdeterminowat dzialania Unii Europejskiej w zakresie zdynamizowania dzialan na
rzecz rozwoju elektromobilnosci. W wyniku tego od pewnego czasu widoczne s3 natezone dzia-
tania wielu paiistw zmierzajace do spowodowania, aby w przyszlosci transport samochodowy byl
niskoemisyjny, a tym samym przyjazny zaréwno czlowiekowi, jak i srodowisku. Zalozenia te s3
zgodne z ideg zréwnowazonego transportu, ktéra zaktada, ze jego rozwoj moze si¢ odbywac tylko
w taki sposob, ktéry zminimalizuje oddzialywanie na spoleczenstwo i srodowisko. Jednoczesnie
zrownowazony transport musi zaspokajaé potrzeby spoleczenstwa i gospodarki na ustugi trans-
portowe. Do elementéw wspierajacych zréwnowazony rozwdj transportu, takze elektromobilno$c,
mozna zaliczy¢ dzialania ukierunkowane na rozw¢j infrastruktury, w tym nowe rozwigzania tele-
matyczne i innowacyjne technologie. Waznym elementem jest rowniez popularyzacja i wspieranie
mobilnosci elektrycznej oraz rozwijanie rynku elektrycznych pojazdéw samochodowych.

Ze wzgledu na to, ze rozwoj elektromobilnoséci wpisuje sie w jeden ze strategicznych celéw
transportu zréwnowazonego, jakim jest rozwo6j niezagrazajacy zdrowiu publicznemu i $rodowisku,
samochody elektryczne staly sie realng konkurencja dla pojazdéw o napedzie konwencjonalnym.
Aktualnym problemem jest spelnienie przez te pojazdy zalozen dotyczacych np. przystepnosci ce-
nowej. Pojazdy elektryczne nadal s3 stosunkowo drogie oraz majg ograniczony zasieg i dlugi czas
tadowania baterii akumulatoréw. Natomiast doskonale spelniajg zalozenia dotyczace ograniczania
emisji spalin i natezenia halasu. W tabeli 1 zamieszczono przykladowe wyniki emisji CO, dla wy-
branego modelu pojazdu, wyposazonego w naped spalinowo-elektryczny (hybryda bimodalna).
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Tabela 1. Zestawienie wskaznikéw poziomu emisji CO, dla samochodu Honker Cargo

Model Honker Cargo
Wskazniki 1/100 km kWh/100 km Emisja CO,/100 km [kg]
Naped spalinowy - test drogowy: zuzycie
. S 14 - 32,3
paliwa (ruch miejski)
Naped elektryczny - test drogowy: zuzycie ~ 31,44 25.5

energii elektrycznej (ruch miejski)

Zrédlo: Krél (2017), s. 143.

W przypadku tego pojazdu, przy uzyciu tylko napedu elektrycznego, emisja CO, na przeje-
chane 100 km jest o 6,8 kg mniejsza niz przy uzyciu napedu spalinowego. W tym miejscu war-
to przyblizy¢ pozostale zalety pojazdéw o napedzie elektrycznym. Nalezg do nich niezalezno$¢
od ropy naftowej, zmniejszone koszty zuzycia energii (nawet o 80%), niska emisja halasu i brak
szkodliwych toksyn oraz okolo cztery razy nizsze koszty eksploatacji w poréwnaniu z pojazda-
mi z silnikami spalinowymi (Rudnicki, 2008). Przyjmuje si¢, ze pojazd o napedzie elektrycznym
to wlasciwie pojazd o zerowej emisji zanieczyszczen. Réwniez sprawno$c¢ silnikéw elektrycznych
jest wielokrotnie wyzsza niz spalinowych - jest to okoto 70-90%, a w samochodach spalinowych
to tylko 20-40% (Polakowski, 2011). Kolejng zaleta pojazdéw o napedzie elektrycznym jest to,
ze silniki elektryczne sa stosunkowo proste w budowie, poniewaz maja niewielkg liczbe czesci
ruchomych, co przeklada si¢ na ich niezawodnos¢ (Polakowski, 2011). Podobnie korzystniej te
pojazdy wypadaja pod katem poziomu halasu niz ich spalinowe odpowiedniki. W tym miejscu
warto zaznaczy¢, ze wspolczesna branza motoryzacyjna w odniesieniu do poziomu hatasu genero-
wanego przez samochody stoi przed kilkoma zadaniami. Producenci samochodéw spalinowych sg
zobligowani zmniejszy¢ o kilka decybeli halas emitowany przez silniki tych pojazdéw, dlatego tez
w ciggu kilkunastu lat wszyscy producenci takich samochodéw beda musieli wprowadzi¢ systemy
ograniczajace nadmierny halas. Zmniejszy sie wiec poziom hatasu, co niewatpliwie wplynie na
poprawe jakosci zycia ludzi, gléwnie na terenach miejskich i mocno zurbanizowanych. Natomiast
pojazdy elektryczne i hybrydowe w zasadzie nie generuja halasu, przez co nie zawsze s3 zauwa-
zane (slyszane) przez pieszych. Z tego powodu musza zosta¢ wyposazone w dzwickowe systemy
ostrzegawcze. W celu poprawy bezpieczenistwa Unia Europejska zamierza wprowadzi¢ obowiazek
montowania w samochodach z silnikami elektrycznymi dodatkowych systemoéw ostrzegawczych,
tzw. AVAS. Ich zadaniem jest emitowanie sygnaléw dzwiekowych, ktére bedg ostrzegaly uczestni-
kéw ruchu o tym, ze zbliza si¢ samochéd.

PODSUMOWANIE

Elektromobilno$¢ realizuje zalozenia zréwnowazonego rozwoju przede wszystkim w aspekcie §ro-
dowiskowym i jest wiodgcym trendem rozwoju motoryzacji. Powoduje to, ze wraz z upowszechnia-
niem pojazdéw elektrycznych obnizeniu ulegng ich ceny, a w wyniku rozwoju technologii zwiek-
szy sie pojemno$¢ baterii oraz skréci sie czas ich tadowania. Ponadto elektromobilno$¢ zaczyna
funkcjonowa¢ w $wiadomosci kierowcédw i potencjalnych nabywcéw samochodéw. Potwierdze-
niem tego jest sytuacja na rynku pojazdéw elektrycznych, na ktérym odnotowuje sie intensywny
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wzrost sprzedazy. Wedlug Frost & Sullivan branza ta obecnie rozkwita na catym §wiecie. Sprzedaz
samochodoéw elektrycznych w 2017 roku przekroczyla milion sztuk. Wiekszo$¢ z tych pojazdéw
trafifa na rynek chinski. W Europie sprzedano ponad 300 000 pojazdéw, co stanowi 25% ogol-
no$wiatowego rynku. Kolejne prognozy s3 réwniez optymistyczne. Szacuje sie, ze do 2025 roku
sprzedaz tych pojazdéw osiggnie poziom 9 mln. Natomiast w Polsce rozwoj elektromobilnosci jest
uzalezniony od intensywnoéci dziatan dotyczacych rozwoju infrastruktury i systemu zachet do
zakupu i uzytkowania pojazdéw elektrycznych. Obecnie gléwng zachetg jest zwolnienie z akcyzy
i oplat w strefach platnego parkowania. Wedlug prognoz do 2023 roku sprzedaz samochodéw
elektrycznych ma si¢ podwoi¢ (Rozwdj elektromobilnosci..., 2018). Ocenia sie, ze po 2025 roku
ceny samochodoéw elektrycznych zaczng zréwnywac si¢ z cenami samochodéw z napedem trady-
cyjnym. Zgodnie z zalozeniami przyjetymi w Planie Rozwoju Elektromobilno$ci w Polsce do tego
czasu ma réowniez powsta¢ odpowiednia infrastruktura tadowania i rozwiniety system wsparcia
dla uzytkownikéw. Wszystko to powoduje, ze elektromobilno$¢ w ujeciu globalnym rozwija sie
bardzo dynamicznie i stanowi jeden z gléwnych priorytetéw rozwojowych transportu.
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THE IMPORTANCE OF ACTIVITIES FOR THE DEVELOPMENT OF ELECTROMOBILITY IN POLAND
IN THE IMPLEMENTATION OF THE ASSUMPTIONS OF SUSTAINABLE TRANSPORT IDEA

SUMMARY

KEYWORDS

The article presents the importance and directions of activities affecting the development of electromo-
bility in Poland. The assumptions of the Electromobility Development Programme were presented and
the expected effects and assumed time of its implementation were indicated. Instruments stimulating the
demand for electric vehicles and privileges to be used by users of these vehicles have been presented. There
are also examples of incentives and solutions used in other countries, whose task is to popularize electric
vehicles. The aim of the article is to determine the level of Poland’s advancement in the implementation of
the objectives of the electromobility program and the impact of taken actions on the shaping of sustainable
transport.

electromobility, sustainable transport, electric vehicles, electromobility development programme
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