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Z BARTOSZEM ALEJSKIM, dyrektorem kontraktu Budimeksu SA,

Budownictwo Inzynieryjne, zdjecia: BUDIMEX SA

Prosze przyblizy¢ szczegéty zadania

Mitomtyn - Ostréda.

W listopadzie 2014 r. konsorcjum firm
Budimex SA i Ferrovial Agroman SA roz-
poczeto budowe drogi S7 z Mitomtyna do
Ostrody. W ramach inwestycji powstaje
dwujezdniowa droga ekspresowa, popro-
wadzona $ladem DK7, wraz z infrastruk-
turag towarzyszaca. Zgodnie z projektem,
przebudowywana jest stara obwodnica
Mitomtyna, a wezty Winiec i Tarda do-
stosowywane sg do parametréw drogi
ekspresowej.

Droga przebiega nad Kanatem Elbla-
skim, wpisanym do rejestru zabytkow
klasy zerowej. W ramach realizacji pro-
jektu zostata dokonana korekta linii brze-
gowej kanatu. Odcinek tuku kanatu zloka-
lizowany w poblizu obiektu mostowego
zostat zabezpieczony Scianka szczelng
w postaci grodzicy stalowej o dtugosci
8 m. White profile stalowe na dtugosci
48 m (brzeg zachodni) oraz 60 m (brzeg
wschodni) zwiefAczono oczepem Zzelbe-
towym.

Na odcinku miedzy nowym mostem
i istniejacym mostem kamiennym oraz
na catej jego szerokosci wykonany zostat
demontaz istniejgcego umocnienia i wy-
budowano nowe - z pali drewnianych
o Srednicy 12 cm i dtugosci 2,5 m. Dtu-
gos¢ umocnienia lewego brzegu wynosi
8.3 m, a prawego — 6,0 m. Za Mifom-
fynem trasa biegnie przez tereny lesne
pomiedzy jeziorami Pitawki i Drweckim,
w bliskim sasiedztwie obszaru Natura
2000.

lle obiektow inzynieryjnych powstanie

na tym odcinku?

W sladzie budowanej drogi ekspresowe;j
wyburzono cztery obiekty mostowe i roz-
poczeto budowe nowych mostéw, wiaduk-
toéw oraz licznych przepustéw i przejs¢ dla
zwierzat. Wsrdd 33 obiektéw inzynieryj-
nych powstang trzy mosty. Jednym z nich
jest MS-2 w ciggu drogi ekspresowej S7
nad Kanatem Elblaskim, o dtugosci cat-
kowitej 28,9 m (w koncach skrzydet) plus
10 m muru oporowego. Jego rozpietosc

teoretyczna wynosi 24,5 m, a szerokos¢
catkowita 36,0 m. Kolejny, MS-7, to most
w ciggu drogi ekspresowej S7 nad kana-
fem taczacym jezioro Drweckie i jezioro
Pitawki, z drogami dojazdowymi DD7
i DD9 oraz przejsciem dla duzych zwie-
rzat. Jego dtugos¢ catkowita to 257,66 m
(w koncach skrzydet), rozpietos¢ teore-
tyczna 40,0 + 48,0 + 63.0 + 48,0 +
40,0 = 239,0 m, a szeroko$¢ catkowita
36,0 m. Trzeci most, MD-7.1, znajduje sie
nad kanatem jeziora Pitawki w ciggu drogi
DZ8/A. Dtugos¢ catkowita tego obiektu
wynosi 99,36 m (w kofcach skrzydet), roz-
pietosc teoretyczna 26,0 + 35,0 + 26,0 =
87,0 m, a szerokos¢ catkowita 11,0 m. Na
pozostatych 30 obiektéw inzynieryjnych
sktadaja sie cztery wiadukty, 16 matych
przejs¢ ekologicznych, trzy duze przejécia
ekologiczne, Sciana oporowa DD9/A oraz
sze$¢ przepustdw z rur stalowych o Sred-
nicach od @ 80 do @ 150.

Jak wyglada harmonogram robét, jesli

chodzi o obiekty inzynieryjne?

Wiekszos¢ obiektéw wykonywana jest
w uktadzie dwdch niezaleznych konstruk-
qji dla kazdej z jezdni nowej drogi ekspre-
sowej. Roboty mostowe rozpoczeto zaraz
po przejeciu placu budowy, zaczynajac od
organizacji placu budowy i robét funda-
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mentowych w bezposrednim sasiedztwie
istniejacej DK7. W skrocie, plan zakfadat
budowe w pierwszym etapie obiektow
dla jednej jezdni nowej drogi ekspreso-
wej, a po przetozeniu ruchu i wyburze-
niu obiektoéw z istniejgcej DK7 — budowe
blizniaczych obiektéw dla jezdni drugie;.
W pierwszym etapie zakonczono
budowe obiektu MD-7.1, przeprawy
przez jezioro Pitawki, ktéry przejat ruch
z DK7 na objazd na drodze serwisowej
DZ8/A na czas budowy obiektu MS-7,
DPG-5 i WS- 6. Obiekty DPD-2.1, MS-2,
DPD-2.2, WS-4, MD-7.1, Sciane oporowa
DD9/A oraz po przeprojektowaniu DPG-5,
WS-6 i MS-7 posadowiono na prefabry-
kowanych palach zelbetowych wbijanych.
Pozostate dwa obiekty posadowiono bez-
posrednio: WS-3 na ptycie dennej i WS-8
na zelbetowych tawach fundamentowych.
Obiekty DPD-2.1, MS-2, DPD-2.2, WS-3,
WS-4 zaprojektowano jako jednoprze-
stowe Zelbetowe ramy. Na obiekcie MS-2
rygiel ramy stanowi zelbetowa ptyta,
utozona na prefabrykowanych belkach
T24. Na obiektach DPD-2.1, DPD2.2,
WS-4 ryglem jest ptyta zelbetowa,
a wiadukt WS-3 to konstrukcja tunelowa
w postaci zamknietej ramy Zzelbetowej,
posadowionej na ptycie denne;j.
Wyjatkiem jest tu duze przejscie eko-
logiczne DPG-5, przebiegajace nad trasa
gtéwna. Jest to nowo projektowana
konstrukcja, wspdfpracujaca z gruntem,
w sktad ktérej wchodza fuk zelbetowy
nad trasa gtéwng o szerokosci 53,5 m
i dtugosci 82 m oraz dwie powfoki z blach
falistych nad drogami réwnolegtymi do
S7. Betonowanie wykonano sekcjami od
srodka na zewnatrz na przestawianych
rusztowaniach dla kolejnych segmentéw.
W przekroju poprzecznym segmenty be-
tonowano od wezgtowi do klucza fuku
z obu stron réwnoczesnie. W segmenty
srodkowe fuku wbudowano ok. 550 m3
betonu dla kazdego z trzech segmentéw,
a w segmenty skrajne po 800 m? w kazdy.
W nastepnym etapie zaplanowano
montaz powtok z blach falistych nad dro-



gami rownolegtymi. Wykonane zostang
zasypki rownolegle po obu stronach tuku
i blach falistych. Do prawidfowej wspot-
pracy konstrukcji z gruntem niezbedne
jest utrzymanie przy formowaniu zasypki
jednakowego poziomu po obu stronach
konstrukcji. Ukonczenie przejicia ekolo-
gicznego przewidziano w sierpniu 2016 .

Ktory z obiektow stanowit najwicksze

wyzwanie?

Kamieniem milowym w kontrakcie jest
obiekt MS-7 — najwieksze wyzwanie or-
ganizacyjne na budowie. Obiekt po prze-
projektowaniu to piecioprzestowy most
o dtugosci w koncach skrzydet 257,66 m
i szerokosci 36 m, z betonu sprezonego
o schemacie belki ciagtej. Do budowy
zuzyto juz 13 218,15 m3 betonu i 2371,7 t
stali. Pod kazda jezdnig znajduja sie cztery
dzwigary kablobetonowe. Obiekt posado-
wiono na zelbetowych palach wbijanych
o facznej dtugosci 10 km. Powyzsze roz-
wigzanie jest zamienne w stosunku do
wersji pierwotnej, gdzie przewidziano
ustréj niosacy stalowy, zespolony z ptyta
wspotpracujaca, i posadowienie na palach
wierconych. Wartos¢ obiektu to ponad 34
min zt, co stanowi przeszto 30% catego
zakresu mostowego kontraktu.

Przedtuzajace sie prace projektowe
i sprawy formalne, jak réwniez ograni-
czenia terenowe i zapisy nakfadajace na
wykonawce obowiazek prowadzenia prac
zwigzanych z fundamentowaniem obiektu
w okresie zimowym (poza okresem roz-
rodczym ptazéw) nakreslity szczegdtowy
plan prowadzenia robét w okreslonych ra-
mach czasowych. Roboty fundamentowe
na podporach P3 i P4 lewej nitki obiektu
rozpoczeto dopiero w drugim okresie zi-
mowym kontraktu, czyli po 15 paZdzier-

nika 2015 r. Do tego momentu przewi-
dziano wykonanie czesci rob6t palowych
na pozostatych podporach nitki lewej,
realizacje obiektu MD-7.1 przejmujacego
ruch z DK7, rozbidrke istniejacej DK7 i roz-
poczecie robot palowych w jej Sladzie na
podporach nitki prawej. Roboty na obiek-
cie zaplanowano potéwkowo — w pierw-
szej kolejnosci jezdnia lewa, a nastepnie
jezdnia prawa. Zmiana posadowienia pali
wierconych na zelbetowe pale wbijane po-
zwolifa na zakonczenie w okresie zimo-
wym 2015/2016 wszystkich prac palowych
oraz kontynuacje budowy podp6r na obu
nitkach i rozpoczecie w grudniu 2015 r.
montazu rusztowan pod ustréj nosny dla
srodkowych przeset nitki lewej. Dalej plan
zakfadat wykonanie w pierwszej kolejno-
sci trzech Srodkowych przeset nitki lewej
(w tym przesto P3-P4), w drugim etapie
przeset skrajnych i po zdemontowaniu
czesci rusztowan rozpoczecie tej samej
operacji na nitce prawej. Dla obu nitek
przewidziano podziat kazdego betonowa-
nia ustroju nosnego na dzwigary i ptyte.

Na jakim etapie zaawansowania sa

prace?

Roboty drogowe ukonczono juz w 83%.
Sktadaja sie na to roboty ziemne i kon-
strukcyjne — wykonane w 95%, ostatnie
warstwy nawierzchni bitumicznych — za-
awansowane w 45%, i pozostafe roboty
wykonczeniowe, m.in. oznakowania,
ekrany ochronne, bariery, ktore oceniamy
na 40%. Gtéwnym wyznacznikiem zakon-
czenia prac bedzie ukonczenie budowy
obiektéw mostowych, co zaplanowalismy
na grudzien 2016 r.

Obecne zaawansowanie rob6t w ca-
tym kontrakcie ksztattuje sie na pozio-
mie 73% zakresu robo6t. Wykonane zo-

staty wszystkie roboty fundamentowe.
Na obiektach DPD-2.1, MS-2 wykonano
w cafosci konstrukcje nitki lewej, na nitce
prawej wykonywane s3g ustroje nosne.
Na MS-2 wykonano podpory i montaz
belek T24. Na obiekcie DPD2.2 wyko-
nano ustroje nosne na obu nitkach, pro-
wadzone beda prace wykonczeniowe.
Zrealizowano tez prace zelbetowe w za-
kresie obu nitek na obiektach WS-3,
WS-4, MD-7.1, WS-8 i na matych przej-
Sciach ekologicznych. Pozostaty do wy-
konania prace wykonczeniowe. Obiekt
DPG-5 jest po betonowaniu ostatniego
segmentu tuku zelbetowego. Rozpoczeto
montaz pierwszej konstrukgji z blachy fa-
listej. Pod fukiem gtéwnym rozpoczeto
roboty drogowe zmierzajace do przeto-
zenia ruchu pod obiekt. Prowadzone sa
tez prace wykonczeniowe. Obiekt WS-6,
nitka lewa jest w koncowym etapie re-
alizacji. Obecnie wykonywane sg kapy
chodnikowe. Na nitce prawej zabetono-
wano ptyte ustroju nosnego. Obiekt MS-7,
nitka lewa — zakonczono prace zelbetowe,
sprezane jest obecnie ostatnie przesto,
prowadzone beda prace wykonczeniowe.
Nitka prawa jest przed betonowaniem
pierwszych trzech przeset, zaplanowanym
na potowe lipca 2016 r. Generalna Dyrek-
cja Drog Krajowych i Autostrad wyzna-
czyta termin zakoAczenia kontraktu na 22
marca 2017 r., jednak biorac pod uwage
zaawansowanie prac i tempo wykony-
wanych robét, planujemy — jak juz wspo-
mniafem — zakonczy¢ budowe w grudniu
2016 r., a Scislej przed swietami Bozego
Narodzenia. Oznacza to wyprze-
dzenie zaktadanego terminu za-
konczenia o cztery miesiace.
Dziekuje za rozmowe.
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