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Streszczenie. Artykut w zarysie przedstawia rodzaje parowozdw stacjoniujgcych w parowo-
zowni w Nowym Sqczu w ciggu 115 lat uzytkowania. Szczegdlnie omowione sq ostatnie parowo-
2y pracijgce w nowosqdeckiej lokomotywowni do chwili zakoriczenia eksploatacji trakcji parowes
7 pamiqtki jakie po nich pozostaly. Artykut jest zilustrowany unikalnymi fotografiami ostatnich
Sqdeckich parowozdw na terenie stacji w Andrzejéwee.
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Parowozy nowosadeckiej parowozowni na przestrzeni 115 lat eksploata-
¢ji trakcji parowej

W dziejach sadeckiej parowozowni, uruchomionej wraz z warsztatami na-
prawczymi w 1876 roku, przewinelo sie wiele serii parowozéw. Za czaséw zabo-
ru austriackiego, byly to parowozy towarowe serii BNt I z tendrami TNt (typ
Cn 2; wyprodukowane w 1875 r. w wytworni Staats-Eisenbabn-Gesellschaft (StEG)
w Wiedniu, po 1885 roku oznaczone seria kkStB 32; po 1918 PKP przejelo 6 szt.,
oznaczonych pézniej jako seria Th11), o numerach bocznych 1-12, posiadajace
swoje indywidualne nazwy: Biala, Bobowa, Dunajec, Gromnik, Grybéw, Krynica,
Leluchéw, Rytro, Tarnéw, Tuchéw, Szczawnica i Zegiestéw.

W 1884 roku pojawily sie tutaj, sprowadzone po oddaniu do ruchu Kolei
Transwersalnej, parowozy pasazerskie serii AN II (uklad osi 1B; po 1885 r. ozna-
czone serig kkStB 25; po 1918 r. na PKP 7 szt. Oc11) i towarowe BN II (uklad osi
C; po 1885 roku oznaczone seria kkStB 54; 20 szt. z Lokomotivfabrik Floridsdorf, 8
szt. z zakladow Wiener Neustiidter Lokomotivfabrik i 10 szt. z wytwérni Borsig z Ber-
lina; po 1918 PKP przejelo 55 szt. oznaczonych serig Th17). Ponadto tendrzaki
typu Cn2t produkcji zakladéw Wiener Neustidter Lokomotiviabrik (serii kkStB 97).
Pociagi pasazerskie prowadzily parowozy serii 2 (pdzniej Od12 na PKP).

Niedlugo przed wybuchem I wojny §wiatowej, na dziefi 30.06.1914 r. w sadec-
kiej ,,szopie” (facznie z podlegly parowozownia pomocnicza w Strézach) stacjono-
waly parowozy pospieszne austriackich serii: 2 (na PKP serii Od12 — 19 szt.) i 229
(na PKP seriit OKI112 — 12 szt.), towarowe serii: 46 (na PKP serii Th18 — 4 szt.),
54 (na PKP serii Th17 — 5 szt.), 60 (na PKP serii Til2 — 2 szt.), 73 (na PKP serii
Tpl5 — 21 szt.) i oporzadzane tutaj parowozy, z ktérych dwa byly wynajmowane
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dla kolei prywatnej (Towarzystwa Akcyjnego Kolei Muszyna—Krynica) serii 178
(na PKP serii TKpl11 — 5 szt.) i 97 (na PKP serii TKh12 — 3 szt.).

Przed 1939 rokiem w sadeckiej parowozowni stacjonowaly m.in. parowozy to-
warowe serii: poaustriackie — Till, Til6, Tpl5, Tpl7, Tr12, Twl2, poniemiec-
kie Tp1l, Tp3 — a dla pociagéw osobowych i pospiesznych: poaustriackie — Ol11,
Ol12, OKI12, niemieckie TKt1 i rodzimej produkcji OKz32. Pruskiej konstrukeji
parowozy serii T14 (TKt1) zostaly przydzielone do krakowskiej dyrekcji w 1930 r.
i wtedy pierwsze 8 sztuk trafilo do Nowego Sacza z zadaniem prowadzenia pocia-
géw osobowych na odcinku od Tarnowa do Krynicy. W Krakowie pozostawiono 8
sztuk, a kiedy w latach 1931-1933 dla kolei Wolnego Miasta Gdanska dostarczo-
no nowe parowozy OKI27, 7 nastepnych tendrzakéw TKt1 przydzielono dyrekcji
krakowskiej. W efekcie w 1939 r. ilos¢ tych parowozéw w Nowym Saczu wzrosta
do 15 sztuk (na 23 sztuki znajdujace sie¢ w posiadaniu PKP i 4 sztuki kolei Wolne-
go Miasta Gdanska), a jesienia 1938 r. z Krakowa skierowano tu kolejne 3 sztuki.

Na dzied 1.04.1939 r. na stanie bylo 66 parowozéw serii: Ol12 (2 sztuki —
czynne), OKz32 (9 sztuk, wsrdd nich 3 czynne), Tpl (12 sztuk, z czego 5 czyn-
nych i 6 w zapasie), Tpl7 (2 sztuki — w zapasie), Tr12 (8 sztuk czynnych), Tw12
(13 sztuk — z tego 11 czynnych i 1 w zapasie), TKp101 (2 sztuki czynne), TKtl
(18 sztuk — z tego 10 czynnych i 2 w zapasie).

W chwili wybuchu wojny, we wrzesniu 1939 r. z 66 posiadanych parowozdw,
trzy przebywaly na naprawach w Warsztatach Gléwnych, reszta byta sprawna i wy-
ruszyla na szlak. Do pociagdéw ewakuacyjnych zatrudniono az 14 TKtl (numery
4,5,6,7,8,9,13, 14,15, 18, 20, 21, 22, 23), ktére dostaly sie w okolice Lwowa,
gdzie po 17.09.1939 r. zostaly przejete przez sowiecka administracje. Na terenach
zajetych przez Niemcéw pozostalo tylko 9 szt. TKtl — w tym 4 z WM Gdariska.
Wszystkie otrzymaly nowa numeracje 93 418 — 426 i przez zime 1939/1940 sta-
¢jonowaly w Nowym Saczu. Na mocy rozporzadzenia z 28.03.19 40 r. wszystkie
parowozy tego typu zostaly przekazane do RBD Danzig.

Tabor kolejowy przemianowano na niemieckie oznakowania. Zmienily sie tez
nieco serie bedacych na stanie parowozowni parowozéw. I tak w dniu 30.03.1943 .
stacjonowaly tu parowozy przedwojennych serii Ol12 (niem. 35% — 8 sztuk), Til1
(niem. 54! — 4 sztuki), Tp1 (niem. 55%¢ — 2 sztuki), Tr11 (niem. 56**3* — 1 sztu-
ka), Tw12 (niem. 57>* — 12 sztuk), TKi3 (niem. 91°>'® — 3 sztuki), OKz32 (niem.
95° — 5 sztuk). Do kofica roku zwiekszono stan Ol12 do 14 sztuk i przydzielo-
no dwa parowozy francuskie serii 040 (jak Tp2). Z tych lokomotyw 4 parowozy
przedwojennej serii Ol12, po jednym Tr11, Tw12 i Tki3 uzywano do prowadzenia
pociagéw sanitarnych, a OKz32 i francuska 040 do pociagu ratunkowego stacjo-
nujacego w Muszynie.

Po przejsciu frontu, z kofcem stycznia 1945 r. nowosagdecka parowozownia
byla w ruinie. Zniszczone i odarte z wyposazenia hale, budynek administracyj-
ny, wywiezione zapasy magazynu, wysadzona centralna obrotnica, wieze ci$niefi,
zniszczony dzwig weglowy, zniszczone tory dojazdowe i trakcyjne na terenie paro-
wozowni. W zasiekach pozostalo jedynie okolo 300 ton wegla. Pierwszym zada-
niem, po usunieciu min i niewypaléw z terenu parowozowni przez saperdéw z Ar-
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mii Czerwonej, bylo przywrécenie funkcjonowania ukladu torowego na terenie
parowozowni. Sformowana napredce ochotnicza brygada remontowa taczyla kil-
kumetrowe odcinki szyn, naprawiala zniszczone rozjazdy; do odbudowy zgtaszaly
sic druzyny parowozowe i pracownicy warsztatowi. Przeprowadzono renowacje
stanowisk warsztatowych i skompletowano pierwsze narzedzia, ktére udalo sie
réznymi sposobami uchroni¢ przed wywozem. W pozostawionych na stacyjnych
torach wagonach, natrafiono na przygotowana do wywiezienia wytwornice acety-
lenu, spawarke elektryczna, imadla warsztatowe i troche narzedzi. Bylo to bardzo
cenne znalezisko.

Pozostawiony na stacji parowdz Ol12 zostal naprawiony i oddany do uzytku,
prowadzil komunikacje do Kamionki. Napelnienie tendra przeprowadzono recz-
nie, noszac wiadra z woda ze studni.

Mimo trudnosci i zimowej pory, uruchomiono prace na trzy zmiany. W miare
mozliwosci, $ciagano z okolicznych stacji uszkodzone wagony. Druzyny pracowni-
kéw z parowozowni i Warsztatéw Gléwnych, dokonywaly rekonesansowych wy-
jazdéw, podczas ktérych odnajdywano porzucony tabor, okreslano stopiefi znisz-
czenia, wykolejony wstawiano na szyny i przystegpowano do napraw. W Rytrze
podniesiono i wstawiono na tory przewrécony parowoéz serii 52 (Iy2), na stacji
w Piwnicznej, gdzie znajdowalo sie wiele zniszczonych badz tez spalonych wago-
néw towarowych i cztery parowozy 52, udalo sie uruchomié¢ jeden. Prowadzil on
pézniej sklady pomiedzy Piwniczna a Starym Saczem az do mostu na Popradzie.
Sciagnieto uszkodzone parowozy z Marcinkowic, Rabki Zaryte (Ty2), Jordanowa
(Ty2 i Tr12), Lasku (tender od parowozu) i Zakopanego (TKi3, utopiony przez
polskich kolejarzy w blotnistym stawie podczas przetaczania, w celu uratowania
przed wywiezieniem).

Jesienia 1951 r. powrdcily na krynicka lini¢ tendrzaki TKt1, kiedy $laska dy-
rekcja przekazala do Krakowa 23 maszyny, przeznaczone do obshugi linii Kra-
kéw—Zakopane i Tarnéw—Stréze—Krynica. Dwa lata pdzniej rozpoczeto sprzedaz
tych parowozéw z PKP do przemystu, ilostan w DOKP Krakéw zmniejszyl sie do
10 sztuk a eksploatacja ich trwata do 30.09.1956 r. kiedy to pozbyto si¢ ostatniej
TKcl. W tym czasie w Nowym Saczu pojawily sic TKt3 a od 1955 r. fabrycznie
nowe TKt48.

Lata 50. to okres forsowania przez wladze wspélzawodnictwa pracy. Dru-
zyny trakcyjne spalajac najgorsze gatunki wegla, stawaly w szranki rywalizacji
o maksymalne wydluzanie przebiegéw miedzynaprawczych parowozéw, ale takze
i ilo$ci kilometréw przejechanych w ciggu doby. Zalogi przekraczajace symbolicz-
ne 500 km jazdy w ciagu doby nazywano ,pieésetnikami”. W lokomotywow-
ni w Nowym Saczu byly takze druzyny odnotowane w zestawieniach sukceséw
we wspdlzawodnictwie. Maszynisci sadeccy bili rekordy na parowozach: Ty2-10
— 260 tys. km bez plukania kotla, TKt3-12 (maszynisci A. Olesifiski i L. Mucha)
— 170 tys. km miedzy naprawami $rednimi (przepisy przewidywaly dla TKt3 na-
prawy Srednie co 110 tys. km) 1 400,6 t oszczednos$ci wegla (byla to w 1950 r. naj-
wicksza oszczednos$¢ uzyskana przez parowéz na terenie DOKP Krakéw), TKt3-
30 — 110 tys. km bez napraw $rednich, zastapionych naprawami rewizyjnymi,
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TKt3-35 — 116 tys. km miedzy naprawami Srednimi, Ty2-138 — praca z ciezkimi
pociagami na odcinkach Stréze—Tarnéw, Muszyna—Nowy Sacz, Ty2-878 — prze-
prowadzenie pociagu o ciezarze 2341 t brutto, Ty2-901 — przeprowadzenie ze
Str6z do Tarnowa pociagu towarowego o ciezarze 2490 t brutto, Ty2-1098 — prze-
prowadzenie ze Stréz do Tarnowa pociggu towarowego o ciezarze 2618 t brutto,
TKt48-140 — tytul ,,Brygady Pracy Socjalistycznej” w 1963 r.

Lata 60. to kontynuacja wsp6lzawodnictwa pracy. Gléwnymi kryteriami oce-
ny efektywno$ci pracy bylo przekraczanie wartosci miernikéw i wykazywanie
oszczednosci w zuzyciu wegla i smardw. Jako pierwsze do rywalizacji przystapily
w 1959 r., po utworzeniu zakladowej komérki Zwiazku Mlodziezy Socjalistycznej
(ZMS), zalogi ,,parowozéw mlodziezowych”: Ty2-105 (Z. Marszalek, A. Migacz,
E. Tudaj, F. Wardega, S. Kielbasa), Ty2-838 (S. Dabrowski, M. Falowski, D. Go-
motka, M. Zbyszowski, A. Olchawa, M. Rzeminski, W. Ko$cisz, M. Kostrzeba)
i zalogi ,mieszane” parowozéw: Ty2-1049, TKt48-139 i Ty2-971. Praca druzyn
~-mlodziezowych” ZMS polegala na zaoszczedzaniu jak najwiekszej ilosci wegla,
dbalosci o czystosé parowozu, jezdzie bez opdznieni i defektéw i podejmowaniu
zobowiazafi na 1 maja, 22 lipca i Swieto Kolejarza. Wkrétce dolaczyt kolejny pa-
row6z ,mlodziezowy” Ty2-316 (R. Migacz, Cz. Faron, S. Puch, R. Kaczmarczyk).
W roku 1964 dolaczyl czwarty parow6z ,,mlodziezowy” Ty2-1098 i kolejny Ty2-
674.

Pierwsze odznaki ,Brygady Pracy Socjalistycznej” uzyskaly zalogi 5 parowo-
z6w w 1962 r. W 1964 r. wreczono nowosadeckim zalogom 10 srebrny ch i 10
zlotych odznak ,Brygady Pracy Socjalistycznej”. Zlotymi odznakami nagrodzono
R. Janowca (TKt3-34), S. Bogusza (TKt48-139), J. Radzika (1y2-971), M. Ekier-
ta (TKt48-31), J. Martuszewskiego (TKt48-92), B. Szumanskiego (TKt48-140),
W. Kielcza (TKt48-95), A. Migacza (,mlodziezowy” Ty2-674), S. Dabrowskiego
(,mlodziezowy” Ty2-838), S. Oleksiewicza (,mieszany” Ty2-1049). Odpowiednie
emblematy zamontowano na kabinach maszynisty parowozéw obstugiwanych
przez nagrodzone druzyny trakcyjne.

Ilostan lokomotyw MD Nowy Sacz na dziefi 1.01.1969 r. przedstawial si¢ na-

stepujaco:
TKt3 — 6szt.: 10, 22, 30, 34, 40, 43
TKtd8 — 15 szt.: 27,31, 36,59, 92, 93, 94, 95, 96, 113, 139, 140, 157,
165, 166
Tr203 - 7 szt.: 10, 88, 157, 160, 266, 286, 435
Ty2 — 44 szt.: 120, 138, 159, 172, 230, 285, 295, 299, 301, 316, 326,

343, 432, 4306, 441, 450, 478, 600, 630, 632, 633, 674, 680,
788, 789, 854, 863, 878, 888, 890, 910, 920, 932, 937, 971,
1032, 1046, 1047, 1049, 1055, 1091, 1093, 1146, 1177

Na poczatku lat 70. wycofano z ruchu liniowego ostatnie parowozy serii TKt3
i od tego momentu obsluge pociagéw pasazerskich zapewnialy gléwnie TKt48,
docierajac do Chabéwki, Tarnowa, Krynicy i Zagérza. W latach 1971-72 przy-
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gotowano parowozownie do obstugi pojazdéw spalinowych, wkopano podziemne
zbiorniki stacji paliw (wykorzystujac zbiorniki z cystern kolejowych) w miejsce
dwdch zasiekéw weglowych, wyposazono warsztat w przyrzady do obstugi taboru
spalinowego, przeszkolono pracownikéw. W 1973 roku zostal oddany do uzytku
budynek Oddziatu Urzadzen Technicznych wraz z warsztatami. Mimo tego, jako
jeden z ostatnich na sieci, Oddzial Trakcji w Nowym Saczu nie dysponowal pojaz-
dami trakeji spalinowej, wykonujac cala prace przewozows wylacznie parowozami.
I tak np. jesienia 1973 r. nowosadecka lokomotywownia wydawata do ruchu 70
parowozéw na dobe, z tego 23 do obstugi pociagéw pasazerskich, 37 do pociggéw
towarowych i 10 parowozéw do pracy manewrowe;.

Po przeszkoleniu pracownikéw druzyn trakcyjnych, obsluge lokomotyw spali-
nowych sadeccy maszynisci przejeli w 1974 r. (lokomotywy pochodzily z Krakowa
Plaszowa), a z dniem 1.01.1975 r. pierwsze spalinéwki zostaly wpisane na stan lo-
komotywowni. Byly to lokomotywy ST43 (14 szt.) i w czerwcu tego roku pierwsze
dwie ST44. Epoka dominacji parowozéw przechodzita do przeszlosci.

Fot. 1. Hala wachlarzowa w latach osiemdziesiqtych XX w.
Na wachlarzu Lokomotywowni Pozaklasowej Nowy Sqez stojg 192-954 i TKt48-115 w oczekiwanin na prace.

W 1984 r. przed elektryfikacja linii z Tarnowa do Krynicy, Muszyny i granicy
panstwa, w MD Nowy Sacz, facznie z MDp Stréze bylo czynnych réwnoczesnie 36
szt. parowozow i drugie tyle lokomotyw spalinowych, obstugujacych ruch na linii
do Chabéwki, Tarnowa i Muszyny. W tym czasie zaklad wykorzystujac posiadany
potencjal wykonywal, poza biezacym utrzymaniem pojazdéw trakcyjnych, szereg
napraw rewizyjnych badz awaryjnych parowozéw i lokomotyw spalinowych. Jako
ciekawostke mozna podad fakt wykonania naprawy rewizyjnej parowozu TKt48-
157 dla uczczenia 67. rocznicy Wielkiej Socjalistycznej Rewolucji Pazdziernikowej

1 Fot. z ,,Kroniki lokomotywowni”, Nowy Sacz 1995, rkps.
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w 1984 r! Jeszcze w roku 1987 z tej samej okazji, uroczy$cie oddano do ruchu po
rewizji TKt48-139.
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Fot. 2. Obrotnica®
Rok 1984. Na obrotnicy TKt48-157 naprawiona dla nczczenia 67 rocznicy rewolucji pagdziernikowej.
. o

Fot. 3. Parowdz TKt48-139 w 1987 roku’

Na rorze nr 506 TKt48-139 naprawiona dla uczczenia 70 rocznicy rewolncji patdziernikowe;.

2 Fot. z ,,Kroniki lokomotywowni”, Nowy Sacz 1995, rkps.
3 Fot. z ,,Kroniki lokomotywowni”, Nowy Sacz 1995, rkps.
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W 1986 r. ostatnie czynne TKt48 pojawily sie jeszcze w Strézach, pracujac
w turnusach przydzielonych tamtejszej lokomotywowni pomocniczej. Od czerwca
tego roku zlikwidowano dzialajacy tam Oddzial Naprawy Wézkéw Akumulato-
rowych i przekazano pomieszczenia stuzbie drogowej. Na terenie stacji w Nowym
Saczu, tendrzaki TKt48 wykorzystywano jeszcze w pracy manewrowej; obstugi-
waly bocznice stacyjne i szlakowe w dzielnicy Gorzkéw i na Kaduku. Ostatnia
czynna TKt48-166 byla zatrudniona w ruchu pasazerskim do marca, a w pracy
manewrowej do maja 1989 r.

Ostatni akcent obecno$ci parowozéw w pracy pociagowej nastapil w sezonie
zimowym 1989/1990, kiedy wszystkie lokomotywy SP32 obstugujace ruch do
Chabéwki skierowano do Jasta, przywracajac do ruchu parowozy Ty2.

W dniu 5.03.1991 roku na linii Chab6wka—Nowy Sacz przejechal ostatni roz-
ktadowy pociag prowadzony parowozem (Ty2-1091).

Parowozy w ,zapasie dlugotrwalym” na stacji Andrzejéwka

Sadeckie parowozy od roku 1990 odstawiano do zapasu dlugotrwalego na torach
stacji Andrzejéwka. Ze skreslonych z inwentarza maszyn, powedrowalo tam szereg
parowozéw serii Ty2: 29, 182, 304, 402, 487, 586, 632, 633, 863, 878, 954, 971,
1078, 1082, 1091, 1146, 1177, 1313 i 1384, a takze TKt48-94. Na pozostalych to-
rach towarzyszyly im poczatkowo wagony weglarki przeznaczone do kasacji, w roku
1992 bylo to kilkadziesiat wagonéw szutréwek dwu i czteroosiowych.

Posiadane parowozy po skresleniu z inwentarza, byly sukcesywnie transpor-
towane do Nowego Sacza i fizycznie likwidowane w zorganizowanym na terenie
lokomotywowni w Nowym Saczu punkcie kasacji. Sciagano je takze do Marcin-
kowic, gdzie byly ztomowane. Dzialal tam od 1975 r. punkt ciecia wagondw, a od
01.07.1983 r. pracownicy zatrudnieni w Marcinkowicach wraz z przyleglym tere-
nem zostali przekazani do nowo utworzonego Zamiejscowego Oddziatu Napraw
i Fizycznej Likwidacji Wagonéw w Marcinkowicach.

W lipcu 1991 r. na torach stacji Andrzejowka staly jeszcze:

1. Ty2-1146 (x 16.09.1991) z tendrem 30D43-333 (ze schodkami do kabiny
na tendrze; co ciekawe podwozie pochodzilo z parowozu Ty2—-1091, o czym
$wiadczyla oryginalna tabliczka ,Oberlok, Fabrik—Nr 1344” na podwoziu),
Ty2-954 (x 16.09.1991) z tendrem 30D43-10,

. Ty2-1082 (x 5.07.1991) z tendrem 30D43-281 (oznaczenie 30D43 ale bez
$ladu schodkéw),

Ty2-1091 (x 16.09.1991) z tendrem 32D43-181,

Ty2-1177 (x 16.09.1991) z tendrem 32D43-604,

TKt48-94 (x 8.07.1991),

Ty2-1384 (x 5.07.1991) z tendrem 32D43-135 (dawnym mazutowym — na
co wskazywaly wzmocnione zebra $cian skrzyni weglowej),

8. Ty2-632 (x 5.07.1991) z tendrem 32D43-72.

W N
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Rys. 1. Szkic ustawienia parowozéw na stacji Andrzejowka’
12.07.1991 r. Szkic ustawienia ostatnich sqdeckich parowoziw w ,zapasie diugotrwatym” na torze nr 4 stacji w Andrzejowce.
Od lewej: 1y2-632, Ty2-1384, TKt48-94, 1y2-1177, T2-1091, T52-1082, 152-954 i Tj2-11406.

Dnia 16.09.1991 r. z inwentarza lokomotywowni w Nowym Saczu skreslono
ostatnie parowozy Ty2: Ty2-954, Ty2-1091, Ty2-1146 i Ty2-1177.

Ostatnim parowozem na inwentarzu lokomotywowni pozostal TKt48-94, skreslo-
ny dnia 18.03.1992 r. i zeztomowany na terenie MD Nowy Sgcz w czerwcu 1992 .

Tabela 1. Skreslenia parowozéw z inwentarza lokomotywowni w Nowym Sqczu

Ilostan na 1.01. Skreslono
Rok (z MDp Stréze) Parowozy o numerach
[szt.]
[szt.]
1984 Ty2: 36 Ty2: 1 Ty2: 799
TKt48: 17 TKt48: -
1985 Ty2: 38 Ty2:5 Ty2: 172,441, 788, 895, 955
TKt48: 15 TKt48: -
1986 Ty2:33 Ty2:2 Ty2: 528, 693
TKt48: 15 TKt48: 2 TKt48: 34, 157
1987 Ty2:29 Ty2: 10 Ty2: 120, 230, 251, 274, 577, 598, 630, 974, 1286, 1402
TKt48: 12 TKt438: 3 TKt438: 121, 148, 177
1988 Ty2: 20 Ty2: -
TKt48: 8 TKt48: 2 TKt48: 162, 175
1989 Ty2: 20 Ty2:5 Ty2: 402, 487, 633, 878, 1313
TKt48: 6 TKt48: 2 TKt48: 27, 115
1990 Ty2: 15 Ty2: 7 Ty2: 29, 182, 304, 586, 863, 971, 1078
TKt48: 4 TKt48: 3* TKt48: 62*, 63, 139, 166

4 Rys. L. Zakrzewski 1991
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1991 Ty2: 7 Ty2: 7 Ty2: 632, 954, 1082, 1091, 1146, 1177, 1384
TK48: 1 TK148: -
1992 TK48: 1 TK48: 1 TK48: 94

* TKr48-62 w zestawienin MD Nowy Sqcz - Pojazdy trakcyjne (do 01.07.1997 r.) antorstwa Mieczystawa Chrapka, opu-
blikowanym w ,Koleje Mate i Duze” nr 1-2/2012, 5. 01, podaje odejscie tego parowozu w lipcu 1977 . do Zagirza, ksiqika
imwentarzowa MD Nowy Sqcz podaje date kasacji na 27.07.1990 r.

Fot 4 Lo/eomotywa 15/2 632 w Andrzejowve 1991 mk5
12.07.1991 1. Andyzejowka. 152-632, za nim 172-1384. '1§2-632 mial wyznaczona datg kolejnej priby wodnej kotla na 25.02.1994 r.

Fot 5 Tender lok_Ty2-1384_ 19916
12.07.1991 r. Andrzejowka. Tender 32D43-135 od Ty2-1384. Tender byt przebudowany niegdys na mazutowy, o czym Swiad-
czq widoczne wydlnzone zebra wzmacniajqee Sciany boczne skrzyni weglowey, w ktdrej mocowany byt zbiornik na mazut. Kociol
parowozu mial wyznaczong darg kolejnej rewizji dopiero na 19.01.1994 r.

5 Fot. L. Zakrzewski
6 Fot. L. Zakrzewski
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Fot. 6. Parowéz TKt48 w 1991 roku’
12.07.1991 r. Andrzejowka. Zdemolowana budka maszyni-
sty parowozu TKt48-94.

Fot. 7. Lokomotywa T)2-1177 w 1991 roku®
12.07.1991 r. Andrzejowka. Zardzewiata budka maszynisty
parowozu 1y2-1177, rozbite szyby i szyba ochronna okna

,ﬁ‘; R - maszynisty.

7 Fot. L. Zakrzewski
8 Fot. L. Zakrzewski
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Fot. 8. Parowdz Ty2-1091 w 1991 roku’
12.07.1991 r. Andrzejowka. Zdemolowana budka maszynisty parowozu 1y2-1091, rozbite szyby i szyba ochronna okna maszy-
nisty, a przeciez ostatniq jazdg z pociggiem rozkladowym parowiz ten odbyt 5.03.1991 r., czyli ledwo cztery miesiqee wezesnief!
Kociol miat wyznaczong datg kolejnej rewizji dopiero na 6.01.1995 r.

Fot. 9. Parowdz Ty2-1082 z 1991 roku’
12.07.1991 r. Andrzejowka. Zdemolowana budka maszy-
nisty parowozu Ty2-1082, rozbite szyby i szyba ochronna
okna maszynisty. Kociol tego parowozn miat wyznaczong date
kolejnej rewizji dopiero na 17.05.1994 1.

9 Fot. L. Zakrzewski
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Ve . & X [T A A
Fot. 10. Parowdz 192-954 na stacji Andrzejowka w 1991 roku'"
12.07.1991 r. Andrzejowka. Ty2-954 mial jeszcze dopuszczenie do ruchu. Termin kolejnej proby wodnej kotla wyznaczono
dopiero na 2.02.1995 r.

"‘fé? :
Fot. 11. Tender parowozu Ty2-1146 w 1991 roku'’!
12.07.1991 r. Andrzejowka. Tender 30D43-333 od parowozn Ty2-1146 z widocznymi schodkami zabudowanymi w prze-
strzeni kadzi wodnej, prowadzqcymi niegdys do kabiny dla kierownika pociqgu zabudowanej tuz za skrzyniq weglowg tendra.

Widoczne mechanizmy dzwigni otwierania klap wlewowych z poziomu toréw, instal; w latach 50. w ramach modernizacyi
tendriw.

10 Fot. L. Zakrzewski
11 Fot. L. Zakrzewski
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Fot. 12. Wjazd do stacji Andrzejéwka w 1991 roku'
12.07.1991 r. Andrzejowka. W tle majaczq syhwetki parowoziw odstawionych do ,zapasu diugotrwatego”.

W czerwcu 1992 r. na torze w Andrzejéwce pozostaly dwa ostatnie parowozy
—Ty2-1146 i Ty2-954.

Tymczasem w maju i czerwcu 1992 r. na torze nr 501, na terenie lokomoty-
wowni, cieto na zlom ostatnie dwa sadeckie parowozy: TKt48-94 i Ty2-1091,
a takze jasielski Ty2-887. Ostatnim parowozem, ktéry opuscit Andrzejéwke byt
Ty2-1146, przetransportowany w czerwcu 1993 r. do Nowego Sacza.

-

Fot. 13. Parowdz Ty2-1082 w trakcie zlomowania®
15.05.1992 . MD Nowy Sqcz. Ty2-1082 w trakcie zlomowania na torze nr 501.

12 Fot. L. Zakrzewski
13 Fot. L. Zakrzewski
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Fot.14. Parowdz Ty2-887'*
15.05.1992 1. MD Nowy Sqcz. Jasielski 1§2-887 w kolejce do ztomowania na torze nr 501. Za nim TKt48-94 7 1)2—1082.

Fot. 15. Ostatni sqdecki TKt48-94"
15.05.1992 r. Nowy Sqcz. Ostatnia sqdecka tekatka” TKt48-94 oczekuje 2t ia na torze sqdeckiej lokomotywowni; za

nig Ty2-1082.

14 Fot. L. Zakrzewski
15 Fot. L. Zakrzewski
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TE* 48-9¢
6 06.92

Rys. 2. Parowsz TKt48-94 w trakcie zlomowania'®
26.06.1992 r. MD Nowy Sqcz. TK148-94 w trakcie zlomowania. Wyglad wraku miesiqe pézniej.

Fot. 16 Tory postojowe w Andrzejéwece 1992 rok'’
27.06.1992 r. Andrzejowka. Na torze postojowym pozostaly dwa ostatnie parowozy — 1y2-954 i 1y2-11406, widoczne spoza
stojqcych tam szutriwek.

16 Rys. L. Zakrzewski
17 Fot. L. Zakrzewski
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v W W AN

Fot. 17. Parowéz Ty2-1146"*
19.08.1992 1. Andrzejowka. Na torze postojowym pozostat tylko mocno rdzewiejqcy ostatni parowsz 1y2-1146.

Fot. 18. Parowdz Ty2-1146"
19.08.1992 r. Andrzejowka. Samotny parowiz Ty2-11406.

18 Fot. L. Zakrzewski
19 Fot. L. Zakrzewski



OSTATNIE SADECKIE PAROWOZY 169

Fot. 19. A oto niespodzianka®™

19.08.1992 1. Andrzejowka. Po odskrobaniu farby z czotownicy
1y2-11406, ukazat sig opis ' 1y2—1091", ktiry potwierdzita ta-
bliczka firmowa przyspawana do ostoi nad osiq toczng.

Fot. 20. Stacja Andrzejowka w 1992 roku’’
19.08.1992 r. Andrzejowka. Zza licznie zgromadzonych szutriwek widoczna sylhwetka s 0 1j2-11406.

20 Fot. L. Zakrzewski
21 Fot. L. Zakrzewski
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Po wycofaniu trakeji parowej z regularnego ruchu, likwidowano stacje wodne:
10.04.1989 r. — w Mecinie, 12.04.1990 r. — w Piwnicznej, 17.05.1990 r. — stacja
wodna w Zagdrzanach zostala przekazana stuzbie drogowej, 2.09.1991 r. — stacja
wodna w Strézach zostala przekazana stuzbie drogowej, w pazdzierniku 1990 r.
— zostal zlikwidowany ostatni wyciag weglowy w Strézach, 28.09.1992 r. zlikwi-
dowano stacje wodna w Limanowej, a 23.11.1992 r. przekazano stacj¢ wodna
w Muszynie stuzbie drogowej. Po roku 1992 zdemontowano wyciag nad kanalem
oczystkowym i zurawie wodne na terenie lokomotywowni, pozostawiajac jeden
zuraw typu niemieckiego. Stacje wodna w Nowym Saczu wraz z wiezg ciSnief wy-
dzierzawiono ZNTK (obecnie Newag), ktére uzywaja wody, pobieranej do wiezy
ci$niefi rurociagiem z rzeki Kamienica dla potrzeb technologicznych.

Fot. 21. Ty2-1146 w lokomotywowni Nowy Sqcz w 1993 roku®
15.05.1993 r. MD Nowy Sqcz. Przetransportowany z Andrzejowki Ty2-1146 odstawiony na torze trakcyjmym lokomotywowni.
Zakoiiezyt dziatalnosé punkt kasacji taboru na terenie lokomotywowns.

Tabor trakcyjny po II wojnie §wiatowej - podsumowanie

Po wojnie w sadeckiej ,szopie” stacjonowaly parowozy TKt2-43, TKt3 (do
1972 r.; tacznie 22 szt.), TKt48 (1955-1991; tacznie 37 szt.), Tpl (facznie 4 szt.),
Tr203 (do 1976 r.; facznie 9 szt.), Ty2 (1945-1991; tacznie 160 szt.).

Parowozy stacjonowane w MD Nowy Sqcz w latach 1945-1991
TKt2-43 (1 szt./ 68 szt. bedacych na inwentarzu PKP)

22 Fot. L. Zakrzewski



OSTATNIE SADECKIE PAROWOZY 171

TKt3 (22 szt./ 46 szt. bedacych na inwentarzu PKP);

numery: 3, 6,7, 8,9, 10, 12, 13, 16, 22, 28, 30, 32, 33, 34, 35, 37, 40, 42,
43,45, 46

1.01.1966 r. w MD stacjonowaly TKt3: 7, 10, 12, 13, 22, 30, 34, 35, 40, 42,
43, 46

14.12.1970 r. TKt3-30 wykonal swa ostatnia prace przy prowadzeniu pociagu

11.04.1972 r. TK¢3-10 jako ostatni czynny w serii, wykonal ostatnig prace
manewrowsa na terenie stacji w Nowym Saczu

TKt48 (37 szt./ 191 szt. bedacych na inwentarzu PKP);
numery: 24, 27, 31, 34, 36,47, 51, 52, 59, 62, 63, 69, 72, 79, 83, 85,91, 92,
93,94, 95,96, 113, 115, 121, 126, 139, 140, 147, 148, 157, 162, 165,
166, 168, 175, 177
Pierwsze TKt48 otrzymal Nowy Sacz w dniu 1.10.1955 roku — byly to paro-
wozy o numerach: 92, 93, 94, 95, 96
Ostatni sadecki TKt48-94 zostal skreslony z inwentarza 18.03.1992 r. i zlo-
mowany na terenie tutejszej lokomotywowni w czerwcu 1992 r.
Sadecki TKt48-166 byl ostatnim parowozem normalnotorowym naprawio-
nym przez ZNTK Nowy Sacz w czerwcu 1972 r.
TK48-177 zostal ustawiony jako pomnik naprzeciwko dworca kolejowego
w Nowym Saczu w dniu 4.09.1987 r.

Tpl (4 szt./ 99 szt. bedacych na inwentarzu PKP);
numery: 54, 65, 70, 97

Tr203 (9 szt./ 500 szt. bedacych na inwentarzu PKP);

numery: 10, 68, 88, 157, 160, 266, 286, 356, 435

W styczniu 1976 r. skreslono z inwentarza ostatnie sgdeckie Tr203: 88, 160
1356

Ty2 (160 szt./ 1407 szt. bedacych na inwentarzu PKP);

numery: 6, 29, 64, 67, 68, 74, 80, 97, 99, 100, 104, 105, 109, 115, 120, 132,
138, 148, 157, 158, 159, 163, 172, 176, 182, 184, 196, 197, 209, 226,
227, 230, 243, 251, 274, 285, 295, 299, 301, 304, 310, 313, 316, 326,
343,352, 383, 397, 402, 424, 432, 436, 441, 450, 451, 463, 474, 478,
479, 487, 493, 496, 501, 506, 521, 528, 530, 543, 552, 574, 577, 580,
591, 598, 599, 600, 630, 632, 633, 674, 679, 680, 693, 696, 702, 716,
722,723,737, 744, 756, 775, 776, 784, 788, 789, 797, 798, 799, 804,
810, 817, 828, 838, 854, 863, 870, 878, 879, 888, 890, 895, 901, 910,
920, 932, 937, 939, 950, 951, 954, 955, 971, 974, 980, 993, 1009,
1012, 1028, 1032, 1042, 1043, 1044, 1046, 1047, 1049, 1055, 1078,
1082, 1086, 1089, 1091, 1093, 1098, 1109, 1114, 1139, 1144, 11406,
1156, 1175, 1177, 1205, 1227, 1286, 1298, 1313, 1331, 1384, 1402
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Ty2-971 byl najdluzej pracujacym ,sadeckim” Ty: na inwentarz MD Nowy
Sacz zostal wpisany 3.10.1945 r. i nieprzerwanie stacjonowal tu do 9.11.1990
roku!

Kolejny — Ty2-632: na inwentarz MD Nowy Sacz zostal wpisany w czerw-
cu 1950 r. i nieprzerwanie znajdowal si¢ na stanie sadeckiej lokomotywowni do
5.07.1991 r.

Ostatnim Ty2 z najdluzszym stazem ,sadeckim” byl Ty2-878: na inwentarz
MD Nowy Sacz zostal wpisany w maju 1953 r. i nieprzerwanie figurowal do
18.08.1989 r.

Dnia 16.09.1991 r. skreslono z inwentarza ostatnie sadeckie Ty2: 954, 1091,
1146 i 1177. Jako ostatni opuscil teren sgdeckiej lokomotywowni Ty2-1146
w maju 1993 r., po kilkuletnim postoju ,w zapasie” na stacji w Andrzejowce.

Pamiatki po ostatnich sadeckich parowozach

Do tych pamiatek moge zaliczy¢ zestaw fotografii czarno-bialych, ktére wyko-
natem w lipcu 1991 r. w Andrzejéwce, kiedy znajdowalo sie tam jeszcze 8 parowo-
z6w i fotografie kolorowe, wykonane dwém ostatnim, stojacym tam parowozom
w roku 1992.

Pozostaly w moim zbiorze takze tabliczki, uratowane przed wyrzuceniem na
zfom — wsréd nich:

1. Z parowozu TKt48-94 — tabliczka z godlem pandstwowym, tabliczka z serig

parowozu, tabliczka kotlowa kolejowa (kociot nr kol. 6688), tabliczka naj-
wiekszej dozwolonej szybkosci, tabliczka ,,suwak Trofimowa”.

Fot. 22. Tablica z numerem serii ostatniej sqdeckiej TKt48-94%

23 Ze zbioru L. Zakrzewskiego
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4

Fot. 23. Tabliczka z ostrzezeniem’
Uwaga! Suwak Trofimowa. Przed otwarciem przepustnicy podczas jazdy parowozu nalezy nastawnice ustawic na 0% napetnienia
7 przepustnicg powoli otwierad pochodzqca z parowozu TKt48-94.

2. Z parowozu Ty2-954 — tabliczka z numerem parowozu, tabliczka z seria
tendra 30D43, obie tabliczki z numerem tendra ,,10”.

Fot. 24. Kolejna tabliczka znamionowa™
Tabliczka z numerem z parowozu 1y2-954 z liczwymi otworami do mocowania — na rézne zastosowane sposoby po kolejnych na-
prawach parowozi.

24 Ze zbioru L. Zakrzewskiego
25 Ze zbioru L. Zakrzewskiego
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3. Z parowozu Ty2-1082 — tabliczka z godlem padstwowym z budki maszyni-
sty (orzel w przedwojennej formie, z odcieta korong).

Fot. 25. Tabliczka z godltem®®
Tabliczka z godlem partstwowym z parowozu Ty2-1082.

4. Z parowozu Ty2-1091 — tabliczka z godlem padstwowym z budki maszyni-
sty, tabliczka z serig parowozu, tabliczka z numerem parowozu.

5. Z parowozu Ty2-1146 — wskazniki najnizszego dozwolonego poziomu wody
LNPW” i tabliczka z numerem fabrycznym podwozia Ty2-1091, z ktérym
zakonczyl prace Ty2-1146.

Fot. 26. Tabliczka z numerem fabrycznym®’
Tabliczka z numerem fabrycznym pavowozu (Oberlok 1344) z Ty2-1091, z ktdrym to podwoziem pracowat Ty2-11406.

26 Ze zbioru L. Zakrzewskiego
27 Ze zbioru L. Zakrzewskiego
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Fot. 27. Wskazniki poziomu wody®®

Wkazniki najnizszego poziomu wody z 1y2-1146 instalowane za szktami wodowskazowymi.

6. Z parowozu Ty2-1177 — tabliczka kotlowa kolejowa (kociot nr kol. 4731),
tabliczka najwickszej dozwolonej szybkosci, wskazniki najnizszego dozwo-
lonego poziomu wody , NPW”.

Fot. 28. Tabliczka z numerem kotla™
Tabliczka z numerem kolejowym 4731 kotta z parowozn Ty2-1177 z datq ostainie] proby wodnej kotta 22.02.1988 r.

28 Ze zbioru L. Zakrzewskiego
29 Ze zbioru L. Zakrzewskiego



176 Zakrzewski L.

Fot. 29. Tabliczka szybkosci konstrukcyjnes”
Tabliczka szybkosci konstrukcyjnej parowozn (80 km/h) Ty2-1177.

7. Z parowozu Ty2-1384 — tabliczka kotlowa kolejowa (kociot nr kol. 3730),
tabliczka najwiekszej dozwolonej szybkosci.
8. Tabliczka o niebezpieczefistwie porazenia pradem z sieci trakcyjne;j.
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Aneks.
Zestawienie parowozow Ty2 bedacych na stanie
MD Nowy Sacz w ostatnich latach ich pracy

Dane w tabelach pochodza z formularzy parowozu lub ksiazki inwentarzowej
MD Nowy Sacz (wtedy oznaczono jedynie date przybycia i odejscia badz skreslenia
z inwentarza MD Nowy Sacz); spisane w lipcu 1990 r. i sierpniu 1992 r.

Kursywg podano uzupelnienia dopisane wg wykazu Die Identitit der polnischen
72, ,LOK-Report” nr 5/91, s. 13—15, ,LOK-Report” nr 6/91, s. 44-46, ,LOK-
-Report” nr 7/91, s. 40-41, ,LOK-Report” nr 8/91, s. 44-45, ,LOK-Report” nr
9-10/91, s. 47-48, ,LOK-Report” nr 11/91, s. 46-47, ,LOK-Report” nr 12/91,
s. 4041 i Wykazu parowozéw Ty2 PKP stanowigcym zalacznik do ksigzki R. Stan-
kiewicz, R. Garbacik, 12 — wojenna lokomotywa na pokojowe czasy, Wydawnictwo
Eurosprinter, Rybnik 2013 , pogrubiona numeracja kotla oznacza zgodnos¢ z tabela
LOK-Report.

Pogrubiona seria oznacza ,sadecki” parow6z — na stanie MD Nowy Sacz od

1945 roku.
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Pelnie nazwy wytworni parowozow:

Borsig: Borsig Lokomotiv-Werke GmbH, Henningsdorf b. Berlin

BMAG: Berliner Maschinenbau AG (BMAG), Wildau b. Berlin (d. Schwartzkopf])

DWM Posen: Deutsche Waffen wund Munitionfabriken AG, Werk Posen (d.
H.Cegielski Sp. Akc.)

Esslingen: Maschinenfabrik Esslingen, Esslingen am Neckar

Henschel: Henschel & Sobhn, Kassel

Krauss-Maffei: Krauss-Maffei AG, Miinchen-Allach

Krenau: Oberschlessische Lokomotivfabrik AG Kattowitz, Werk Krenau (d. Pierwsza
Fabryka Lokomotyw w Polsce Sp. Akc., Chrzanéw)

MBA: Maschinenban und Babhnbedarf AG, Berlin

O&K: Orenstein & Koppel, Berlin-Drewitz (od 1938 r. MBA: Maschinenban und
Bahnbedarf AG, Berlin)

Schichau: Ferdinand Schichau Maschninen und Lokomotiviabrik AG, Elbing

Schwartzkopft: Louis Schwartzkopff, Wildau b. Berlin (pézn. Berliner Maschinen-
ban AG (BMAG), Wildau b. Berlin)

Wiener: Wienier Lokomotivfabrik AG, Wien-Floridsdorf

Producenci kottéw:

Babelsberg: Bahnbedarf, Potsdam-Babelsberg
Babcock, Zieleniewski — Sosnowiec

Ferrum: Ferrum, Sosnowitz

Sosnowitz: j.w.

Krupp: Friedrich Krupp Maschinenfabriken, Essen
Lokwerke Bremen

Skréty:

BeDZ: Bieloruskie Dorogi Zeleznyje

BIDZ: Bictoruskie Dorogi Zeleznyje

CUWS (CSD): Cientralnoje Uprawlenije Wojennych Sooobszczenij, Centralny Za-
rzad Komunikacji Wojskowej (dla kolei CSD)

CUWS (H): Cientralnoje Uprawlenije Wojennych Sooobszczenij, Centralny Zarzad
Komunikacji Wojskowej (dla kolei MAV)

LiZD: Litewskije Zeleznyje Dorogi

MPS

OBD: Ostbahndirektion

OdZD

RBD: Reichsbabndirektion
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