Agata Pomykata

Stan implementacji transeuropejskiej sieci transportowe;j (TEN-T)

Sie¢ TEN-T stanowigca efekt wieloletniego dazenia do poprawy ja-
kosci transportu w obszarze kontynentu europejskiego dzieki sta-
raniom ostatnich lat jest coraz blizej urzeczywistnienia. Realizacja
zamierzen zawartych w regulacjach unijnych z 2013 r. sprawi, ze juz
za 10 lat ukoriczona, a przynajmniej znacznie zaawansowana, zosta-
nie sie¢ bazowa zapewniajgca szybkie potaczenia miast catego kon-
tynentu, zas w 2050 rowniez sie¢ uzupetniajaca kompleksowa zo-
stanie zakonczona. Artykut wskazuje glowne cele transeuropejskiej
sieci transportowej i przedstawia poziom zaawansowania realizacji
zatoZen przyjetych w Rozporzadzeniu nr 1315/2013 odnoszacych sie
do korytarzy przebiegajacych przez Polske: Morze Péinocne - Morze
Battyckie (NSBC) oraz Morze Battyckie - Adriatyk (BAC).

Stowa kluczowe: TEN-T, transeuropejska sie¢ transportowa, kolej.

Dtugoletnie starania zmierzajace do utworzenia jednolitego europej-
skiego obszaru transportowego rozpoczete na przetomie XIX i XX w.
znalazty swoje odzwierciedlenie w pracach organizacji miedzyna-
rodowych, w tym w koncepcji utworzenia sieci szybkich potaczen
kolejowych opracowanej przez ekspertow UIC i przedstawionej do
publicznej wiadomosci w 1992 r. Kolejnym etapem prac nad popra-
wa powigzan transportowych w Europie byto wyznaczenie prioryte-
towych korytarzy transportowych w trakcie drugiej paneuropejskiej
konferencji transportowej na Krecie w 1994 r. oraz powotanie przez
Komisje Europejska, w maju 1997 r., Transport Infrastructure Needs
Assessment (TINA) celem rozszerzenia sieci transportowej na kra-
je kandydujgce do Unii Europejskiej [2]. W 1996 r. opublikowana
zostata Decyzja nr 1692/96/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie wspolnotowych wytycznych doty-
czgcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej [7], zawiera-
jaca mapy z wykazem linii wigczonych do sieci oraz nowe planowane
linie. Decyzja ta byta wielokrotnie zmieniana w istotnym zakresie,
m.in. w 2004 r. poprzez wigczenie w te sie¢ nowych panstw czton-
kowskich UE. W 2010 r. decyzja ta zostata znowelizowana [8 ]. Prze-
tom w podejsciu do rozwoju transeuropejskiej sieci transportowe;j
nastagpit dopiero w 2013 r. kiedy to przyjete zostaty przez Parlament
i Rade Unii dwa nowe rozporzadzenia, z ktérych 1315/2013 [16] za-
wiera wytyczne dla tej sieci wraz z mapami, a 1316/2013 [17] - za-
sady finansowania inwestycji w sie¢ TEN-T poprzez nowy instrument
finansowy CEF (Connecting European Facility - ,taczac Europe”) [1].

Podstawowe zatozenia Transeuropejskiej sieci transportowej
Celem utworzenia Transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T) jest
wzmacnianie spojnosci gospodarczej, spotecznej oraz terytorialnej
Unii Europejskiej (UE) i przyczynianie sie do tworzenia wydajnego
i zrownowazonego jednolitego europejskiego obszaru transporto-
wego. Poprzez przyczynianie sie do realizacji celow okreslonych
W ponizszych kategoriach:

a) spdjnosé przez:

- dostepnos¢ i tacznos¢ wszystkich regiondéw UE, w tym regio-
noéw odlegtych, najbardziej oddalonych, wyspiarskich, peryfe-
ryjnych i gorzystych, a takze obszaréw stabo zaludnionych;

- zniwelowanie roznic w jakosci infrastruktury miedzy panstwa-
mi cztonkowskimi;
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- pofaczenia miedzy infrastrukturg transportowa do ruchu
dalekobieznego a infrastrukturg do ruchu regionalnego
i lokalnego, w odniesieniu zardbwno do przewozu o0sob, jak
i towarow;

- infrastrukture transportowa, ktora odzwierciedla specyfike
réznych czesci Unii i zapewnia zrownowazone objecie wszyst-
kich regionéw europejskich;

wydajnos¢ przez:

- usuwanie waskich gardet i uzupetnianie brakujgcych ogniw,
zaréwno w obrebie poszczegdlnych infrastruktur transporto-
wych, jak i na weztach potgczeniowych pomiedzy nimi, w obre-
bie terytoriow panstw cztonkowskich i pomiedzy nimi;

- wzajemne tgczenie oraz interoperacyjnos¢ krajowych sieci
transportowych;

- optymalng integracje i wzajemne potgczenia wszystkich ro-
dzajow transportu;

- wspieranie ekonomicznie wydajnego transportu o wysokiej
jakoSci, przyczyniajacego sie do dalszego rozwoju gospodar-
czego i konkurencyjnosci;

- efektywne wykorzystywanie nowej i istniejgcej infrastruktury;

- stosowanie nowatorskich koncepcji technicznych i operacyj-
nych w sposéb racjonalny pod wzgledem kosztow;

zrownowazony charakter przez:

- rozwdj wszystkich rodzajow transportu w sposob zgodny z za-
pewnianiem zrownowazonego i ekonomicznie efektywnego
transportu w perspektywie dtugoterminoweyj;

- przyczynianie sie do niskoemisyjnego i czystego transportu
niepowodujgcego emisji duzych ilosci gazow cieplarnianych,
do bezpieczenstwa paliwowego, zmniejszania kosztow ze-
wnetrznych i ochrony Srodowiska;

- wspieranie niskoemisyjnego transportu w celu znacznego ob-
nizenia do roku 2050 emisji CO,, zgodnie z odnosnymi celami
Unii w zakresie obnizania emisji CO;

zwiekszanie korzysci dla uzytkownikow przez:

- spetnianie potrzeb uzytkownikdw w zakresie mobilnosci
i transportu w obrebie Unii oraz w relacjach z pafistwami
trzecimi;

- zapewnienie bezpiecznych, pewnych i o wysokiej jakosci norm
jakosci, zardwno w przewozie 0sob, jak i towardw;

- umozliwianie mobilno$ci nawet w przypadku klesk zywioto-
wych lub katastrof spowodowanych przez cztowieka, zapew-
niajac dostep do stuzb ratowniczych;

- ustanowienie wymogow dotyczacych infrastruktury, w szcze-
golnosci w obszarze interoperacyjnosci, bezpieczeristwa
i ochrony, ktore zapewnia jakoS¢, skutecznos¢ i zrdownowazo-
nos¢ ustug transportowych;

- dostepnos¢ dla 0sob starszych, osdb o ograniczonej sprawno-
§ci ruchowej i pasazerdw niepetnosprawnych [16].

Transeuropejska sie¢ transportowa ma strukture dwupoziomo-

wa, obejmujgca sie¢ kompleksowg (ang. comprehensive network)

i sie¢ bazowa (ang. core network) ustanowiong w oparciu o sie¢

kompleksowa poprzez wyodrebnienie najwazniejszych linii i ich

podziat na ruch pasazerski, w tym linie duzej predko$ci, oraz na
ruch towarowy.
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Rys. 1. Korytarze TEN-T
Zrédto: [20].

Zgodnie z art. 9 rozporzadzenia 1315/2013 sie¢ kompleksowa
sktada sie z istniejacej i planowanej infrastruktury transportowej,
jak réwniez Srodkow wspierajacych efektywne i zréwnowazo-
ne, z punktu widzenia spotecznego i Srodowiskowego, wykorzy-
stywanie tej infrastruktury. Zatozeniem jest jej ukofczenie do
2050 r. Sie¢ bazowa natomiast, zgodnie z art. 38 rozporzadzenia
1315/2013 sktada sie z tych czesci sieci kompleksowej, ktdre
majg najwieksze znaczenie strategiczne z punktu widzenia osia-
gniecia celow rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej. Za-
tozeniem jest jej ukonczenie do 31.12.2030 r.[16].

Najwazniejsze ciggi komunikacyjne sieci bazowej obstugujg-
ce przewozy dalekobiezne majace w szczegblnoSci za zadanie
usprawni¢ potaczenia transgraniczne w ramach UE zostaty po-
grupowane w 9 korytarzy (rys. 1, tab. 1.). Majag one priorytet w in-
westowaniu w kolejnych perspektywach budzetowych. Zasady dla
tych inwestycji sg okreslone w rozporzadzeniu 1315/2013. obo-
wigzujgcym do 2020 r. Na nowa perspektywe 2021-2027 zostat
przygotowany projekt nowego rozporzadzenia [18, 19].

Koordynacja tworzenia europejskiej sieci transportowej

Waga i stopief skomplikowania zamierzen zwigzanych z tworze-
niem Transeuropejskiej sieci transportowej oraz wzgledy organiza-
cyjne sprawity, ze juz od poczatku zatozono potrzebe koordynacji
prac nad realizacjg zadan w ramach korytarzy. Komisja Europejska
wyznaczyta koordynatorow europejskich ds. korytarzy sieci bazowej
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oraz dwéch priorytetdw horyzontalnych ERTMS (ang. European Rail

Traffic Management System) i Morskich Autostrad (ang. Motorways

of the Sea) (tab. 1.). Misjg koordynatorow jest zapewnianie wspot-

pracy i koordynacja decyzji oraz dziataf pafstw cztonkowskich i in-
nych zainteresowanych stron w celu urzeczywistnienia idei powsta-
nia tych korytarzy. Zakres ich zadan obejmuje:

“ opracowanie planu prac dla korytarza (wraz z zainteresowanymi
panstwami cztonkowskimi);

“ monitorowanie i wspieranie realizacji planu prac z uwzgled-
nieniem w razie potrzeby, Srodkow zaradczych w przypadku
trudnosci;

+ regularne konsultacje z forum ds. wtasciwego korytarza (or-
gan doradczy skupiajacy panstwa cztonkowskie i pozostatych
interesariuszy);

+ wydawanie zalecen w odniesieniu do rozwoju transportu wzdtuz
korytarzy i dostepie do Zrodet finansowania;

+ coroczng sprawozdawczo$¢ z osiagnietych postepow dla Parla-
mentu Europejskiego, Rady, Komisji i zainteresowanych panstw
cztonkowskich[11].

Koordynatorzy europejscy sg wybierani na podstawie ich zna-
jomosci zagadnien transportowych i finansowych lub oceny spo-
teczno-gospodarczej i Srodowiskowej gtdwnych projektow, a takze
do$wiadczenia w zakresie instytucji europejskich. Co do zasady
nie sg obywatelami pafstw cztonkowskich, na ktorych terytorium
dany korytarz ma wptyw bezpoSredni. Jedynym Polakiem petnigcym
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Tab. 1. Korytarze TEN-T i ich koordynatorzy

Nazwa korytarza

Skandynawia - Morze Srodziemne
(Scandinavian-Mediterranean
Corridor)

Wschéd/wschodnia cze$¢ regionu
Morza Srédziemnego
(Orient/East-Med Corridor)

Morze Péinocne - Morze Battyckie
(North Sea - Battic Corridor)

Ren-Alpy
(Rhine-Alpine Corridor)

Morze Péinocne — Morze Srodziemne
(Mediterranean Sea Corridor)

Ren - Dunaj
(Rhine-Danube Corridor)

Atlantyk
(Atlantic Corridor)

Morze Battyckie — Morze Adriatyckie
(Baltic Adriatic Corridor)

Morze Srédziemne
(Mediterranean Corridor)

ERTMS

Morskie Autostrady
(Motorways of the Sea)

Przebieg korytarza
granica RU - Hamina Kotka — Helsinki - Turku/Naantali — Sztokholm — Malmd;

Oslo - Goteborg — Malmd - Trelleborg;

Malmd — Kopenhaga - Kolding/Lubeka — Hamburg — Hanower;

Brema - Hanower - Norymberga;
Rostock - Berlin - Lipsk - Monachium;

Norymberga — Monachium - Innsbruck — Werona — Bolonia —Ankona/Florencja;
Livomo/La Spezia - Florencja - Rzym — Neapol - Bari - Tarent - Valletta;
Neapol - Gioia Tauro - Palermo/Augusta - Valletta.

Hamburg - Berlin;
Rostock - Berlin - Drezno;

Bremerhaven/Wilhelmshaven — Magdeburg - Drezno;
Drezno - Ucie nad Labg - Mielnik/Praga - Kolin;
Kolin - Pardubice - Bro - Wieder/Bratystawa — Budapeszt — Arad - Timisoara -

Krajowa - Calafat — Widin - Sofia;
Sofia - Plowdiw - Burgas;
Plowdiw - granica TR;

Sofia — Saloniki — Ateny — Pireus - Limassol - Nikozja;

Ateny - Patras/lgumenitsa.
Helsinki - Tallinn - Ryga;
Windawa - Ryga;

Ryga - Kowno;

Kiajpeda — Kowno - Wilno;
Kowno - Warszawa;

granica BY - Warszawa - Poznan - Frankfurt nad Odra - Berlin - Hamburg;

Berlin — Magdeburg - Brunszwik - Hanower;

Hanower - Brema - Bremerhaven/Wilhelmshaven;
Hanower — Osnabriick - Hengelo — Aimelo - Deventer - Utrecht;

Utrecht — Amsterdam;

Utrecht - Rotterdam — Antwerpia;
Hanower - Kolonia — Antwerpia.

Genua - Mediolan - Lugano - Bazylea;

Genua - Novara - Brig - Berno — Bazylea - Karlsruhe — Mannheim — Moguncja -

Koblencja - Kolonia;

Kolonia - Diisseldorf — Duisburg — Nijmegen/Armhem - Utrecht — Amsterdam;

Nijmegen - Rotterdam - Vlissingen;

Kolonia - Liége - Bruksela - Gandawa;
Liége — Antwerpia - Gandawa — Zeebrugge.
Belfast - Dublin - Cork;

Glasgow/Edynburg - Liverpool/Manchester - Birmingham;
Birmingham - Felixstowe/Londyn /Southampton;

Londyn - Lille - Bruksela;

Amsterdam - Rotterdam - Antwerpia - Bruksela — Luksemburg;
Luksemburg - Metz - Dijon — Macon - Lyon — Marsylia;

Luksemburg - Metz - Strasburg - Bazylea;

AntwerpialZeebrugge — Gandawa — DunkierkalLille - Paryz
Strasburg - Stuttgart - Monachium - Wels/Linz;
Strasburg — Mannheim — Frankfurt — Wiirzburg — Norymberga — Ratyzbona -

Pasawa - Wels/Linz

Monachium/Norymberga — Praga — OstrawalPrzerow — Zylina - Koszyce -

granica UA;

Wels/Linz - Wieden - Bratystawa — Budapeszt - Vukovar;
Wieder/Bratystawa — Budapeszt - Arad - Braszéw/Krajowa — Bukareszt -

Konstanca - Sulina.

Algeciras - Bobadilla - Madryt;
Sines/Lizbona — Madryt - Valladolid;
Lizbona - Aveiro — Leixdes/Porto;

Aveiro - Valladolid - Vitoria - Bergara - Bilbao/Bordeaux - Paryz — Hawr/Metz

- Mannheim/Strasburg.

Gdynia - Gdansk - Katowice/Stawkow;
Gdarisk - Warszawa - Katowice;
Katowice - Ostrawa — Brno - Wieden;

Szczecin/Swinoujscie - Poznan — Wroctaw - Ostrawa;

Katowice - Zylina - Bratystawa — Wieden;
Wieden - Graz - Villach - Udine - Triest;

Udine — Wenecja - Padwa — Bolonia - Rawenna;

Graz - Maribor - Lublana - Koper/Triest.

Algeciras — Bobadilla - Madryt - Saragossa - Tarragona

Sewilla - Bobadilla - Murcja;
Kartagena - Murcja — Walencja - Tarragona;

Tarragona — Barcelona — Perpignan — Marsylia/Lyon — Turyn — Novara — Mediolan -
Werona - Padwa — Wenecja - Rawenna/Triest/Koper - Lublana - Budapeszt;
Lublana/Rijeka - Zagrzeb - Budapeszt - granica UA.

Imig, nazwisko koordynatora
Mr Pat COX

Mr Mathieu GROSCH

Ms Catherine TRAUTMANN

Mr Pawet WOJCIECHOWSKI

Mr Péter BALAZS

Ms Karla PEIJS

Mr Carlo SECCHI

Ms Anne Elisabet JENSEN

Ms Iveta RADICOVA

Koordynatorzy priorytetow horyzontalnych/Zakres

Zrédto.. opr. wlasne na podst. [5, 9, 10, 11, 17].
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Mr Matthias RUETE

Mr Kurt Bodewig

Uwagi

Mandat od 28.05.2015,
wezedniej Ana de Palacio
(13.03.2014 -27.05.2015)

wezesniej Pavel Telicka
(13.03.2014 - 30.06.2014)

0d 16.09.2018, wezesniej Kurt BODEWIG
(07.2014-15.09.2018)

0d 16.09.2018, wczesniej Laurens Jan
BRINKHORST (12.03.2014-15.09.2018)

0d 1.01.2019 wezesniej Karel Vinck
(13.03.2014-31.12.2018)

16.09.2018, Wezesniej Luis Valente de
Oliveira (12.03.2014 30.06.2014, Brian
Simpson (01.07.2014-15.09.2018)



funkcje europejskiego koordynatora jest Pawet
Wojciechowski sprawujacy ja dla korytarza sie-
ci bazowej Ren - Alpy od maja 2015 r. [10].

Korytarz Morze Pétnocne - Morze Battyckie

(NSBC)

Korytarz Morze Pétnocne - Battyk obejmuje

5947 km linii kolejowych, 4029 km drég oraz

2186 km Srodlgdowych drog wodnych i taczy

porty wschodniego brzegu Morza Battyckie-

go z portami Morza Pétnocnego, potozonymi

w pétnocnych Niemczech, Belgii i Niderlan-

dach. Najwazniejszym projektem korytarza jest

Rail Baltica, linia o szerokoSci toru 1435 mm

tgczaca Estonig, Lotwe i Litwe z Polska. Ko-

rytarz rozpoczyna sie w porcie w Helsinkach,

a nastepnie przechodzi na potudnie przez trzy

kraje battyckie i pétnocno-wschodnig Polske

do Warszawy. Stamtad biegnie tradycyjnym

korytarzem wschéd-zachdd przez £6dz, Po- e

znaf i Berlin, dochodzac do gtownych portow s =

na zachodnim wybrzezu Morza Pétnocnego

(Hamburg, Brema, Bremerhaven, Amsterdam,

Rotterdam, Moerdijk i Antwerpia). Korytarz od-

gatezia sie do Ventspils na Lotwie, do Kiajpedy

i Wilna na Litwie oraz od Warszawy do Terespo-

la na granicy polsko-biatoruskiej. -

Gtéwne zadania dotyczace tworzenia tego
korytarza obejmuja:

< budowe dwutorowej linii kolejowej Rail Bal-

tica o szeroko$ci 1435 mm, prowadzace;j
bezposrednio z Tallina do granicy litewsko-
-polskiej;

“ modernizacja istniejacej linii od granicy li-
tewsko-polskiej do Biategostoku;

» dalsza modernizacja linii z Biategostoku do Warszawy;

+ poprawa przepustowosci i likwidacji waskich gardet w potacze-
niach portéw w glebi ladu, a takze w weztach miejskich wzdtuz
korytarza;

> budowy nowej duzej Sluzy morskiej w porcie w Amsterdamie -
gtownym waskim gardle w korytarzu;

Zrodio: [13].

<

<

fegluga
nidladowa; Zegluga
; morska; 126,2
lotnictwo; 9.6
drogi
drogi; 508,7 kobej
= [otnictwo
= iegluga Srodladowa
» fegluga morska
kolef; 2 027 60

Rys. 2. Warto$¢ dofinasowania CEF dla projektow realizowanych w koryta-
rzu NSBC [min euro]
Zrodto: [13].

Urban node - Wezet miejski
CEF Action In Core Airports — Dziatania CEF w gtéwnych portach lotniczych
CEF Action In Core Ports — Dziafania CEF w gléwnych portach morskich
s CEF Action In Core Airports — Dziafania CEF w koleje
North Sea - Baltic Sea Corridor (rail) - Korytarz Morze Pdinocne — Morze Battyckie (kolej)

Rys. 3. Lokalizacja projektow kolejowych w korytarzu NSBC wspétfinansowanych w ramach naboru
wnioskéw CEF 2014-2018

* rozwdj systemu zarzadzania ruchem i multimodalnych pota-
czef z portami w catym korytarzu, a takze wdrazanie systemow
ERTMS dla kolei i ITS dla transportu drogowego [14].
Dotychczas, w ramach catkowitej lokacji Srodkow CEF na sektor

transportu przyznane zostaty dotacje o wartosci 21,1 miliarda euro

przy catkowitej wartosci inwestycji 45 mid euro, w tym dla NSBC,

w ramach CEF zawartych jest 96 uméw o dotacje o tacznej war-

tosci 2,7 mld euro, co odpowiada 13% catkowitego faktycznego

finansowania w ramach CEF Transport. Jak dotagd 17 uméw zostato

zrealizowanych a dwie umowy zostaty rozwigzane [13].

W ramach korytarza realizowane jest 20 projektow kolejowych

o wartosci ponad 2 mld euro, co stanowi 74% Srodkéw CEF w tym

korytarzu. Oprocz inwestycji infrastrukturalnych obejmujg imple-

mentacje ETRMS oraz tworzenie towarowego korytarza transpor-

towego (Rail Freight Corridor North Sea-Baltic, RFC) [13].
Finansowanie z instrumentu ,taczac Europe” dla dziatah w ko-

rytarzu Morze Pétnocne - Battyk wynosi 2,7 mld euro, co odpo-

wiada 4,6 mld euro kosztow kwalifikowalnych. Szacowane koszty
niezbedne do wdrozenia korytarza NSBC wynoszg 4,65 mid euro.

Zaawansowanie finansowe na koniec 2019 r. wyniosto 38%.

Korytarz Morze Battyckie - Morze Adriatyckie (BAC)

Korytarz Battyk - Adriatyk o dtugoSci 1800 km biegnie z p6tnocy
na potudnie, tj. Z Polski przez Czechy, Stowacje, Austrie do Witoch
i Stowenii, fgczac giowne porty battyckie w Polsce z portami bazo-
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264.3
morska: drog
6783
kolaj
- 2egluga
kiolej;
146,30 morska

Rys. 4. Warto$¢ dofinasowania CEF dla projektow realizowanych w koryta-
rzu BAC [min euro]
Zrbdio: oprac. wiasne na podst. [12].

wymi Morza Adriatyckiego we Wtoszech i Stowenii. Przebiega przez
uprzemystowione obszary potudniowej Polski, Wiednia i Bratystawy,
regionu Alp Wschodnich i pétnocnych Wioch, taczac gtéwne wezly
transportowe za poSrednictwem kluczowych potaczen kolejowych,
drogowych, morskich i lotniczych. Z wyjatkiem Austrii i Wtoch
wszystkie panstwa cztonkowskie UE potozone w korytarzu sg kra-
jami kohezyjnymi. BAC obejmuje okoto 4200 km sieci kolejowej
i 3600 km sieci drogowej, a takze 13 weztéw miejskich i lotnisk,
8 portdw morskich i 24 terminale kolejowo-drogowe [12].

Gtoéwne zadania zwigzane z tworzeniem tego korytarza obejmuja:
 poprawe infrastruktury portowej;

+ poprawe stanu 450 km linii towarowych i wyposazenie 797 km
linii kolejowych w ERTMS;

+ likwidacje waskich gardet na 6 kolejowych oraz 2 drogowych
odcinkach transgranicznych (PL-CZ, PL-SK, CZ-AT, AT-SK, AT- SI

i SHT);
< udroznienie przejs¢ alpejskich w Austrii obejmujacych tunel Sem-

mering Base oraz linie i tunel kolejowy Koralm;
 poprawa potgczen ostatniej mili z portami bazowymi,
< poprawe potgczen w obrebie weztow miejskich [3].

Dotychczas w ramach CEF Transport dla korytarza BAC za-
wartych zostato 200 uméw o dotacje, o tacznej wartosci 2,4 mlid
EUR, co odpowiada 11% catkowitego faktycznego finansowania
w ramach CEF Transport. Jak dotad jedna umowa o dofinansowa-
nie zostata rozwiagzana, a 10 zostato zakofczonych. Pozostate 89
umow jest nadal w toku [12].

Wiekszos¢ faktycznego dofinasowania przeznaczona jest na
rozwoj sektora kolejowego chociaz pod wzgledem liczby projek-
tow przewazajag inwestycje drogowe: 41 projektow drogowych, 30
projektow kolejowych [12].

W ramach korytarza Battyk - Adriatyk realizowanych jest 30
projektow kolejowych, o wartoSci 1,5 miliarda euro, co stanowi
61% catkowitego finansowania w ramach $rodkéw CEF Transport
w tym korytarzu: 24 projekty dotyczg robét lub studiéw i robét,
a 6 projektow - tylko studiéw. Oprdcz inwestycji infrastrukturalnych
projekty obejmujg takze wdrozenie ERTMS, terminale kolejowo-
-drogowe oraz wezly sieci bazowej i interoperacyjnos¢. Zdecydo-
wana wiekszo$¢ Srodkéw na transport w ramach instrumentu ,t.3-
czgc Europe” jest przydzielona krajom kohezyjnym w celu poprawy
zgodnosci z przyjetymi parametrami technicznymi [12].

TEN-Tw Polsce

Przez teren Polski przebiegaja dwa europejskie korytarze sieci ba-
zowej: Morze Battyckie - Morze Adriatyckie oraz Morze Pétnocne
- Morze Battyckie, ich przebieg przedstawia rys.7.
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Rys. 5. Lokalizacja projektow kolejowych w korytarzu BAC wspdétfinasowa-
nych w ramach naboru wnioskow CEF 2014-2018
Zrédio: [12].
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Rys. 6. Alokacja Srodkéw CEF w Polsce podziale na gatezie transportu, stan
na czerwiec 2020
Zrdto: oprac. wtasne na podst. [6].

Polscy beneficjenci uczestniczg w 56 projektach i otrzymuja
3,9 mld euro wspdtfinansowania CEF Transport (rys. 6.), z czego
wiekszoS¢, tj. 3,76 mld euro pochodzi z koperty Spdjnose. Inwesty-
cje w te projekty wyniosg 5,5 mld euro. Dodatkowo 11 projektow
jest zlokalizowanych w Polsce, ale bez udziatu polskich beneficjen-
tow. Projekty te odpowiadajg w sumie 136,8 min euro z funduszy
CEF Transport o tacznej inwestycji w wysokosci 558,6 min euro [6].
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W Polsce realizowanych jest obecnie 6 projektow kolejowych
w ramach dziatan zmierzajgcych do utworzenia korytarza Morze
Pétnocne - Morze Battyckie o wartosci 1 476 420 856 euro, z cze-
g0 przyznane dofinasowanie CEF wynosi 1 155 359 755 euro
oraz 10 projektow kolejowych w ramach dziatan zmierzajacych do
utworzenia korytarza Morze Battyckie - Morze Adriatyckie o war-
tosci 1 419 425 063 euro, z czego warto$S¢ dofinasowania CEF
rowna sie 177 094 715 euro [12, 13].

Ocena stanu implementacji TEN-T
Zgodnie z zatozeniami dotyczacymi regularnego informowania o po-
stepach we wdrazaniu transeuropejskiej sieci transportowej Komi-
sja Europejska opublikowata 26 sierpnia 2020 r. sprawozdanie*
obejmujace lata 2016 i 2017 [15]. Przedstawiony w nim zostat,
m.in. poziom wykorzystania funduszy i osiggniecia zatozonych ce-
I6w technicznych. Wdrozenie TEN-T zwigzane jest z osiggnieciem
spojnosci technicznej infrastruktury, zas postep oceniany jest po-
przez osigganie wartosci kluczowych wskaznikow. Sprawozdanie
odnosi sie do zatozen przyjetych dla sieci bazowej, zardwno pod
wzgledem ram czasowych jak i parametréw technicznych. Poziom
ich osiggniecia dla sektora kolejowego przedstawia rys. 8.
Najlepszy wskaznik dotyczy elektryfikacji, ktora zgodnie z dany-
Rys. 7. Przebieg europejskich korytarzy TEN-T na terenie Polski mi za okres sprawozdawczy objeta juz 89% linii kolejowych oraz
Zrddto: opracowanie Tomasz Buzalek. powigzan portdw z kolejowa siecig transportowa (rowniez 89%).
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Tab. 2. Lista polskich projektow kolejowych realizowanych w ramach korytarza NSBC

. . Data rozpoczecia .. Wartos¢ grantu
Nr projektu tytut Typ projektu projektu Data zakonczenia [euro] Koszt [euro]
Roboty na linii E75, odcinek Sadowne - Czyzew oraz pozostate prace
2014-PL-TMC-0182-W na odainku Warszawa Remberiow - Sadowne roboty 1511112016 311212020 179200 409 235171141
Roboty na linii E20, odcinek Warszawa — Poznar oraz pozostate roboty
2014-PL-TMC-0185-W na odcinku Sochaczew - Swarzedz roboty 3110/2015 3112/2020 347 816 102 462 706 002
2015-PL-TM-0002-W | Roboty na linii E75, odcinek Czyzew — Biatystok (faza ) roboty 13/09/2016 311212022 283249774 371718 863
2015-PL-TM-0007-W  Roboty na linii E20,0dcinek Siedice - Terespol, etap Il - LCS Terespol roboty 2811212016 311122022 42 256 962 50 546 605
Roboty na linii E75, odcinek Biatystok — Suwatki - Trakiszki (gr. pan-
2016-PL-TMC-0135-W stwa),etap | odcinek Bialystok - Ek roboty 01/06/2017 2911212023 142142 823 167 226 851
2016-PL-TMC-0136-W | WdroZenie ERTMS/ETCS na liniach sieci bazowej TEN-T roboty 19/05/2017 311212023 160 693 685 189 051 394
Zrodto.. oprac. wasne na podst. [13].
Tab. 3. Lista polskich projektow kolejowych realizowanych w ramach korytarza BAC
. . Data rozpoczecia . . Wartosc grantu
Nr projektu Tytut Typ projektu projeku Data zakoriczenia [euro] Koszt [euro]
o veen.yy | Roboty na linii ES9, odcinek Wroctaw - Poznan, etap IV, odcinek gr.
2014-PL-TMC-0180-W woj, Dolnodlaskiego- Czempin roboty 01/01/2015 311212020 226496 522 295032593
2014-PL-TMC-0198-W | Roboty na linii E59, odcinek Poznan Glowny-Szczecin Dabie roboty 04/02/2015 31/12/2020 407532 937 495300 118
2014-PL-TMC-0205-W | Roboty na linii nr 447 Warszawa Wiochy - Grodzisk Mazowiecki roboty 26/10/2015 17/08/2020 50 345030 67 586 294
Bl TMeoo.y | Roboty na Obwodnicy Warszawy odcinek Warszawa Gotabki/War-
2014-PL-TMC-0212-W szawa Zachodnia - Warszawa Gdariska. roboty 23/02/2015 311212020 45961536 54072 395
Roboty na liniach nr 14 i 811, odcinek £6dz Kaliska - Zduriska Wola-
2015-PL-TM-0005-W Ostrow Wielkopolski etap I: 6 Kaliska-Zduriska Wola roboty 29/09/2016 311212020 43162749 66 805 060
Roboty na liniach E30 i E65 w woj. Slaskim linie o priorytecie ruchu
DTN pasazerskiego, etap I: E65, odcinek Bedzin - Katowice - Tychy - .
2015-PL-TM-0081-S Czechowice Dziedzice — Zobrzydowice, Prace przygotowaweze prace studialne 2410212017 311212020 7569 926 8905795
Prace przygotowawcze
D1 ThML9RE. Budowa pilotazowej stacji dokujgcej w ramach systemu dystrybucji :
2016-PL-TM-0268-S LNG apartego o krogeniczne zbiomiki kontenerowe prace studialne 01122017 03112/2020 945 291 1890 582
Roboty na liniach E30 E65 w woj. Slaskim, etap |: E65, odcinek
2016-PL-TMC-0105-W | Bedzin - Katowice - Tychy — Czechowice Dziedzice - Zebrzydowice; roboty 06/02/2017 311212023 94952734 111709 099
LOT C Most Wista - Czechowice Dziedzice - Zabrzeg
2016-PL-TMC-0136-W | Wdrozenie ERTMS / ETCS na liniach sieci bazowej TEN-T roboty 19/05/2017 311212023 13079719 15 387 904
2017-PL-TM-0054-W | Roboty na linii E59, odcinek Wronki - Stonice roboty 03/01/2019 311122022 60 547 045 302735223

Zrodto.. oprac. wiasne na podst. [12].
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Najtrudniejszym obszarem uzyskiwania zgodnoSci jest wdrozenie

systemu ERTMS (urzadzenia przytorowe) - w przedsta
raporcie na poziomie 11%. W kolejnych latach nastapit
w tym zakresie i wskaznik ten ulegt poprawie[15].

Zrodtem finansowania inwestycji w infrastrukture TEN-T
w latach 2016 i 2017 byty gtéwnie Srodki z EFRR, FS, CEF i EBI.
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W badanym okresie wykorzystano ponad 91 mld euro, z czego
11,5 mld euro zainwestowano z wykorzystaniem pozyczek EBI,
9,8 mld euro z EFRR i FS a 3,1 mld - CEF. Wspoétfinansowanie
unijne wahato sie pomiedzy 20% a 85% zaleznie od rodzaju
funduszu i projektu. Pozostate Srodki zabezpieczane byty z bu-
dzetow krajowych [15]. taczna wartos¢ inwestycji, zarowno ze
srodkow krajowych jak i unijnych wyniosta w latach 2016-2017
80 183 mld euro?, przy czym najwiekszym beneficjentem byt
sektor kolejowy (36 178 min euro) i drogowy (31 054 min euro).
Znaczaca ich cze$é przeznaczona zostata na inwestycje w sieé
bazowa (56 567 min euro) zaplanowang do ukoAczenia w 2030 r.
Warto$¢ inwestycji TEN-T w poszczegbinych sektorach przedstawia
rys. 9, za$ udziat procentowy poszczegblnych sektoréw - rys. 10.

Najwiekszy finansowy wkiad w okresie 2016-2017w rozwoj
transeuropejskiej sieci transportowej wniosty Niemcy (pro-
jekty o wartoSci 23 692 min euro, w tym pozyczki EBI w kwo-
cie 1 263 min euro, CEF - 777,1 min euro) i Wtochy (projekty
o wartosci14 416 min euro, w tym EBI - 1 926 min euro, CEF
-273,8, EFRR - 45 min euro). Polska realizowata projekty o war-
toSci 9 058 min euro wykorzystujac Srodki CEF w wysokoSci
307,3 min euro, EFRR i FS - 5 542 min euro oraz pozyczki EBI -
2 040 min euro. Rys. 11 przedstawia warto$é inwestycji w krajach
cztonkowskich UE w okresie 2016-2017.
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postep

Rys. 8. Poziom osiagniecia kluczowych wskaznikow sieci bazowej

Zr6dto: oprac. wiasne na podst. [15].
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Rys. 9. Wartos¢ inwestycji TEN-T w poszczegolnych sektorach z podziatem

na siec kompleksowa i bazowa
Zrbdto; oprac. wiasne na podst. [15).
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Rys. 10. Udziaf inwestycji TEN-T w poszczegdlnych sektorach
Zrbdto; oprac. wiasne na podst. [15].
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Podsumowanie

Zgodnie z zatozeniami przyjetymi w Planie utworzenia europejskie-

g0 jednolitego obszaru transportucele europejskiej polityki trans-

portowej obejmuja, m.in.:
* ukonczenie transeuropejskiej sieci kolejowej do 2050 r. oraz
zachowanie gestej sieci kolejowej we wszystkich pafstwach
cztonkowskich;

+ do 2030 . trzykrotny wzrost dtugosci sieci szybkich kolei, a do
2050 r. przeniesienie na kolej wiekszej czesS¢ ruchu pasazerskie-
go na Srednie odlegtosci;

% stworzenie do 2030 r. w petni funkcjonalnej okotounijnej multi-

modalnej sieci bazowej TEN-T, zas do 2050 r. osiggniecie wyso-

kiej jakosci i przepustowosci tej sieci;

potgczenie do 2050 r. wszystkich lotnisk nalezgcych do sieci

bazowej z siecig kolejowa, w tym przede wszystkim z szybkimi

kolejami;

% zapewnienie, aby wszystkie najwazniejsze porty morskie miaty
dobre potaczenie z kolejowym transportem towardw [4].Wytycz-
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*programy w ramach Europejskiej Wspolpracy Terytorialnej, kidre obejmowaly regiony réznych panstw i nie
byly finansowane z FS.

Rys. 11. WartoSc inwestycji TEN-T w krajach UE
Zrdto: oprac. wtasne na podst. [15].



ne TEN-T ustanawiaja kompleksowa i bazowa siec, aby z jed-
nej strony promowac lepsza dostepno$é wszystkich regiondw
do rynkéw europejskich i Swiatowych, a z drugiej strony, aby
zapewni¢ silny nacisk na rozw6j infrastruktury o znaczeniu
strategicznym. Zaréwno sieci bazowe, jak i sieci komplekso-
we koncentruja sie na integracji modalnej, interoperacyjnosci
i skoordynowanym rozwoju infrastruktury, w szczegdInosci na
odcinkach transgranicznych, w celu wypetienia brakujgcych po-
taczen i usuniecia waskich gardet. Polityka TEN-T toruje réwniez
droge dla przysztosci systemu transportowego, w szczegbInosci
poprzez udogodnienia stymulujace rozwigzania niskoemisyj-
ne, koncepcje ustug nowej generacji i inne obszary innowacji
technologicznych. W rozporzadzeniu w sprawie TEN-T okreslo-
no zatem jasne terminy ukonczenia budowy sieci bazowej (do
2030 r.) i sieci kompleksowej (do 2050 r.). Dla osiggniecia za-
tozonych celdéw podjete zostaty dziatania zwigzane z realizacjg
priorytetowych projektow w ramach 9 wyznaczonych korytarzy
europejskich. Ich koordynacja przez personalnie odpowiedzial-
nych, nominowanych przez Komisje Europejska, koordynatorow
zapewnia wtasciwy przeptyw informacji oraz podejmowanie in-
terwencji w sytuacji pojawiajacych sie trudnosci i wptywajac na
poziom skuteczno$ci wydatkowania Srodkoéw UE.

Przypisy

1 Pierwsze sprawozdanie za okres 2014-2015 zostato przyjete
w czerweu 2017 r. COM(2017) 327 final.

2 W sprawozdaniu uwzglednione zostaty inwestycje zgtoszone
przez poszczegbine kraje zgodnie z przyjetg zasada: dotycza robot
lub innych zadan (z wyjatkiem projektow wytgcznie studialnych)
w zakresie sieci TEN-T, sa zwigzane z rozwojem, modernizacjg lub
odnowa istniejacej infrastruktury, wartoS¢ inwestycji przekracza
1 min euro i niezaleznie od daty rozpoczecia sg realizowane w la-
tach 2016-2017.
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Trans-European Transport Network (TEN-T) -
current state of implementation

The TEN-T network, which is the result of many years of striving to im-
prove the quality of transport in the area of the European continent,
thanks to the efforts of recent years, is getting closer to its realization.
The implementation of the plans contained in the regulations of 2013
will result in the completion of the core network in 10 years, ensuring
quick connections between cities across the continent, and in 2050 also
the supplementary network. The article indicates the main objectives of
the trans-European transport network and presents the level of advance-
ment in the implementation of the assumptions adopted in Regulation
No. 1315/2013 relating to the corridors crossing Poland: North Sea -
Baltic (NSBC) and Batltic - Adriatic (BAC).

Keywords: TEN-T, Trans-European Transport Network, railway.
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