Eksploatacja

Wojciech DREWEK

INFRASTRUKTURY TRANSPORTU DROGOWEGO MATERIALOW
NIEBEZPIECZNYCH

Streszczenie
W artykule omoéwiono infrastruktgitransportu drogowego materiatdw niebezpiecznyded?a z tego zakresu
ma dla ludzi, przemystu, handlu ogromne znaczeeist wiedz wartg poznania i stosowania, a szczego6lnie gdy
gtéwnym czynnikiem efektywnego biznesu jest sggeniwzzanie kosztéw. Infrastruktura transportu dooggo
zgodnie z przepisami i normami w zakresie bezpist&ea, gwarantuje nie tylko zminimalizowanie zag#ovyni-

kajgcych z przewozu materiatow niebezpiecznych, adnipego efektywna.

WSTEP

Etymologia stowa Infrastruktura to zrost dwdch facinskich wy-
razéw: infra — czyli to co ponizej /w dolnej cze$ci/, pod i struktura —
ukfad, szyk, uktad wzajemnych wewnetrznych powigzan, zalezno-
§ci. Czyli - infrastruktura to uktad i wzajemne relacje elementéw
(czesci) stanowigcych cato$¢. W jezyku angielskim okreslenie infra-
structure oznacza "podbudowe bazy, tj. konieczng podstawe go-
spodarki"!. W literaturze polskiej pojeciem infrastruktury? okresla sie
0got podstawowych urzadzen i instytucji koniecznych do prawidto-
wego funkcjonowania gospodarki. Sg to, trwale zlokalizowane
obiekty uzytku publicznego, stanowigce podbudowe Zycia spotecz-
no-gospodarczego, z uwagi na ich funkcje.

Zadaniem infrastruktury jest zapewnienie podstawowych wa-
runkéw rozwoju systemu spoteczno-gospodarczego, jako catosci
oraz pozostatych elementow gospodarki.

Podstawowy podziat infrastrukturys;

— infrastruktura materialna - sktadajg sie na nig drogi, tory ko-
lejowe, mosty, kanaty, porty, lotniska, stacje przetadunkowe,
budynki ogolnego przeznaczenia, urzadzenia informatycz-
ne, urzadzenia tacznosci, ale rowniez sieci: energetyczna,
wodna, kanalizacyjna oraz pozostate elementy uzbrojenia
terenu;

— infrastruktura instytucjonalna - w jej sktad wchodzg wszel-
kiego rodzaju systemy stuzace samoorganizacji ludnosci, w
tym systemy administracyjne, bankowe, ubezpieczeniowe,
naukowo-badawcze i inne;

— infrastruktura ludno$ciowa - stanowig jg wszelkiego rodzaju
systemy i urzadzenia, ktore sktadajq sie na ogdine umiejet-
nosci oraz poziom kultury ludzi, jak réwniez ich kondycje
zdrowotng i umystowa, co jest warunkiem ich aktywno-
§ci, innowacyjnosci oraz zdolnosci do rozwigzywania pro-
blemdw.

1. INFRASTRUKTURA TRANSPORTU

Infrastruktura  transportowa,  obejmuje sieci  drogo-
we, kolejowe i zeglugi $rédladowej, autostrady morskie, porty ze-
glugi morskiej
i Srédlgdowej, porty lotnicze oraz inne punkty wzajemnego potacze-

TInternetowy Leksykon Poje¢ Logistycznych.
www.logistyka.zsz-gostyn.com.pl/pojecia (20.07-2015)

2E. Gotebska Kompendium wiedzy o logistyce, PWN 2008r. s.107-129.

3Ekonomia od A do Z. Encyklopedia podreczna, pod red. nauk. S. Sztaby, Wydaw-

nictwa Akademickie i Profesjonalne, Warszawa 2007, s. 175-176
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nia miedzy sieciami modalnymi4. Sg to takze podstawowe urzadze-
nia i instytucje wraz z niezbednym wyposazeniem rzeczowym oraz
osobowym, stuzace do zapewnienia materialnych i spotecznych
warunkow dziatalno$ci w ramach catej gospodarki narodowej lub jej
poszczegolnych dziatows.

Infrastruktura transportu charakteryzuje sie zespotem cech,
ktére majq istotny wptyw na polityke transportu. Jako materialna
(fizyczna) strona tworzy podstawy funkcjonowania rynku transpor-
towego, wspdtokresla jego strone podazowg (szczegolnie tg
0 znaczeniu transeuropejskim). Odgrywa bardzo wazng role
w procesie tworzenia wspdlnej polityki transportoweje.

Infrastrukture transportu nalezy rozpatrywa¢ w trzech aspek-
tach:

—  organizacyjnym;
—  technicznym;
— ekonomicznym.

Do organizacyjnych aspektow infrastruktury transportu nalezy
zaliczy¢:
— planowanie na poziomie centralnym;
—  koordynacje migdzynarodowa.

Do technicznych aspektéw infrastruktury transportu nalezy zali-
czy¢:

— niepodzielno$¢ techniczna - charakteryzuje sie wysokim
udziatem transportu w naktadach na gospodarke (okoto
10%)’, uzalezniony jest on od rozwoju gospodarczego pan-
stwa;

— ditugi okres budowy obiektdw infrastrukturalnych, okres ten
uzalezniony jest w duzej mierze od stopnia rozwoju gospo-
darczego panstwa;

—  dhugi okres zywotnosci — ta cecha powoduije, ze dla harmo-
nijnego rozwoju infrastruktury istotna jest state aktualizowa-
nie plandw;

—  brak mozliwosci importu.

4Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady nr 661/2010/UE z dnia 7 lipca
2010 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej.

5 W. Grzywacza w: K. Wojewodzka-Krél, R. Rolbiecki: Infrastruktura transportu,

Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk 2011, s. 16.

8A. Grzelakowski: Finansowe instrumenty wsparcia rozwoju sieci
infrastruktury tranzytu europejskiego, [w:] Tranzyt europejski wyzwaniem
dla Polski, Wydawnictwo Wyzszej Szkoty Cta i Logistyki, Warszawa 2007.

E Golembska., Kompendium wiedzy o logistyce, Wydawnictwo Naukowe PWN,
Warszawa, Poznan 1999



Do ekonomicznych aspektow infrastruktury transportu nalezy:
—  skokowe narastanie kosztow;
—  wysoka majatkochfonnos¢ i kapitatochtonno$é;
— finansowanie ze $rodkdw publicznych;
—  korzysci na duzg skale.

Z ekonomicznego punktu widzenia najwazniejszg cechg infra-
struktury transportowej jest publiczny charakter $wiadczonych przez
nig ustug, z wyjatkiem — ustugi transportowej o charakterze dobr

prywatnych.

2. INFRASTRUKTURA TRANSPORTU DROGOWEGO

Infrastruktura transportu drogowego to ogdt podstawowych
urzadzen i instytucji koniecznych do prawidtowego funkcjonowania
transportu. Sg to stworzone przez czlowieka, trwale zlokalizowane,
liniowe i punktowe obiekty uzytku publicznego utatwiajace prze-
mieszczanie os6b i fadunkéw po drogach8

Sprawna organizacja procesow transportowych wymaga duze;
ilosci réznorodnych $rodkéw transportu, ktdrych dostepno$é¢ jest
niezbedna do funkcjonowania kazdej gospodarki panistwa. Istotne
jest to, aby wspomniane $rodki transportu byly eksploatowane w
prawidtowy sposob z przestrzeganiem okre$lonych zasad, ktére
obejmujg : organizacyjne, techniczne, ekonomiczne oraz spoteczne
zagadnienia dotyczace wspdidziatania ludzi i maszyn. Mozna
stwierdzi¢, ze jakos¢ procesow eksploatacyjnych jest na wysokim
poziomie, jesli analizowany Srodek transportu eksploatowany jest
W sprzyjajacych warunkach tj. po drogach o wysokim standardzie,
z dobrg nawierzchnig, poprawnie oznakowang znakami poziomymi i
pionowymi, z duzg iloScig skrzyzowan bezkolizyjnych, wielopasmo-
wa itp.

Infrastrukture transportu drogowego tworzg w gtownej mierze
trzy podstawowe grupy:

— drogi transportu — infrastruktura liniowa;

—  punkty transportowe — infrastruktura punktowa;

— urzadzenia pomocnicze stuzace do bezpo$redniej obstugi
drég i punktow transportowych.

Z punktu widzenia wptywu na rozwdj gospodarczy kraju, infra-
strukture transportowg nalezy ocenia¢ pod wzgledem jej dostepno-
§ci i stanu technicznego. O dostepno$ci decyduje gestosc jej sieci,
ktéra charakteryzuje sie za pomoca wskaznikéw geograficznych,
demograficznych i ekonomicznych. Ocena tych wskaznikéw i szu-
kanie przejawdw stabosci opiera sie na analizie dynamiki®:

—  zmian w czasie;

— badaniu poréwnawczym wskaznikéw: gestosci sieci ze
wzrostem PKB, gestosci sieci z intensywno$cig przewozow,
gestosci sieci z komfortem przejazdu.

Stan techniczny infrastruktury wymaga statego monitorowania i
opisu statystycznego. Nalezy pamigtac, ze infrastruktura nie tylko
jest elementem geografii kraju, lecz przede wszystkim jednym
z kapitatochtonnych czynnikéw produkcji. W Polsce brak jest oficjal-
nych raportéw oceniajacych, w jakiej mierze niedostatki w infrastruk-
turze transportowej przyczynity sie w minionych latach do zanizenia
wzrostu PKB. Na podstawie badan'® mozna jednak oszacowaé, ze
wzgledna wartos¢ strat czasu w transporcie w stosunku do PKB
(tylko w obrebie miast) wzrosta w latach 2001-2009 co najmniej z

8Wk. Rydzkowski, K. Wojewoddzka-Krél: Transport wyd. PWN, Warszawa 2000, s. 26

9 Wk Rydzkowski: Ustugi logistyczne, Instytut Logistyki i Magazynowania Poznan
2007 r.,s. 105-132

9Kongestia w Polsce i jej koszty. Ekspertyza Katedry Badan Poréwnawczych
Systemow Transportowych Uniwersytetu Gdanskiego. Sopot, styczen 2011
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0.4% do 0.9%. Straty te wywotuje zaréwno zly stan infrastruktury,
jak i zta organizacja systemdw transportowych.

Jak wynika z badan przeprowadzonych przez PBS DGA™, 75%
Polakéw jako priorytetowe zadanie w ciggu najblizszych 10 lat
uznaje inwestycje w infrastrukture drogowa. Nie stawiajg oni na
pierwszym miejscu budowy autostrad, ktérym poswieca sie w dys-
kusji publicznej najwigcej uwagi, lecz opowiada si¢ za modernizacjg,
sieci drdg lokalnych (co trzeci Polak 30,9%), z ktérych korzysta na
co dzien. Na drugim miejscu (24,4 %) badanych opowiedziato si¢ za
inwestowaniem w obwodnice miast, ktére bezposrednio wptywajg
na jakos¢ ruchu lokalnego w miastach.

21. Ddostepnos¢ infrastruktury drogowej

Nasycenie terytorium panstwa infrastrukturg transportowg i
systemami ustug przewozowych determinujq jedng z najwazniej-
szych cech systemu gospodarczego, jaka jest dostepnosé transpor-
towa. W literaturze mozna spotka¢ wiele jej odmian i definicji, w
odniesieniu do analizy przestrzennej najbardziej trafng jest definicja:
,dostepnos¢ jest gtownym produktem systemu transportowego,
ktory determinuje korzystnos¢ lokalizacji danego obszaru (regionu,
miasta lub trasy) w stosunku do innych obszaréw”12, Obszar, region
jest tym bardziej dostepny transportowo, im wigcej jest miejsc, do
ktérych mozna dotrze¢ bezpiecznie, szybko, tanio i sprawnie. Do-
stepnosc¢ jest takze jedng z podstawowych sktadowych, warunkuja-
cych atrakcyjnos¢ inwestycyjng danego obszaru. W literaturze
mozna spotka¢ wiele metod szacowania dostepno$ci transportowey:,
wyrdznia sie:

— dostepnos¢ potencjatowg mierzona miedzy zrédtem trans-
portu a zbiorem celéw transportowanychs;

—  dostepnos¢ mierzong wyposazeniem infrastrukturalnym, re-
alizowana za pomocg wskaznikéw wyposazenia infrastruk-
turalnego danego obszaru;

— dostepnos¢ mierzong odlegtoscig poprzez: bezposrednig
odlegtos¢, fizyczng rzeczywista, czasowa lub ekonomiczng
do celu lub zbioru celéw transportus;

— dostepnos¢ mierzong izochronami, wyznaczang przez
oszacowanie zbioru celéw transportowych dostepnych w
okreslonym czasie, wzglednie przy okre$lonym koszcie lub
wysitku transportowym;

— dostepnos¢ mierzong w geografii czasoprzestrzeni, otrzy-
mywang przez poréwnanie alternatywnych $ciezek transpor-
tu miedzy Zrodtem a celem transportu's;

—  dostepno$¢ mierzong maksymalizacjg uzyteczno$ci, wyzna-
czang indywidualnie na podstawie zachowan uzytkownikéw
systemu transportowego;

W celu wyznaczenia dostepnosci transportowej obszaru nalezy
doktadnie sprecyzowaé, pod jakim katem prowadzone bedg bada-
nia. Atrakcyjnos¢ dostepnosci transportowej danego miejsca, regio-
nu, dla potencjalnych uzytkownikéw powinna oznacza¢ uzyteczno$¢
terenu w odniesieniu do celu transportowego. Dlatego istotne jest
zbadanie celdw, w jakich nastepujg przemieszczenia na wybranym
obszarze Najczesciej stosowang metodg mierzenia dostepnosci

" www.egospodarka.pl/Polacy-a-infrastruktura-transportowa.html
12K. Spiekermann, J. Neubauer: European Accessibility and Peripherality: Concepts,
Models and Indicators. Nordregio, Stockholm 2002..

BK. T. Geurs, J. R. Ritsema van Eck: Accessibility Measures: Review and Applica-
tions.Evaluation of Accessibility Impacts of Land-Use Transport Scenarios, and
Related Social and Economic Impacts. RIVM report 408505 006, National Institute
of Public Health and the Environment, Bilthoven 2001.

14A. Kozlak: Ekonomika transportu. Teoria i praktyka gospodarcza. Wydawnictwo
Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk 2008.

15K. Spiekermann, H. Aalbu: Nordic Peripherality in Europe. Nordregio, Stockholm

2004.
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transportowe] jest metoda potencjatowa, definiowana, jako pojecie
zwigzane z teorig grawitacji i potencjatu, mozliwosci zaj$cia interak-
cji miedzy zrodtem transportu a zbiorem celéw transportowanych.
Zalezno$¢ ta polega na oddziatywaniu dwoch o$rodkéw o masach
M1 i M2 potozonych w odlegtosci S, wyraza sie ona ogdlnym wzo-
rem:

G=f1 (M1M2/Sk)

Przy czym w klasycznej formule masy dwdch o$rodkéw wyra-
zane sg liczbg mieszkancéw, odleglos¢ jest mierzona dtugoscia
odcinka pomiedzy M1 i M2, natomiast wyktadnik k jest kwadratem
(W. Isard'8, ktéry po raz pierwszy zastosowat ten model w teorii
rozwoju regionalnego, 1954, przyjat wyktadnik réwny jednosci). W
praktyce masy sg czesto wyrazane wskaznikiem ekonomicznym,
np. PKB, a odlegto$¢ mierzona czasem przejazdu.

Dostepnos$¢ transportowa'” determinowana jest przez:

—  system transportowy - komponent transportowy;

— sposdb zagospodarowania przestrzeni - komponent prze-
strzenny;

— indywidualne cechy spoteczno-ekonomiczne — komponent
indywidualny;

Komponent transportowy wskazuje zdolno$¢ wykonania zada-
nia transportowego miedzy wskazanymi punktami sieci transporto-
wej. Staly wzrost liczby pojazdéw, korzystajacych z sieci drogowej
przy jednoczesnych ograniczeniach mozliwo$ci dalszej rozbudowy
infrastruktury — szczegoinie w aglomeracjach miejskich, staje sie
przyczyng, znacznego zatfoczenia sieci drogowej korkowania si¢
aglomeracji”. W tej sytuacji komponent transportowy stanowi gtéwne
kryterium okre$lenia dostepnosci transportowej — poprzez analize
istniejacej infrastruktury do potrzeb. NajczeSciej jest on wyrazany
poprzez czas i predkos$é przemieszczania oraz straty czasu, wynika-
jace z wystepowania znacznego zattoczenia — kongestii.

Komponent przestrzenny mierzony jest miarg czasowo prze-
strzenng — pora dnia, roku, z uwagi na zmienno$¢ ruchu w czasie,
uwzglednia on zaréwno wahania dobowe, dla poszczegdlnych dni
tygodnia, jak i sezonu oraz geograficzny — uksztattowanie terenu,
gestosci zaludnienia przypadajacego na okre$lony obszar.

Komponent indywidualny dotyczy kierowcy, mierzony jest
miarg ~ mozliwosci  psychomotorycznych i osobowoscig
(samopoczucie, wiek, staz pracy, otoczenie, panujace warunki,
zadowolenia z pracy, temperament itp.).

2.2. Sieé drogowa

Sie¢ drogowa to nasycenie okre$lonego obszaru drogami wza-
jemnie potaczonymi np.: skrzyzowaniami, tunelami, wiaduktami itp.
Postrzegana jest ona po przez ,Gestos¢ sieci drogowej” — jest to
stosunek dtugosci drég do pola powierzchni obszaru dla ktérego
bada sie gestos¢ (powierzchnia panstwa, wojewddztwa itp.). Jed-
nostka gestosci jest najczesciej liczba kilometréw drog w przelicze-
niu na 100 hektaréw'8. Natomiast droga to budowla wraz z drogo-
wymi obiektami inzynierskimi, urzadzeniami oraz instalacjami, sta-
nowigca cato$¢ techniczno-uzytkowa, przeznaczong do prowadze-
nia ruchu drogowego, zlokalizowang w pasie drogowym.®

BW. Isard: Atomic Power, Analiza Ekonomiczno-Spofeczna, Studia w lokalizacji
przemystu i rozwoju gospodarczego regionu . Nowy Jork: Blakiston1975..

17Zespdt badawczy: dr hab. Komomicki T. (kierownik projektu) dr Sleszyriski P. mgr
Pomianowski W. dr P. Rosik, mgr P. Sitka, mgr M. Stepniak: Opracowanie
metodologii liczenia wskaznika miedzygateziowej dostepnosci transportowej
terytorium Polski oraz jego oszacowanie PAN, Instytut Geografii i Przestrzennego
Zagospodarowania im. S. Leszczyckiego .

'8 A. Kogut: , Encyklopedia zarzadzania www.mfiles.pl/pl/index.php/ Gestosc¢ sieci
drogowe;j. (23.04.2014)

®Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2015r. poz. 460)
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Sie¢ drogowa to krwiobieg gospodarki przynoszacy gospodar-
ce:

—  skrocenie czasu przejazdu i dostaw, przez to przedsiebior-
stwa lepiej planuja wykorzystujg tabor samochodowy, obni-
Zajg zapasy i podwyzszaja sprawnosc i efektywnos¢ dzia-
tan; wspomaga specjalizacje, fatwiej dotrze¢ do nowych
klientéw, obniza sie koszt dotarcia do nich;

— wzmaga przeptyw pracownikéw miedzy miastami oraz kapi-
tatow, pracownicy majg mozliwo$¢ podejmowania pracy w
miejsca odlegtych od miejsca zamieszkania;

— ufatwia dostep do edukacji, wiedzy, stuzby zdrowia szcze-
gdlnie ludziom z matych miast i wsi;

— wspomaga inwestycje bezpo$rednie w skali kraju, podnosi
sie ocena mozliwosci logistycznych i sktonno$é do inwesto-
wania w danym kraju rosnie;

— powoduje wzrost infrastruktury logistycznej, magazynow,
centréw logistycznych i przetadunkowych, transportu itp.;

— podnosi rozwéj turystyki, wptywy z turystyki sg jednym z
najbardziej pozadanych dochodéw zaréwno Parnstwa jak i
zwyktych obywateli;

— zmniejsza liczbe wypadkéw, bezpieczne i bezkolizyjne drogi
majg ogromne odzwierciedlenie w oszczedno$ciach w skali
kraju, dotyczy to stuzby zdrowia, napraw i zniszczen, wyz-
szych sktadek ubezpieczen, efc;

— wptywa na wzrost PKB kraju, koszty przemieszczania sie
majq odzwierciedlenie w kosztach kazdego produktu.

Tab. 1. Podziat i dtugo$¢ drég publicznych?0

Kategoria drogi Diugo$¢ [km] Udziat %
Drogi krajowe 18 520 5%
Drogi wojewodzkie 28 536 %
Drogi powiatowe 126 924 33%
Drogi gminne 209 333 55%
SUMA 383 313 100%

W Polsce na sieci drog publicznych sktada sie:

— 2383 313 km drég utwardzonych;

— 30 tys. obiektow mostowych i tuneli o tacznej dtugosci po-
nad 550 tys. m;

— ponad 4,5 tys. obiektéw mostowych o tacznej dtugosci 190
tys. m i powierzchni ponad 2,3 min. m2, statystycznym
obiektem mostowym jest most o dlugosci 42,6 m, po-
wierzchni 521 m2 i szeroko$ci 12,2 m;

— jedna przeprawa promowa przez Wiste w ciggu drogi nr 90
w miejscowosci Korzeniewo;

— ponad 16 tys. przepustéw na sieci drog krajowych, w tym
3020 szt. o Swietle otworu réwnym lub wiekszym niz 150
cm;

— ponad 40% natezenia ruchu drogowego na wszystkich dro-
gach publicznych to ruch na drogach krajowych.

2www.gddkia.gov.pl/(21.03.2015)



2.3. Stan techniczny infrastruktury drogowej - liniowej

Ciagly wzrost liczby pojazdow samochodowych, powoduje
zwigkszanie natezenia ruchu co przyczynia sie do zdecydowanego
pogorszenia stanu technicznego, a przez to warunkéw ruchu na
drogach. Duze natezenie ruchu na drogach oraz przecigzone po-
jazdy ciezarowe przyczyniajq sie do przyspieszonego niszczenia
nawierzchni, w skutek czego, jedynie 54% drég zgodnie z raportem
o ich stanie z 2013 r, byto w stanie dobrym?!,

Zgodnie z ustawg z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicz-
nych (Dz.U. z 2013r. poz. 260 z p6zn. zm.) Art. 62. 1. Obiekty po-
winny by¢ w czasie ich uzytkowania poddawane przez witasciciela
lub zarzadce:

— okresowej kontroli, co najmniej raz w roku, polegajacej na
sprawdzeniu stanu technicznego:

e elementéw budynku, budowli i instalacji narazonych na
szkodliwe wplywy atmosferyczne i niszczace dziatania
czynnikéw wystepujacych podczas uzytkowania obiektu;

* instalacji i urzadzen stuzacych ochronie $rodowiska;

* instalacji gazowych oraz przewodéw kominowych (dymo-
wych, spalinowych i wentylacyjnych);

—  okresowej kontroli, co najmniej raz na 5 lat, polegajacej na
sprawdzeniu stanu technicznego i przydatnosci do uzytkowa-
nia obiektu budowlanego, estetyki obiektu budowlanego oraz
jego otoczenia; kontrolg tg powinno by¢ objete réwniez bada-
nie instalacji elektrycznej i piorunochronnej w zakresie stanu
sprawno$ci potaczen, osprzetu, zabezpieczen i $rodkow
ochrony od porazen, oporno$ci izolacji przewodow oraz uzie-
mien instalacji i aparatow.

Do obowigzkow zarzadcy drogi nalezy dokonywanie wiw prze-
gladéw dla drég publicznych oraz drogowych obiektéw inzynier-
skich?2, Do obiektdw inzynierskich zalicza sie:

—  obiekty mostowe,

—  tunele,

—  przepusty,

—  konstrukcje oporowe.

Przeglad stanu technicznego drogi moze byé dokonywany
dwoma metodami wg CPV: 71631400-4 — Ustugi nadzoru technicz-
nego konstrukcji inzynieryjnych:

— metoda BIKB-IBDM — metoda ta zostata opracowana przez
Biuro Inzynierskie K. Bfazejowskiego w latach 1997-1998 i
rozwijana we wspotpracy z Instytutem Badawczym Drog i Mo-
stow w Warszawie. Metoda ta jest stosowana najczesciej do
przegladow  drég  kategori  gminnej i  powiatowe;j.
Na oceng kofncowg najwiekszy wplyw maja;

« uszkodzenia powierzchniowe,
» odksztatcenia nawierzchni,
 uszkodzenia strukturalne.

— metoda SOSN (System Oceny Stanu Nawierzchni) — metoda
zostata opracowana przez GDDKIA.W metodzie sg uwzgled-
nione nastepujgce uszkodzenia:

* peknigcia siatkowe, pekniecia pojedyncze, w tym:
0 pekniecia podtuzne;
0 peknigecia poprzeczne;

o faty;

e wyboje;

2www.gddkia.gov.pl/userfiles/raporty2014. (23.06.2015)

22 Drogowy obiekt inZzynierski - w§ 1 ust. 2rorzadzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie. (Dz. U.
Z2000r. Nr 63, poz. 735 z pézn. zm.)
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* ubytki ziaren lub lepiszcza.

Kazdy z tych parametréw kwalifikowany jest wedtug cztero-
stopniowej skali (rys.1): A — stan dobry, B — stan zadowalajacy,
C - stan niezadowalajacy, D - stan zly. Po kwalifikacji parametrow,
nastepuje kwalifikacja odcinkéw nawierzchni do jednej z czterech
klas (rys. 2.): Klasa A - odcinek o nawierzchni w stanie dobrym
Klasa B — odcinek o nawierzchni stanie zadowalajacym, Klasa
C - odcinek o nawierzchni w stanie niezadowalajacym, Klasa
D - odcinek o nawierzchni w stanie ztym.

Tab. 2. Stan techniczny nawierzchni sieci drég krajowych
zarzgdzanych przez GDDKIA na koniec 2014 roku

Stan drogi Stan w 2014 Udziat w 2014 %
dobry 12743 61,7%
niezadawalajacy 5189 251%
zly 2724 13,2%
Razem 29 652 100%
[61 T%

251%.

13.2%

Dztan dobry Dsztan nleza dowalajacy mztan zhy

Rys. 1. Ocena stanu technicznego nawierzchni sieci drog krajowych
zarzgdzanych przez GDDKIA na koniec 2014 roku?3

100%

80%-

60%{

20%{

‘Stan spgran Rawnost podizna Kaleiny. Stan powierzenni | V. przeciwposizgove]
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Rys. 2. Ocena stanu parametréw techniczno-eksploatacyjnych
nawierzchni sieci drég krajowych w zarzadzie GDDKIA?3

2M. Radzikowski, G. Fory$ Raport o stanie technicznym sieci drég krajowych na

koniec 2014 roku GDDKIA
127015 44= 1821



Rys. 3. Oceny stanu nawierzchni drég krajowych w poszczegdinych
wojewddztwach?

Na koniec 2014r. 61,7% dtugo$ci sieci drdg krajowych nie wy-
maga wykonania zabiegow naprawczych. Natomiast 38,3% dtugosci
sieci drég krajowych wymaga wykonania zabiegéw, z czego ponad
jedng trzecig czyli 13,2% wymaganych zabiegow nalezy wykonaé
natychmiast, a pozostata czes¢ 25,1% musi zostaé wykonana
w ciggu najblizszych kilku lat.

3. 4. CZYNNIKI DETERMINUJACE PLANOWANIE
INFRASTRUKTURY LINIOWEJ TRANSPORTU
MATERIALOW NIEBEZPIECZNYCH =~ TRANSPORTU
MATERIALOW NIEBEZPIECZNYCH

Planujgc transport materiatow niebezpiecznych nalezy prze-
prowadzi¢ analize, ktéra pozwoli na zaplanowanie trasy:
—  bezpiecznej dla transportujgcego i otoczenia;
— ekonomicznej (najkrétsza nie znaczy ekonomiczna);
— wzglednie szybkiej.

Czynniki wptywajace na decyzje wytyczania bezpiecznej trasy
transportu materiatéw niebezpiecznych to:

— czynniki obligatoryjne, uwarunkowania prawne i techniczne;

— czynniki ryzyka transportowego oraz wymagan bezpieczen-
stwa ochrony Srodowiska i zagospodarowania terenu, tacz-
nie z identyfikacja i okre$leniem ilosciowym ryzyka dla ludzi,
mienia i $rodowiska;

— czynniki sieci drog i natezenia ruchu drogowego.

Rozpatrujagc wymienione czynniki, moze okresli¢ przydatnosé
lub wykluczy¢ z uzytkowania dana trase.
Przy planowaniu dopuszczalnego ryzyka,
uwzglednione nastepujace elementy?4:
— identyfikacja zrodet zagrozen;
— wybdr zdarzen poczatkujacych i okreslenie scenariuszy re-
prezentatywnych;
— ocena skutkow;
— oszacowanie czestosci (prawdopodobienstwa) wystepowa-
nia zdarzen wypadkowych;
—  o0szacowanie ryzyka.

powinny by¢

M. Borysiewicz, S. Potempski, Podstawy analiz ryzyka i zarzadzania ryzykiem
w odniesieniu do awarii transportowych, wyd.WLK, W-wa 2001r.
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Uwzgledniajac czynniki wptywajace na decyzje wytyczania
bezpiecznej trasy, nalezy podczas planowania zwrécié uwage na:
— pojazd - jego parametry techniczne, gabarytowe i przeznacze-
nie;
—  przebieg trasy, w tym na:

* zaludnienie wzdtuz catej trasy;

* liczbe obiektéw infrastruktury wrazliwej (szkoty, przedszkola,
obiekty uzytecznosci publicznej);

« tereny wrazliwe ze wzgledu na ochrone $rodowiska;

* ruch jego natezenie i organizacje (pionowa, poziomg), w
tym: rodzaj rozktadu ruchu, ruch miejski, podmiejski, poza-
miejski, indywidualny, tramwajowy itp., natezenie ruchu w
stosunku do komponentu przestrzennego;

* predkosci przemieszczania (minimalna, $rednig max);

* zaleznosci w strumieniu ruchu, ktére pozwolg poznaé pro-
cesy zachodzace w potoku ruchu, parametry ruchu ;

« parkowanie (funkcja parkingu, rodzaj);

» wypadkowosci;

* przepustowosci;

— oddziatywania ruchu na $rodowisko (hatas, drgania, zanie-
czyszczenia;

 system komunikacyjny, w tym: dostepnos¢ transportows,
kategorie i klasy drogi, liczbe skrzyzowan, liczbe tuneli i
wiaduktéw oraz ich parametry;

* liczbe skrzyzowan z przejazdami kolejowymi (strzezone i nie
strzezone);

» geometrie drogi, w tym: projektowang predkos¢, szerokos¢
pasa ruchu, szeroko$¢ i rodzaj pobocza, dopuszczalne ob-
cigzenie na o$ (grubos¢ nawierzchni),pochylenie poprzecz-
ne jezdni na prostej, pochylenie poprzeczne jezdni na tuku
poziomym:;

* rodzaj skrzyzowan;

* rodzaj nawierzchni;

—  prawodawstwo i administracja:

* akta prawa miejscowego dotyczace ruchu pojazddw;

* administracyjne nakazy i zakazy w ruchu drogowym;

 meteorologie drogows;

— wyposazenie drogi w urzadzenia bezpieczefstwaZ ruchu, w
tym:

« optyke ruchu: stupki prowadzace, stupki krawedziowe, tabli-
ce prowadzace, tablice rozdzielajace, stupki przeszkodowe,
tablice kierujace;

* pikietazu: znaki hektometrowe i kilometrowe;

* oznaczenia obiektéw w skrajni: urzadzenia bramowe;

» zabezpieczajace ruch pojazdow i pieszych: progi zwalniaja-
ce, progi podrzutowe, ogrodzenia, lustra drogowe, stupki
blokujace;

» meteorologie informacyjne i ostrzegawcze kierujacych: sy-
gnalizatory wiatru, urzadzenia bramowe z wy$wietlaczem,
znaki Swietlne;

» zamykajace drogi dla ruchu: rogatki, zabezpieczanie robot:
zapory drogowe, tablice kierujace, pachotki, tasmy, tablice
uchylne, separatory, tablice ostrzegawcze, zamykajace i
wczesnie ostrzegajace, ktadki;

* nadzorujgce: urzadzenia sygnalizacyjne, tarcze.

Wyb6r odpowiedniej trasy o odpowiednim komforcie przejazdu
uzalezniony? jest od parametréw technicznych i gabarytowych,

%To narzedzia, ktére (nie sg to znaki drogowe) stuza optycznemu prowadzeniu
ruchu, pikietazowi, bezpieczenstwu, oznakowaniu robét drogowych, zamknigcia
drogi itp.



tonazowych pojazdu uczestniczacego w ruchu drogowym. Ma on
zasadniczy wptyw na bezpieczenstwo w ruchu drogowym jak i
komfort kierowania tym pojazdem, a wplywajg na to: natezenie
ruchu, geometria drogi, system komunikacyjny, prawodawstwo,
wyposazenia drogi, rodzaju i ilosci pojazdéw z nich korzystajacych,
meteorologia drogowa oraz administracja i prawodawstwo.

Komfort?” przejazdu jest definiowany, jako jakoSciowa miara
opisujaca funkcjonalne warunki przejazdu ze strumieniem ruchu i
ich postrzeganie przez kierowcéw. Komfortowi przejazdu (tab.2.4.)
mozna przypisa¢ wagi od A do F, gdzie: A oznacza najlepsze wa-
runki przejazdu (tj. ptynne) a F oznacza najgorsze warunki przejaz-
du (tj. wymuszone lub z przerwami).

Natezenie ruchu.

Dane dotyczace rodzaju i natezenia ruchu wzdiuz réznych sek-
cji i odcinkdw sieci drég moga by¢ otrzymane z danych statystycz-
nych (publikacji GDDKIA - dane state), lub komunikatéw ($rodki
masowego przekazu — dane chwilowe). Natezenie ruchu2 moze
by¢ wyrazone jako dobowe: Sredniodobowe, godzinowe, w szczycie
i poza szczytem oraz roczne: uzaleznione od pory roku, dekady
roku, miesigca, dekady miesigca. Podczas projektowania trasy
powinny by¢ znane kierunki przemieszczania ruchu w zaleznosci od
pory dnia. Informacje takie wraz z liczbg skrzyzowari mijanych w
godzinie jazdy sg uzywane do oceny natezenia ruchu wzdtuz
wszystkich sekcji drogi w granicach badanego obszaru.

System komunikacyjny?.
System komunikacyjny jest interpretowany przez:
—  dlugos¢ drég opisanych odpowiednig kategorig i klasg;
— liczbe skrzyzowan kolizyjnych, bezkolizyjnych ;
— liczbe tuneli i wiaduktéw, ich parametry;
— liczbe skrzyzowan z przejazdami kolejowymi (strzezone i nie
strzezone);

W kontekscie zaspokojenia potrzeb cigzkich pojazdow przewo-
zacych materiaty niebezpieczne nalezy oszacowaé strukturalne i
geometryczne wiasciwos¢ rozwazanych tras. Trasy z dobrg geome-
trig (np. szersze pasmo drogi z minimalng iloScig poziomych i pio-
nowych krzywizn) i dobrg linig widokowg powinny by¢ wybierane
jako priorytetowe w stosunku do tras nizszej jakosci.

Parametry skrzyzowan i sygnalizacja $wietlna. Liczba sy-
gnalizatorow Swietinych i skrzyzowan kolizyjnych umieszczonych na
drodze jest czesto wykorzystywana jako miara okreslajaca opoznie-
nia wzdluz odcinkéw trasy. Trasa z mniejszg liczbg sygnalizacii
determinuje potencjalnie mniejsze opdznienia w przejezdzie.

Czas i predkos$é przejazdu®

Czas przejazdu pojazddw dang trasq wskazuje istnienie kor-
kéw” jak réwniez odzwierciedla poziom przecigzenia. Informacje o
czasie podrézy sg zwykle dostepne u wiadz kompetentnych w
sprawach transportu lub moga by¢ zebrane w trakcie obserwaciji w

2\t Rydzkowski, K. Wojewoddzka-Krol: Transport wyd. PWN, Warszawa 2000,s. 36-
69.

20becnie komfort przejazdu (poziom swobody ruchu) okresla sie za pomocg wielu
metod, najpopularniejszg z nich jest amerykaniska metoda HCM (Highway
Capacity Manual), a takze dosy¢ znana metoda niemiecka HBS.

2Drogi Publiczne - Stownik poje¢ drogi publiczne, natezenie ruchu drogowego
www.eu/slownik-pojec, (12.04.2012).

2Encyclopedia zarzadzania, www.mfiles.pl/pl/index. php/System_ komunikacyjny,
(12.04.2012). (

3Drogi Publiczne - Stownik poje¢ drogi publiczne, zarzadzanie ruchem drogowym,
www.eu/slownik-pojec, (12.04.2012).
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terenie. Drogi umoZliwiajace przejazd z wiekszg predkoscia sq
bardziej preferowane w stosunku do tych, ktére charakteryzujq sie
nizszymi predko$ciami przejazdu.

Zapewnienie objazdéw w nagtych przypadkach

W przypadku zaistnienia katastrofy drogowej, ktdrej skutki wy-
magataby zamkniecia trasy wytypowanej do przewozu materiatéw
niebezpiecznych, musi by¢ zapewniony odpowiedni objazd. Z uwagi
na fakt, ze w transporcie, w przeciwiefistwie do miejsc stacjonar-
nych, bardzo trudno jest przewidzie¢ miejsce powstania zagrozenia,
element ten jest bardzo wazny, ale trudny do oszacowania na eta-
pie planowania trasy przewozu materiatéw niebezpiecznych, Istotne
jest w tym przypadku posiadanie trasy zapasowej (alternatywnej na
calej trasie przejazdu).

Prawodawstwo i administracja:
Przeglad aktéw prawnych, regulujacych dziatalno$¢ systemow
komunikacyjnych, zawarty zostat w aktach prawnych:

— ustawa z dnia 23. kwietnia 1964 kodeks cywilny, Dz. U.
1964, nr 63, poz.

— 121z pbdzn. zm,;

— ustawa z dnia 15. listopada 1984 r. prawo przewozowe,
tekst jednolity: Dz. U.2000, nr 50, poz. 601 z pdzn. zm.,

— ustawa z dnia 8. marca 1990 r. o samorzadzie gminnym,
tekst jednolity: Dz. U. 2001, nr 142, poz. 1591 z p6zn.zm.

— ustawa z dnia 5. czerwca 1998 r. o samorzdzie powiato-
wym, tekst jednolity: Dz. U. 2001, nr 142,poz. 1592 z pozn.
zm. (dalej: ustawy samorzadowe),

— ustawa z dnia 20. grudnia 1996 r. o gospodarce komunal-
nej, Dz. U. 1997, nr 9, poz. 43 z pézn. zm.,,

— ustawa z dnia 23. lipca 2003 r. 0 zmianie ustawy o transpor-
cie drogowym i niektérych innych ustaw, Dz. U.2003, nr
149, poz. 1452).

Meteorologia drogowa3!
Do zadan systeméw meteorologii drogowej nalezy:

— informowanie o aktualnych warunkach pogodowych zwiaza-
nych ze stanem nawierzchni drogi i jej otoczenia,

— wczesnhe ostrzeganie o mozliwo$ci wystapienia gotoledzi lub
innych zjawisk pogodowych wptywajacych niekorzystnie na
warunki jazdy
i bezpieczenstwo ruchu drogowego;

— wspomaganie efektywnego planowania i optymalizaciji dzia-
tan transportowych, przy wykorzystaniu zaawansowanych
modeli prognozowania temperatury i stanu nawierzchni;

— sugerowanie dziatan o charakterze profilaktycznym oraz
monitorowanie ich skutecznosci.

Dzieki komunikatom meteorologicznym (prognozom dtugoter-
minowym, zapowiedziom spadkow i wzrostéw ciSnienia atmosfe-
rycznego, ktére majg zasadniczy wptyw na samopoczucie, a przez
to na psychomotoryke kierowcy), planujac trase mozemy unikngé
niesprzyjajacych warunkéw do prowadzenia dziatalnosci transpor-
towej.

3Kr. Zabczyk: Meteorologia drogowa a bezpieczenstwo ruchu,

www.signalco.pl/pdf, (21.05.2012).
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4. INFRASTRUKTURA PUNKTOWA SKLADOWANIA
MAGAZYNOWANIA MATERIALOW
NIEBEZPIECZNYCH

Obecnie w obiektach magazynowych, okoto 68%32 powierzchni
zajmujg materialy niebezpieczne w postaci substancji, preparatow
i wyrobow gotowych, charakteryzujgacych sie niebezpiecznymi wia-
sciwosciami fizykochemicznymi i biologicznymi. Sg to wyroby
o0 wiasciwo$ciach niebezpiecznych, ktére w procesie magazynowa-
nia (w czasie wykonywania czynno$ci przetadunkowych, prze-
mieszczania, sktadowania, przechowywania) mogg stworzy¢ zagro-
zenia bezpieczenstwa w magazynie.

Magazyn? jest jednym z gtéwnych elementéw, a zarazem eta-
pow, jakie pojawiajg sie w tancuchu logistycznym, jest jednostkg o
charakterze organizacyjno - funkcjonalnym34, ktéra przeznaczona
jest do sktadowania wszelkich zapaséw w zakresie trzech obszaréw
dziatania: zaopatrzenia, produkciji i dystrybucji. Zgodnie z polskimi
przepisami prawa magazynowanie materiatéw niebezpiecznych —
substancji chemicznych wystepujacych jako surowce w procesach
produkcyjnych, potprodukty, gotowe wyroby oraz pozostatosci -
odpady  stanowigce ze  wzgledu na  wlasciwosci
fizyko - chemiczne oraz biologiczne, istotny czynnik stwarzajacy
zagrozenie dla $rodowiska, a przez to i dla czlowieka nie wolno,
nawet czasowo ich przechowywa¢ w magazynach do tego nie
przystosowanych?®.

Pod pojeciem magazynowania3® nalezy rozumie¢ zespét czyn-
nikbw  Pod pojeciem magazynowania®” nalezy rozumie¢ zespot
czynnikéw i dziatai technicznych, technologicznych i organizacyj-
nych zmierzajacych do zachowania ilosci i jakosci materiatow,
materiatow w czasie ich przechowywania w obiekcie magazyno-
wym, a takze zapewnienie bezpiecznych warunkéw pracy personelu
magazynowego, bezpieczenstwa budowli i mienia magazynowego.
Do podstawowych czynnikow zapewniajacych prawidtowe warunki
przechowywania zaliczamy:

—  rodzaj przestrzeni magazynowej;

— wymagania konstrukcyjno-budowlane i instalacyjne, ktére
wynikajg z wtasciwosci fizykochemicznych i biologicznych
materiatéw i materiatow;

— warunki klimatyczne w magazynie w zakresie temperatury,
wilgotno$ci wzglednej, stopnia zanieczyszczenia powietrza
oraz ilo$ci wymiany powietrza;

—  sposbb sktadowania wyrobéw oraz sposéb rozmieszczenia
wyrobdw w strefie sktadowania;

—  mozliwo$¢ sktadowania z innymi wyrobami lub koniecznosé
sktadowania w pomieszczeniu wydzielonym;

— dopuszczalne okresy przechowywania wyrobow (okresy
przydatno$ci, trwatosci itp.);

— rodzaje ochron osobistych dla pracownikéw magazynowych
spetniajgce wymagania na przyktad higieniczno-sanitarne,
zabezpieczenia przed substancjami zracymi itp.;

32 GUS, Rocznik Statystyczny Przemystu 2013, www.form./stat.gov.pl/. (15.07.2012).

3A. Wojciechowski: Infrastruktura w przechowywaniu towaréw (cz. 2), Logistyka
01/2007 s.37-41: magazyn — obiekt budowlany przystosowany do skladowania i
przemieszczania zapasow na wyodrebnionej przestrzeni, ktéra moze zajmowaé
plac nieostonigty (sktadowisko), plac potostoniety (wiata), czes¢ budowli, catg
budowle lub kilka budowli magazynowych

3PN-78/M-78330 — Urzgqdzenia  gospodarki ~ magazynowej.
sktadowania. Nazwy, okre$lenia, podziat i symbole.

%Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dn. 26 wrzesnia 1997r w
sprawie  ogdlnych  przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy dnia
(Dz.U.2003.169.1650) art. 221§ 21i 3.

%J. Coyle J., Bardi E. J., Langrey.: Zarzgdzanie Logistyczne. Warszawa: Polskie
Wydawnictwo Ekonomiczne, 2002, s. 311-358

37J. Coyle J., Bardi E. J., Langrey.: Zarzgdzanie Logistyczne. Warszawa: Polskie
Wydawnictwo Ekonomiczne, 2002, s. 311-358
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—  procedury, urzadzenia i $rodki, ktére nalezy zastosowaé w
sytuacjach awaryjnego uwolnienia sie substancji lub mate-
riatu (wycieku, ulatniania, rozpylania), a takze dla jej neutra-
lizacj.

Magazynowanie materiatéw niebezpiecznych, charakteryzuja-
cych sie wiasciwo$ciami agresywnymi (palnymi, wybuchowymi,
toksycznymi, rakotwérczymi itp.) stwarza wysoki stopiefi zagrozenia
bezpieczenstwa dla obiektu magazynowego, sktadowanych w nim
zapasdéw magazynowych, wyposazenia technologicznego, otocze-
nia magazynu i Srodowiska, a w szczegdlnosci dla zatrudnionych w
nim pracownikéw. Sktadowanie w magazynach duzych ilosci tych
agresywnych substancji stwarza wysoki stopief zagrozenia bezpie-
czenstwa szczegolnie w sytuacjach awaryjnych, w sytuacjach,
powstatych w wyniku dostawy do magazynu substancji materiatu
niebezpiecznego w niewtasciwym (najczesciej nieszczelnym) opa-
kowaniu.

Do najczestszych nieprawidtowosci dochodzi, gdy:

—  zastosowano nieodpowiednie urzadzenia do przetadunkow i
sktadowania;

— zastosowano nieodpowiednig odziez i aparature ochronng
dla personelu magazynu;

—  ulegnie uszkodzeniu opakowanie w wyniku nieprawidtowo
wykonywanych czynnos$ci magazynowych (szczegdlnie przy
przelewaniu, przesypywaniu) lub btedu pracownika maga-
zynowego przy wykonywaniu tych czynnosci.

W wyniku ww. btedéw moze nastapiC niekontrolowane uwol-
nienie substancji do otoczenia (wyciek, ulotnienie, wysypanie),
wywolujac zagrozenie bezpieczenstwa poprzez powstanie pozaru,
wybuchu, skazenia przestrzeni magazynowej, otoczenia magazynu
lub Srodowiska, powodujac czesto utrate zdrowia lub zycia pracow-
nikow oraz wielkie straty i szkody materialne. Pozar, wybuch lub
eksplozja to najczestszy wynik niewtadciwego magazynowania
substancji chemicznych czy materiatéw niebezpiecznych.

Zmniejszenie zagrozenia bezpieczenstwa w magazynie oraz
warunki dla jego maksymalnego wyeliminowania bedg stworzone
woéwczas, gdy agresywne wiasciwosci tych substancji oraz zagro-
Zenia, jakie mogg one spowodowa¢ w magazynie, zostang szczego-
towo rozpoznane oraz gdy zostang spetnione i wprowadzone do
magazynu odpowiednie zalecenia, wymagania i warunki dotyczace
bezpiecznego ich stosowania, ktore zostaty zawarte w obowigzuja-
cych przepisach prawnych i normach. Materiaty magazynowane
moga by¢ podzielone wedtug przepiséw stosowanym w transporcie
materiatow niebezpiecznych (ADR) lub tez wg. Globalnie Zharmoni-
zowanego Systemu Klasyfikacji i Oznakowania Chemikaliéw (CPL).
Materiaty niebezpieczne, w zaleznosci od stwarzanego zagrozenia
muszg by¢ sktadowane w oddzielnych budynkach (kazdy materiat
osobno),a jezeli wspdlnie w jednym magazynie to powinny by¢
wydzielone i izolowane przegrodami lub tez na placach zewnetrz-
nych zakrytych dachem pod nakryciem w przepisowej odlegtosci

Dla procesow magazynowania materiatbw niebezpiecznych
powinny by¢ przyjete odpowiednie systemowe procedury, instrukcie,
ktére pozwolg na bezpieczng weryfikacje przyjmowania, przecho-
wywania oraz wydawania, dostarczania materiatow, wyrobow nie-
bezpiecznych. Procedury te powinny ustala¢ sposéb identyfikacii,
kontroli, zakresu badan jak i rowniez systemu ewidencjonowania
przeptywu, oraz wykazania stanéw magazynowych.



5. WYMAGANIA DOTYCZACE KONSTRUKCJI
POJAZDOW

Sprawna organizacja proceséw transportowych wymaga duze;
ilosci réznorodnych $rodkéw transportu, ktdrych dostepno$é¢ jest
niezbedna do funkcjonowania kazdej gospodarki panstwa. Istotne
jest to, aby wspomniane $rodki transportu byly eksploatowane w
prawidtowy sposéb z przestrzeganiem okre$lonych zasad, ktore
obejmujq : organizacyjne, techniczne, ekonomiczne oraz spoteczne
zagadnienia dotyczace wspotdziatania ludzi i maszyn. Pod-
czas uzytkowania wykorzystujemy $rodki transportu do wykonywa-
nia okreslonych celdw, dla ktdrych zostaly stworzone, czyli np.
przew6z tadunkéw ciektych, statych, sypkich, niebezpiecznych,
ponadgabarytowych itp.

Niezwykle istotng kwestig w uzytkowaniu i obstudze pojazdow
sg czynniki wptywajace, na jakoS¢ eksploatacji, czyli na stopien
spetienia wymagan ludzkich odno$nie danego $rodka transportu.
Generalnie mozemy powiedzie¢, ze jakoS¢ eksploatacji jest na
wysokim poziomie, jesli analizowany $rodek transportu jest sprawny
i gotowy do realizacji powierzonych mu zadan.

Wedtug kodeksu drogowego, pojazd uczestniczacy w ruchu ma
by¢ tak zbudowany, wyposazony i utrzymany, aby korzystanie
Z niego%e:

—  nie zagrazato bezpieczefstwu 0sob nim jadacych lub innych
uczestnikéw ruchu, nie naruszato porzadku ruchu na drodze
i nie narazato kogokolwiek na szkode;

— nie zaktocato spokoju publicznego przez powodowanie ha-
tasu przekraczajacego poziom okrelony w przepisach
szczegbtowych;

—  nie powodowato wydzielania szkodliwych substancji w stop-
niu przekraczajgcym wielkosci okre$lone w przepisach
szczegbtowych;

— nie powodowato niszczenia drogi;

—  zapewniato dostateczne pole widzenia kierowcy oraz tatwe,
wygodne i pewne postugiwanie sie urzagdzeniami do kiero-
wania, hamowania, sygnalizacji ioSwietlenia drogi przy
réwnoczesnym jej obserwowaniu;

— nie powodowato zakiécen radioelektrycznych w stopniu
przekraczajacym wielkoSci okre$lone w przepisach szcze-
gbtowych.

Do przewozu materiatéw niebezpiecznych stosuje sie pojazdy
samochodowe (wg Ustawy o przewozie materiatéw niebezpiecz-
nych3 i Kodeksu drogowego*? lub zespoty pojazdéw — tylko z jedng
naczepe lub przyczepe), z wytaczeniem motocykla lub zespotu
ztozonego z motocykla i przyczepy, muszg one spetnia¢ przepisy
zawarte w:

—  Umowie ADR cze$€ 6 9;

—  Ustawie o przewozie materiatéw niebezpiecznych;

—  Ustawie Prawo o ruchu drogowym. Do przewozu ma-
teriatow niebezpiecznych stosuje sie pojazdy samochodowe

3Kodeks Drogowy dziat IIl art.66, Dz. U. z 2005 r.: Nr 108, poz. 908 z p6zn. zm.

3¥\Wg. Ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towaréw niebezpiecznych Dz.
U. z 2011 r.Nr 227, poz. 1367, Nr 244, poz. 1454 - w Polsce, dopuszcza si¢ do
przewozu zesp6t pojazdow sktadajacym sie z ciagnika rolniczego i przyczepy, dla
ktérych w umowie ADR nie przewiduje sie obowigzku oznakowania pojazdu z
tadunkiem: paliwa do silnikow Diesla, materiatow utleniajacych stosowanych, jako
nawozy sztuczne lub materiatéw trujacych stosowanych, jako $rodki ochrony
roslin, jezeli materialy te sg przewozone w opakowaniach i w niewielkich
ilociach.

4Pojazd samochodowy Kodeks drogowy, dziat |, art. 2 pkt 33 - pojazd silnikowy,
ktérego konstrukcja umozliwia jazde z predkoscia przekraczajaca 25 km/h,
okreslenie to nie obejmuije ciggnika rolniczego;.
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(wg Ustawy o przewozie materiatéw niebezpiecznych?! i Ko-
deksu drogowego*? lub zespoty pojazdéw — tylko z jedng
naczepe lub przyczepe), z wytaczeniem

Pojazdy specjalne*® samochodowe, bo takie tylko mozna wyko-
rzystywaC do transportu materiatdw niebezpiecznych, muszg by¢
odpowiednio przystosowane i wyposazone stosownie do zagroze-
nia, jakie moze spowodowa¢ tadunek. Podyktowane jest to wzgle-
dami bezpieczenstwa: tadunku, pojazdu i Srodowiska.

Kazdy tadunek posiada okreslone swoiste cechy fizyczne,
chemiczne, fizykochemiczne lub biologiczne, ktdre okreslane sg
przez wiasciwe oznaczenie dotyczace wiasciwosci i przeznaczenia
tadunku, jego wrazliwosci, sposobu obchodzenia sie z nim w czasie
transportu. Nieprzestrzeganie tych warunkéw moze doprowadzi¢ do
powaznych uszkodzen lub catkowitej utraty wartosci uzytkowej lub
funkcjonalnej tadunku, a w najgorszym przypadku i pojazdu. Znajo-
mos$¢ tych cech pozwala na:

— dobor odpowiedniego rodzaju, typu i wyposazenia pojazdu;

—  zastosowanie, wlasciwych warunkéw przewozu (j. utrzyma-
nie wlasciwej temperatury, wilgotno$ci wzglednej powietrza,
wentylacji), gwarantujacych dostarczenie tadunku odbiorcy
w stanie dobrym i nie uszkodzonym;

—  sposob utozenia tadunku w czesci tadunkowej pojazdu.

Przewozac materialy niebezpieczne w opakowaniach, nalezy
$cisle przestrzega¢ warunkéw podanych indywidualnie przy opako-
waniu kazdego materiatu. Dotyczy to gtdwnie ograniczeh w pigtrze-
niu, separacji, oddzielaniu partii i poziomu napetniania opakowan.
W celu prawidtowego transportu materiatéw stosuje sie specjalizo-
wane nadwozia, ktére w czasie przewozu zabezpieczajg tadunek
przed zmianami cech i wiasciwosci. Celem specjalizacii jest:

zabezpieczenie fadunku przed: wydostaniem sie z opako-
wania, ingerencjg 0séb trzecich niepowotanych;

— polepszenie, jakosci $wiadczonych ustug transportowych
oraz bezpieczenstwa przewozonego tadunku;

— mechanizacja robét fadunkowych;

—  zwiekszenie bezpieczenstwa pracy.

Wymagania zawarte w czesci 9 majg zastosowanie do pojaz-
dow kategorii N i O, zdefiniowanych w Zatgczniku 7 do Jednolite]
Rezolucji Dotyczacej Konstrukeji Pojazdéw (R.E.3)*, przeznaczo-
nych do przewozu materiatdw niebezpiecznych. Wymagania te
odnoszg si¢ do pojazdéw, ich konstrukcji, zatwierdzania typu, za-
twierdzenia ADR oraz corocznych badarn technicznych.

“Wg. Ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towaréw niebezpiecznych Dz.
U. 2 2011 r.Nr 227, poz. 1367, Nr 244, poz. 1454 - w Polsce, dopuszcza sig do
przewozu zespot pojazdow skiadajacym sie z ciggnika rolniczego i przyczepy, dla
ktérych w umowie ADR nie przewiduje sie obowigzku oznakowania pojazdu z
tadunkiem: paliwa do silnikow Diesla, materiatéw utleniajacych stosowanych, jako
nawozy sztuczne lub materiatéw trujgcych stosowanych, jako $rodki ochrony
roslin, jezeli materiaty te sq przewozone w opakowaniach i w niewielkich
ilosciach.

42Pojazd samochodowy Kodeks drogowy, dziat |, art. 2 pkt 33 - pojazd silnikowy,
ktorego konstrukcja umozliwia jazde z predkoscia przekraczajacq 25 km/h,
okreslenie to nie obejmuije ciagnika rolniczego;.

43Pojazd specjalny - pojazd samochodowy lub przyczepe przeznaczone do
wykonywania specjalnej funkcji, ktora powoduje konieczno$¢ dostosowania
nadwozia lub posiadania specjalnego wyposazenia; w pojezdzie tym moga by¢
przewozone 0soby i rzeczy zwigzane z wykonywaniem tej funkcji. Kodeks
drogowy, dziat |, art. 2 pkt 36.

“Rozporzadzenie Europejskiej Komisiji Gospodarczej ONZ nr
TRANS/WP.29/78/rev.1, z pbdzniejszymi zmianami, dok. Polski: Rozporzadzenie
Ministra Transportu, Budownictwa | Gospodarki Morskiej z dnia 15 lutego 2012 r.
poz. 192 w sprawie $wiadectwa dopuszczenia pojazdu ADR na podstawie art. 63
ust. 1 ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towaréw niebezpiecznych
(Dz. U. Nr227,poz. 1367 i Nr 244, poz. 1454)
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Wszystkie pojazdy samochodowe wykorzystywane do trans-
portu materiatbw niebezpiecznych powinny by¢ przystosowane
konstrukcyjnie i wyposazeniowo do wymogéw przepisow ADR.

Kazdy pojazd do przewozenia materiatow niebezpiecznych
powinien by¢ wyposazony (zgodnie z umowg ADR, rozdziaty
1.6.5.6, 8.1.4, 8.1.5) w odpowiedni sprzet awaryjny oraz gasnice.
Wyposazenie i oznaczenie pojazdéw samochodowych przewoza-
cych materialy niebezpieczne pokazano w zatgczniku 2.3.. Cze$é
tego wyposazenia jest stata i niezmienna niezaleznie od przewozo-
nego towaru, a czes¢ druga jest uzalezniona od wiasciwosci fizyko-
chemicznych, biologicznych materiatow. Istotne jest to, aby kierow-
ca byt zapoznany z treScig instrukcji jeszcze przed przyjazdem po
towar, tak by zgodnie z nig wyposazy¢ swéj pojazd w dodatkowy
sprzet awaryjny.

Kazdy pojazd kompletny lub skompletowany*> powinien by¢
poddany pierwszemu badaniu technicznemu przeprowadzonemu
przez whasciwg placéwke do tego upowazniong, zgodnie z wyma-
ganiami przepisami dziatu 9.2 do 9.8. ADR. Wymagania techniczne
dzialu 9.2 uwaza sie za spemione, jezeli Swiadectwo homologacii
zostato wydane przez wlasciwg placéwke zgodnie z Regulaminem
EKG Nr 1052 lub Dyrektywa 98/91/WE34, pod warunkiem, ze
wymagania techniczne przywotanego Regulaminu®’ lub Dyrektywy
odpowiadajg wymaganiom dziatu 9.2 oraz Ze nie dokonano zadnych
zmian w pojezdzie majacych wptyw na waznos¢ homologacii.

Ponadto kazdy pojazd powinien przej$¢ coroczne ,badanie
techniczne pojazdu™8 w kraju ich rejestracji, w celu potwierdzenia
zgodnosci z odpowiednimi wymaganiami ogdélnymi przepisow bez-
pieczenstwa.

PODSUMOWANIE

Infrastruktura transportu materiatéw niebezpiecznych wywiera
istotny wptyw na gospodarke i spoteczenstwo, zta, niedoinwestowa-
na infrastruktura transportowa, to wieksze zagrozenie cztowieka
i Srodowiska.

W Polsce systematycznie rejestruje sie przypadki miejscowych
zagrozen chemiczno-ekologicznych bedacych wynikiem nieprze-
strzegania zasad obowigzujacych w magazynowaniu i transporcie
drogowym materiatéw niebezpiecznych. Na podstawie analiz wy-
padkéw spowodowanych podczas magazynowana, przechowywa-
nia i transportu materiatdw niebezpiecznych dowiedziono, ze praw-
ne okreslenie warunkéw ww. proceséw nie zapewnia jeszcze bez-
pieczenstwa, jezeli magazynier, przewoznik nie bedzie w petni znat i
przestrzegat obowigzujgcych przepiséw, nie bedzie on odpowiednio
nadzorowany w tym zakresie, a infrastruktura liniowa i punktowa nie
bedzie spetnia¢ warunkow technicznych.

tancuch logistyczny transportu materiatow niebezpiecznych, z
uwagi na swojg charakterystyke, mozna we wszystkich etapach
realizacji uzna¢ za krytyczny i obarczony ogromnym ryzykiem.
Czynnikiem decydujacym o skali niebezpieczenstwa w tym obsza-
rze jest fakt, ze w tancuchu tym, bardzo trudno jest doktadne prze-

4Pojazd skompletowany - oznacza pojazd powstaty w wyniku wielostopniowego
procesu;

46Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 98/91/WE z dnia 14 grudnia 1998
odnoszaca si¢ niebezpiecznych oraz zmieniajaca Dyrektywe 70/156/EWG odno-
szaca sie do homologaciji typu pojazdéw silnikowych i ich przyczep (Dziennik
Urzedowy Wspdlnot Europejskich L 011 z dnia 16 stycznia 1999 r., strony 0025 do
0036).

47Regulamin Nr 105 (Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw przezna-
czonych do przewozu tadunkéw niebezpiecznych w zakresie szczegdlnych cech
konstrukcyjnych).

48Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26
czerwca 2012r w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych
pojazdoéw oraz wzoréw dokumentow stosowanych przy tych badaniach. Dz. U. z
2012 r. poz. 996
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widzie¢ miejsce powstania zagrozenia, a tym samym przygotowaé
wiasciwe dla tego miejsca szczeg6towe scenariusze zagrozen i
planéw ratowniczych. Dlatego infrastruktura transportowa materia-
tow niebezpiecznych powinna podlega¢ specjalnej trosce, zaréwno
wiadz panstwowych jak i samorzadowych.

W celu zapewnienia bezpieczenstwa przy przewozie materia-
tow niebezpiecznych przedsigbiorca powinien przedsiewzigé odpo-
wiednie $rodki minimalizujgce mozliwo$¢ wystapienia zagrozen przy
ich przemieszczaniu takie jak nadzor i kontrole nad przewozem oraz
czynno$ciami przetadunkowymi, staty monitoring miejsc przetadun-
kowych, patrole Zaktadowej Stuzby Ratowniczej. Kierowcy dostar-
czajacey lub odbierajacy towary niebezpieczne sg zobowigzani przed
wjazdem na teren zaktadu do zatozenia odziezy i obuwia ochronne-
go oraz posiadania innych $rodkéw ochrony indywidualnej odpo-
wiednio do zagrozenia stwarzanego przez przewozony materiat. Na
punktach zatadunkowych lub roztadunkowych, uczestnicy przewozu
powinni stosowa¢ dodatkowe $rodki ochrony indywidualnej zgodnie
z oznakowaniem, jak na przyktad nakaz stosowania ochrony glowy,
oczu, rak. Punkty zatadunkowe i roztadunkowe w kwestii budowy,
bezpieczenstwa, ochrony Srodowiska powinny spetnia najwyzsze
normy i standardy europejskie.
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