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OCENA PRZYDATNOSCI BADAN UKLADOW HAMULCOWYCH
NA STACJI DIAGNOSTYCZNEJ

Streszczenie
W artykule zostang przedstawione wyniki badan ukladow hamulcowych pojazdow specjalnych wyposazonych w
terenowe ogumienie. Badania eksperymentalne byly prowadzone w oparciu o wybrane okregowe stacje diagno-
styczne. Autorzy podjeli si¢ proby oceny przydatnosci badan wykonywanych na stanowiskach rolkowych w procesie

badan kwalifikacyjnych.

WSTEP

Uktad hamulcowy ma zasadnicze znaczenie je$li chodzi bez-
pieczenstwo pojazdéw. Szczegotowe kryteria jakie powinny spetniaé
uktady hamulcowe oraz warunki badan zawarto w regulaminie ECE
nr 13. Regulamin ten okresla warunki uzyskania homologacji dla
uktadu hamulcowego. Znacznie wigksze znaczenie dla bezpieczen-
stwa ma ukfad hamulcowy pojazdu specjalnego. Szczegoinie doty-
czy to pojazdéw wojskowych. Wymagane jest zachowanie spraw-
nosci w czasie ich eksploatacji. Oznacza to, ze hamulce pojazdu
zachowujg wymagang sprawno$¢ niezaleznie od drgan i wptywow
atmosferycznych, na jakie sg narazone w normalnych warunkach
eksploatacii.

W artykule zostang przedstawione wyniki badan uktadéw ha-
mulcowych pojazdéw specjalnych wyposazonych w terenowe ogu-
mienie. Badania eksperymentalne byly prowadzone w oparciu o
wybrane okregowe stacje diagnostyczne. Autorzy podjeli sie proby
oceny przydatnosci badan wykonywanych na stanowiskach rolko-
wych w procesie badan kwalifikacyjnych.

1. BADANIA UKLADOW HAMULCOWYCH POJAZDOW
SPECJALNYCH

Wojskowe pojazdy specjalne nie podlegajg obowigzkowym ba-
daniom homologacyjnym w tym badaniom uktadéw hamulcowych.
Jednak zawsze podczas badan prototypu dopuszczajacych pojazd
do eksploatacji w WP sprawdzana jest skuteczno$¢ uktadu hamulca
roboczego w probie typu 0 i 1 zgodnie z przytoczonym powyzej
regulaminem nr 13. Istotng cechg podlegajaca ocenie jest takze
stateczno$¢ ruchu podczas hamowania. [2] Mimo to z uwagi na
funkcjonalno$¢ oraz znaczne zrdznicowanie warunkéw pracy w
poréwnaniu do pojazdéw ogdlnego przeznaczenia powyzsze proby
mogq okaza¢ si¢ nie wystarczajace. Wynika to ze znacznego wpty-
wu warunkow eksploatacji co obrazuje
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Rys. 1. Elementy. 7wyonawcze u;laduﬁmuloowego pojazdu obiek-
tu badan po ewakuacji z grzaskiego terenu poligonu
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Badania przebiegiem prowadzg do doktadnej oceny poszcze-
goinych uktadéw pojazdu. W celu poprawnego przeprowadzenia
badan przebiegowych, pojazd nalezy podda¢ maksymalnie trudnym
warunkom, do jakich jest przystosowany wedtug wstepnych zato-
zen. W przypadku pojazddw wojskowych, najtrudniejszym jest teren
poligonowy z czesto wystepujacym terenem pofatdowanym, podjaz-
dami, zjazdami, przeszkodami wodnymi itp. Pojazd nalezy eksplo-
atowa¢ przy maksymalnym wykorzystaniu wszystkich jego podze-
spotéw (blokady miedzykotowe, miedzyosiowe itp.). Tylko taki po-
jazd, odpowiednio przebadany, spetniajacy wszystkie zatozenia dla
danego obiektu, moze zosta¢ uznany za bezpieczny. [1]

Sprawdzanie wptywu warunkéw eksploatacji na uktad hamul-
cowy wymaga ciagtego monitorowania skuteczno$ci hamulcéw. Z
uwagi na to, ze s to gtéwnie badania drogowe, przydatne do tego
celu moga sie okazac¢ stacje diagnostyczne. Zaktadajac poprawnos¢
tej tezy jej potwierdzenie moze przynieS¢ oczywistq korzy$¢ w
postaci szybkiego dostepu do wiarygodnej informacji o badanym
obiekcie.

2. WYNIKI BADAN

Badanie przeprowadzono dla obiektu jakim byt samochéd cie-
zarowy wysokiej mobilnosci 4x4 wyposazony w ogumienie
14.00R20 o terenowym biezniku. Miejscem badania byly okregowe
stacje diagnostyczne zlokalizowane w wojewddztwie mazowieckim.
Badania diagnostyczne byly przeprowadzone przez uprawnionych
diagnostéw na urzadzeniach rolkowych. Masa pojazdu podczas
catego okresu badan wynosita 153,4 kN. Wyniki badan zestawiono
w tabelinr 1.

Tab. 1. Zestawienie badarn hamulcow pojazdu specjalnego
wysokiej mobilno$ci wykonywanych na kilku
Okregowych Stacjach Kontroli Pojazdow

Producent stanowiska MAHA
badawczego
Nazwalnr stacji Stacja Kontroli Pojazdow (1)
051 Os i
Hamulec roboczy Strona Strona Strona Strona
lewa prawa lewa prawa
Max sita hamowania [kN] 16,5 146 19,9 19,7
Opory toczenia [kN] 2,3 33 2,2 40
Suma sit hamowania [kN] 70,7
WSH (obliczony) [%] 46,1243
Hamul toi os i
amulec postojo
posiolowy Strona lewa Strona prawa




Max sita hamowania [kN] 78 79 WSH (obliczony) [%] 222218
Suma sit hamowania [kN] 15,7 Producent stanowiska MAHA
WSH (obliczony) [%] 10,2<18 badawczego
Producent stanowiska VAHA Nazwa/nr staciji ?taqa Kontroli Pojazdow (6)'
badawczego 0S| os i
Nazwa/nr stacji Stacja Kontroli Pojazdow (2) Hamulec roboczy Strona Strona Strona Strona
- - lewa prawa lewa prawa
0s| os i Max sita hamowania [kN] | 14,7 146 16,2 16,0
Hamulec roboczy Strona Strona Strona Strona o ,
lewa prawa lewa prawa pory toczenia [kN] 1,0 0,9 1,3 1,3
Max sita hamowania [kN] | 16,9 148 218 213 Suma sit hamowania [kN] 624
WSH (obliczony) [%] 40,7543
Opory toczenia [kN] 1,6 0,9 2,3 29 . 051l
Suma sit hamowania [kN] 748 Hamulec postojowy Strona lewa Strona prawa
WSH (obliczony) [%] 48,8243 Max sita hamowania [kN] 13,3 12,2
. Osli Suma sit hamowania [kN] 255
Hamulec postojowy -
Strona lewa Strona prawa WSH (obliczony) [%)] 16,6 <18
Max sita hamowania [kN] 16,2 15,8
Suma sit hamowania [kN] 32,0 Przeprowadzone badanie skutecznoéci hamowanie na urza-
\WSH (obliczony) [%] 209218 dzeniach rolkowych stacji diagnostycznych, wykazato rozbieznosé
Producent stanowiska CARTEC wynikow. Dla zasadniczego uktadu hamulcowego obliczeniowy
badawczego : I wskaznik skutecznosci hamowania jest mniejszy od wymaganego w
Nazwa/nr stacji ’Staqa Kontroli Pojazdow (3)’ czterech przypadkach natomiast w dwoch jest wigkszy. Dla hamulca
Hamulec roboczy — Os| — — Osli — pogtqjowego obliczeniowy wskaznik skutecznosci hamowania jest
lewa prawa lewa orawa mniejszy od wymaganego w trzech prz,ylpgdkach r)arom|ast w trzech
Max sila hamowania [N] 17 124 17.9 172 jest W|§kszy. Ponadto zangtowano réznice wyn|}<ow dla hamulca
Opory toczenia [KN] 09 09 12 12 zasadniczego o 38% natomiast dla hamulca postojowego 0 217%.
Suma sit hamowania [kN] 59,2
WSH (obliczony) [%] 38,6<43 WNIOSKI
Hamulec postojowy Osli Analizujac Wyniki badqh nalezy stwierdzic, ze wyniki badan na
Strona lewa Strona prawa poszczegolnych stacjach diagnostycznych dla obiektu badan réznig
Max sita hamowania [kN] 168 149 sig znaczaco. Ponadto sg niejednoznaczne w zakresie oceny od-
Suma sit hamowania [kN] 31,7 pornosci uktadu hamulcowego na warunki eksploatacji. Teze o
WSH (obliczony) [%] 20,7218 przydatno$ci badan uktadu hamulcowego dla samochoddw wysokiej
Producent stanowiska CARTEC mobilnosci i.terenowym ogumieniu na stacjach diagnpstycznych z
badawczego wykorzystaniem urzadzenie rolkowego nalezy zweryfikowa¢ nega-
Nazwalnr stacji Stacja Kontroli Pojazdow (4) tywnie.
05| 0sl
Hamulec roboczy Strona Strona Strona Strona BIBLIOGRAFIA
lewa prawa lewa prawa
Max sita hamowania [kN] 14,6 136 171 171 1. Kupicz, Siminski Operational tests of braking systems for high
Opory toczenia [kN] 09 09 13 1.3 mobility vehicles, Journal of Kones Vol 22 no.1 pp. 167-172.
Suma sit hamowania [kN] 62,4 2. Siminski P. Bezpieczenstwo pojazddéw specjalnych — uktady
WSH (obliczony) [%] 40,7<43 hamulcowe. Studia i Materiaty tom 70. 2014 S.92-99.
Hamulec postojowy Osli
Strona lewa Strona prawa
Max sita hamowania [kN] 12,2 11,9
Suma sithamowania [KN] 241 EVALUATION OF USEFULLNESS
WSH (obliczony) [%] 15,7 <18 OF EXAMINATION OF BREAKING
Producnt sctgggc\)mska CARTEC SYSTEMS AT A DIAGNOSTIC
Nazwalnr stacji Stacja Kontroli Pojazdow (5) STAT' O N
05| 0sl
Hamulec roboczy Strona Strona Strona Strona
lewa prawa lewa prawa
Max sita hamowania [kN] 11,0 11,6 15,0 16,5 Abstract
Opory toczenia [kN] 08 10 12 16 The paper will be presented results of braking
Suma sit hamowania [KN] 54,1 systems for special vehicles equipped with all-terrain
WSH (obliczony) [%] 35343 tires. Experimental studies have been conducted based
Hamulec postojowy —— Ol y—— on selected regional stations diagnostics. The authors
_ , decided to analyze the suitability tests performed in
Max sia hamowani (] 151 188 iti ller in the process of qualification tests
Suma sit hamowania [kN] 34,0 EOSIIonsNi P q '
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