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Streszczenie. W ostatnich latach obserwuje si¢ coraz czestsze wykorzy-
stywanie roweru jako Srodka transportu w codziennych podrézach. Zalety
komunikacji rowerowej zaczynaja by¢ dostrzegane przez rozne grupy wie-
kowe i sprawiaja, ze wiele os6b decyduje si¢ na ten alternatywny $ro-
dek transportu. Wraz z rozwojem ruchu rowerowego wzrosto réwniez
znaczenie miejskich wypozyczalni rowerowych. Dzigki nim kazda osoba
chcaca odbywad podréze dostaje taka szanse, zazwyczaj pod warunkiem
rejestracji na stronie operatora systemu oraz uiszczenia niewielkiej oplaty.
Rower miejski jest bardzo dobrym rozwiazaniem, szczegélnie dla oséb nie
mogacych pozwoli¢ sobie na wlasny sprzet, a jego rosnaca popularnosé
moze mie¢ istotny wplyw na poprawe stanu Srodowiska oraz zatlocze-
nia na drogach. Celem niniejszego artykulu jest analiza funkcjonowania
pierwszej otwartej w Polsce w 2008 roku bezobstugowej wypozyczalni
roweréw miejskich w Krakowie, ktdra rozpoczeta mode na rower miej-
ski. W pierwszej czesci artykulu wskazano zalety podrézy rowerowych
oraz oméwiono polityke rowerowa Krakowa. Przedstawiono takze dzia-
lalno$¢ bezobstugowej wypozyczalni roweréw miejskich KMK Bike wraz
z opisem jej rozwoju. Ponadto poréwnano system krakowski z innymi
systemami wypozyczalni roweréw miejskich w Polsce. Kolejna cz¢$¢ ar-
tykulu poswiecono analizie danych dotyczacych wypozyczed w sezonie
2014, uzyskanych od Zarzadu Infrastruktury Komunalnej i Transportu
w Krakowie (ZIKiT). Na podstawie analiz oszacowano charakterystyki
dotyczace wypozyczefi w poszczegblnych miesiacach, dniach tygodnia
oraz godzinach doby, z rozréznieniem stacji wypozyczen i zwrotéw, a tak-
ze czaséw korzystania z roweru. Wskazano réwniez trasy, ktére sa naj-
czesciej wybierane przez uzytkownikéw systemu KMK Bike. W podsu-
mowaniu zwrécono uwage na rosnace znaczenie miejskiej wypozyczalni
rowerdw oraz zaznaczono potrzebe ciaglego rozwoju systemu.

Stowa kluczowe: transport rowerowy, rower miejski, wypozyczalnia ro-
weréw miejskich, infrastruktura rowerowa

Wprowadzenie

W dzisiejszych czasach rower zyskal istotna role — stal sie
czescig miejskiego systemu transportowego. Rosnie popu-
larnosé tego $rodka transportu — codzienne podréze do pra-
cy, miejsc nauki czy tez rozrywki coraz czesciej odbywaja
sic z wykorzystaniem roweru. Stal sic on wspaniala alterna-
tywa dla samochodéw i komunikacji miejskiej. Ten rodzaj
przemieszczania sie jest istotny przede wszystkim w mia-
stach, w ktérych ogromna ilo$¢ spalin, hatas i ciggle zatory
na drogach utrudniajace zycie mieszkaficom moglyby ulec
zmniejszeniu dzigki zmianie zachowari komunikacyjnych
ludzi. Ponadto w podrézach po centrum rower zyskuje
znaczng przewage nad innymi Srodkami transportu, szcze-

! OTransport Miejski i Regionalny, 2015. Wkiad autoréw w publikacje: A. Las-
towska 60%, Z. Bryniarska 40%.
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gblnie w kwestii predkosci jazdy. Rowerzy$ci majg mozliwos¢
wyboru wsrdd duzej liczby alternatywnych tras, pozwalaja-
cych omijaé sygnalizacje $wietlne, moga korzystal z jezdni,
drog rowerowych, Sciezek, a w ostatecznosci moga réwniez
pokonacd cze$é¢ podrézy pieszo, prowadzac rower. Nie muszg
sta¢ w korkach czy tak jak w przypadku komunikacji pu-
blicznej — traci¢ czasu na oczekiwanie na przystankach.

Uwzgledniajac aspekt ochrony $rodowiska, rower jest
najbardziej ekologicznym $rodkiem transportu. Nie halasu-
je, nie zanieczyszcza powietrza, pozwala oszczedzié czas i pie-
niadze oraz zajmuje malo miejsca w przestrzeni. Istotne jest
réwniez to, ze infrastruktura rowerowa jest znacznie tansza
w budowie i utrzymaniu niz odpowiednia infrastruktura
transportu zmechanizowanego {1]. Rower jest konkurencyj-
ny nie tylko w stosunku do podrézy samochodem, ale takze
komunikacja zbiorowa. Transport zbiorowy czesto nie zaspo-
kaja wymagan uzytkownikéw, zar6wno w kwestii komfortu
przejazdu, jak i punktualnosci, regularno$ci czy tez predkosci
podrézy, na ktdra istotny wplyw majg zatory na drogach czy
zatrzymywanie si¢ na przystankach.

Ponadto korzystanie z roweru w podrézy wpasowuje si¢
w ekologiczny tryb zycia, ktéry obecnie jest promowany.
Rowerzysci nie tylko dbaja o srodowisko, ale poprzez regu-
larne podréze réwniez o swoje zdrowie: jazda na rowerze
zwicksza wytrzymalos¢ i sile miesni, a co wiecej — poprawia
og6lng wydolnos¢ organizmu oraz pomaga utrzymaé krego-
stup w dobrej formie. Dzieki wycieczkom rowerowym ludzie
staja si¢ bardziej odporni na zmeczenie i lepiej radza sobie
w sytuacjach stresowych. Dodatkowo mozliwos$¢ obcowania
z naturg podczas jazdy na rowerze pomaga w wyciszeniu si¢
oraz odprezeniu. Istotne jest, ze podréze rowerowe to odpo-
wiedni rodzaj ruchu dla 0s6b w kazdym wieku, dzicki czemu
staja si¢ coraz bardziej popularna forma rekreacji {21.

W celu wdrozenia efektywnych rozwigzan ulatwiaja-
cych ruch rowerowy potrzebna jest odpowiednia polityka
transportowa zwracajaca szczegllna uwage na kwestie ro-
werowe. Skuteczne prowadzenie i podejmowanie dzialan
dotyczacych polityki rowerowej w miescie wymaga wiedzy
w zakresie spoleczno-demograficznej sytuacji rowerzystow,
opinii oraz potrzeb uzytkownikéw roweréw w kwestii roz-
budowy lub modernizacji istniejacej infrastruktury rowero-
wej, wzorcOw zachowan rowerzystéw, a takze tworzenia
innowacyjnych usprawnieri dla ruchu rowerowego {31.

Transport rowerowy w naszym kraju dopiero si¢ rozwija,
jednak w kilku miastach europejskich ruch rowerowy osia-
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gnal juz bardzo wysoki poziom. Gléwnym czynnikiem
wplywajacym na rozwdj tej galezi transportu jest zarzgdza-
nie transportem w miastach, obejmujace rozbudowe infra-
struktury rowerowej, w tym inwestowanie w rdznego ro-
dzaju usprawnienia dla rowerzystéw, ktére czynia ten $ro-
dek transportu wygodniejsza i bardziej konkurencyjng
alternatywa w stosunku do pojazdéw zmechanizowanych.
Do miast europejskich bedacymi liderami transportu rowe-
rowego oraz w zakresie dziatalnosci miejskich wypozyczalni
rowerdéw zaliczyé mozna Amsterdam, Barcelone, Wieden
i Monachium. W kazdym z nich poswicca sie duzo uwagi
rowerzystom oraz infrastrukturze rowerowej, dzicki czemu
udzial tej galezi transportu w ruchu jest wysoki.

W Polsce pierwsza wypozyczalnie roweréw miejskich
otwarto w 2008 roku w Krakowie. Miasto to, jako pierwsze
w kraju, zaczelo interesowad si¢ rozwojem transportu rowe-
rowego i juz od roku 1993 wprowadzalo zapisy dotyczace
polityki rowerowej {4}.

W roku 2003 zostalo opracowane studium systemu pod-
stawowych tras rowerowych. Dodatkowo sformulowane zo-
staly standardy, zgodnie z ktérymi ma by¢ projektowana in-
frastruktura rowerowa. Co wiecej, Krakéw zdecydowal sie
na podpisanie Karty Brukselskiej, w ktérej zadeklarowano,
ze do roku 2020 udzial ruchu rowerowego w miescie ma
wzrosnac do 15%, a liczba wypadkéw drogowych, z udzia-
fem rowerzystéw powinna zmniejszy¢ sie 0 50% {5}.

Interesujacym rozwigzaniem wprowadzonym w Krakowie
bylo stworzenie etatu oficera rowerowego, ktéry m.in. zaj-
muje si¢ wskazywaniem kolejnych lokalizacji stacji bezob-
stugowej wypozyczalni rower6w miejskich KMK Bike, au-
dytem na $ciezkach rowerowych czy tez komunikacja z kra-
kowskimi rowerzystami w celu poznawania ich zachowan
w ruchu rowerowym.

Miejska wypozyczalnia rowerow

Krakowska wypozyczalnia roweréw miejskich jest projek-
tem wdrozonym przez Urzagd Miasta Krakowa w ramach
programu CIVITAS II/CARAVEL. Zostala uruchomiona
jako pierwsza w Polsce w 2008 roku. W pelni ustug ruszy-
fa niecaly rok pézniej, na rozpoczecie sezonu, 1 kwietnia
2009 roku.

Pierwszym operatorem systemu zostala firma Bike One.
Umowe podpisano na okres 3 lat. W tym czasie mieszkan-
cy Krakowa mieli do dyspozycji 120 roweréw, dostepnych
na 16 stacjach. Poczatkowo pierwsze 20 minut wypozycze-
nia sprzetu bylo darmowe, a w roku 2010 wydhuzono ten
czas do 30 minut.

Nastepny przetarg na operatora systemu wygrata w 2012
roku firma RoweRes, ktéra od 2010 roku byla réwniez ope-
ratorem roweréw miejskich w Rzeszowie. Zarzad Infrastruk-
tury Komunalnej i Transportu w Krakowie podpisal umowe
na 10 lat, przewidujac znaczacy rozwéj systemu, jednakze
juz kwietniu 2013 roku umowa zostala zerwana.

W kolejnych latach ZIKiT zaczal sam zarzadzaé syste-
mem roweréw miejskich, pod nazwg KMK Bike. Dodat-
kowo 100 starych roweréw miejskich zostalo odnowionych
i wyposazono je w koszyki, umozliwiajace przew6z niewiel-

kiego bagazu, a takze nowe opony i siodelka, majace na
celu poprawi¢ komfort podrézy uzytkownikéw. Pod koniec
roku 2013 miasto oferowalo uzytkownikom 270 roweréw
dostepnych w 30 stacjach.

W 2014 roku ogloszono przetarg, ktéry wygrata firma
BikeU, zostajac nowym operatorem technicznym systemu
KMK Bike {6}. Uzytkownicy moga korzysta¢ z 305 rowe-
réw oraz 34 stacji, zlokalizowanych w miejscach najbardziej
atrakcyjnych pod wzgledem rekreacyjnym. Mape z lokali-
zacjami stacji KMK Bike przedstawia rysunek 1.
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Rys. 1. Lokalizacje stacji KMK Bike w Krakowie
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie https://kmkbike.pl/lokalizacied.html (19.12.2014)
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Wyposazenie stacji rowerowych w Krakowie obejmuje
totem z elektronikg stacji oraz sloty rowerowe. Konstrukcja
stacji umozliwia dowolna liczebno§é miejsc do okoto 26-30
slotéw. Totem sklada sie z jednostki sterujacej, wyposazonej
w klawiature, wySwietlacz monochromatyczny LCD oraz
czytnik RFID/MIRFARE do obstugi m.in. Krakowskiej
Karty Miejskiej, a takze uklad zasilajgcy — akumulator oraz
ogniwo sloneczne o mocy S0W. Dzicki dobremu nastonecz-
nieniu lokalizacji wielu stacji, zasilanie z panelu wystarcza
na caly sezon. Jedynie dwie stacje — Miasteczko Studenckie
AGH oraz Czysta/AGH — musza by¢ dodatkowo zasilane.
Fotografia 1 przedstawia stacje KMK Bike zlokalizowana
przy rondzie Mogilskim.

Fot. 1. Stacja KMK przy rondzie Mogilskim
Zrédto: https://www.facebook.com/kmkbikekrakow/photos_stream
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Uzytkownicy KMK Bike moga wypozyczy¢ dwa modele
rowerdw — starsze, niebieskie — dzialajace jeszcze w systemie
Bike One (2008-2011) oraz nowsze srebrne (fot. 2) dostar-
czone przez Nextbike Polska w latach 2013-2014. Oba typy
pojazdéw sa odpowiednio wyposazone m.in. w o$wietlenie,
dzwonek oraz hamulec. Znajduje si¢ na nich réwniez unika-
towy numer boczny, ktéry identyfikuje je w systemie.
Ponadto wszystkie rowery wyposazone sa w linke zabezpie-
czajgca, umozliwiajaca przypiecie ich do stacji, gdy ona jest
pelna lub chwilowe zabezpieczenie, w przypadku, gdy uzyt-
kownik potrzebuje odstawi¢ rower. Dodatkowo rowery wy-
posazone sa w koszyk zamontowany na kierownicy, pozwala-
jacy na przewdz podrecznego bagazu rowerzysty.

Fot. 2. Krakowski rower miejski
Zr6dbo: http://www.fakt.pl/krakow/kmk-bike-zamyka-sie-na-okres-zimowy,artykuly, 505130.html

Aby zosta¢ uzytkownikiem KMK Bike, nalezy zareje-
strowad sie w serwisie www.kmkbike.pl. W wyniku rejestra-
¢ji uzytkownik dostaje SMS z 6-cyfrowym kodem PIN, ktéry
umozliwia, po zalogowaniu sie, wypozyczenie roweru.
Dodatkowo, aby mdéc korzystaé z wypozyczalni, nalezy zasi-
li¢ swoje konto na kwote co najmniej 10 zk. Jest to réwnoczes-
nie minimalny stan konta, przy ktérym mozna w pelni ko-
rzystaé z systemu.

W celu wypozyczenia roweru nalezy skorzystad z termi-
nalu KMK Bike. Uzytkownik powinien zalogowac si¢ po-
przez podanie numeru telefonu i numeru PIN, a nastepnie
postepowaé zgodnie z instrukcjami wySwietlanymi na mo-
nitorze. Po poprawnym wykonaniu wymienionych czynnos-
ci uzytkownik powinien poda¢ numer roweru, ktéry chce
pozyczyl. Wezesniej nalezy sprawdzi¢ ogblny stan roweru.
System zwalnia wéwczas zamek roweru i podaje na wy-
swietlaczu kod do linki zabezpieczajacej.

Podobnie przebiega proces zwrotu sprzetu. Aby oddad
rower, nalezy wpia¢ go do wolnego zamka lub w wypadku
gdy stacja aktualnie jest pelna, mozna rower przypia¢ linka
i uzy¢ opcji ,Zwrot” na terminalu. Poprawnie wykonany
zwrot powinien zosta¢ potwierdzony sygnatem dzwickowym
oraz SMS-em.

Ciekawym rozwigzaniem jest mozliwo$¢ zalogowania sie
do systemu poprzez uzycie kart dzialajacych w technologii
zblizeniowej, takich jak Krakowska Karta Miejska czy elek-
troniczna legitymacja studencka. Chcac zarejestrowad karte,
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nalezy przylozy¢ ja do czytnika terminalu, a nastepnie podad
numeru telefonu komérkowego i PIN uzytkownika.
Obecnie kazde pierwsze 20 minut korzystania z roweru
jest bezplatne, nastepnie za$ obowiazuje cennik (tabela 1).
Ponadto planowane jest wprowadzenie alternatywnego cen-
nika dla posiadaczy biletéw dlugookresowych oraz
Krakowskiej Karty Miejskiej. Wspomniani uzytkownicy
mieliby do dyspozycji 40 minut darmowej jazdy oraz obo-
wiazywalyby ich nizsze oplaty za korzystanie z roweru po
przekroczeniu darmowego czasu. Maksymalny czas wypozy-
czenia sprzetu wynosi obecnie 12 godzin — jego przekrocze-
nie wiaze si¢ z dodatkowa oplata w wysokosci 200 zt {71.

System KMK Bike na tle innych systeméw wypozyczalni
rowerow miejskich w Polsce
Ros$nie liczba miast, w ktérych mieszkancy maja mozliwosci
skorzystania z systemu wypozyczalni roweréw miejskich.
Aktualnie takie systemy oprécz Krakowa dziataja m.in. od
2011 roku w Rzeszowie i we Wroclawiu, w 2012 roku uru-
chomiono wypozyczalnie w Warszawie, Opolu i Poznaniu,
w 2013 — w Sopocie, a w 2014 — w Bialymstoku [8].
Systemy te rézna sie od siebie: operatorami, cennikami czy
tez wygladem stagji i roweréw. Za najbardziej rozwinicty uwa-
zany jest warszawski system Veturilo, ktéry w roku 2013 przez
portal internetowy amerykariskiego dziennika ,USA Today”
zostal zaliczony do grupy najlepszych miejskich systeméw ro-
werowych na Swiecie, zdobywajac 10 miejsce w rankingu {91.
Mimo najdhuzszego okresu funkcjonowania krakowskiego
systemu jest on wcigz malo rozwiniety w stosunku do po-
wierzchni miasta, a zwlaszcza liczby ludno$ci. Wprawdzie sys-
tem oferuje, przy niemal tej samej liczbie stacji, o 50% wiccej
roweréw niz system we Wroclawiu, ale 10 razy mniej niz sys-
tem w Warszawie. Ponadto na terenie miasta znajduje sie
wciaz zbyt mata dhugos¢ sciezek rowerowych — zaledwie 147
kilometry, podczas gdy we Wroclawiu czy Warszawie jest ich
znacznie wiecej, odpowiednio 214 oraz 361 kilometrow.
Gestos¢ Sciezek rowerowych na 1000 mieszkancow w Wroc-
tawiu jest duzo wigksza (0 60-75%) niz w pozostatych wspo-
mnianych miastach. Brak wystarczajacej infrastrukeury rowe-
rowej powoduje, ze poruszanie si¢ rowerem nie jest bezpiecz-
ne, a liczba wykonywanych podrézy — mniejsza.
Réwniez liczba uzytkownikéw wypozyczalni roweréw
w Krakowie jest najmniejsza — trzykrotnie mniejsza niz wy-
pozyczalni we Wroclawiu i dziesieciokrotnie mniejsza niz
w Warszawie. Natomiast liczba rowerdéw przypadajaca na
uzytkownika systemu w Krakowie i Warszawie jest podob-
na (okolo 10,7 roweréw na 1000 uzytkownikéw systemu),
podczas gdy we Wroclawiu trzykrotnie mniejsza — zaledwie
3,2 rowery na 1000 uzytkownikéw systemu. Najwicksza
liczba roweréw na 1000 mieszkancéw jest dostepna
w Warszawie (1,74), a w Krakowie i we Wroctawiu jest ich
ponad cztery razy mniej — odpowiednio 0,40 i 0,32.
Analizujac ceny wypozyczeni, podréze okazuja sic naj-
tansze dlauzytkownikéw pozyczajacych rower w Warszawie:
w przypadku podrézy krétkich — pierwsza godzina jazdy
kosztuje 1 zb. Dluzsze korzystanie z systemu jest najbar-
dziej optacalne w Krakowie (tabela 1).
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Tabela 1
Charakterystyki wybranych miast posiadajacych
system rowerdéw miejskich
Miasto Krakow Warszawa Wroctaw
Powierzchnia miasta [km?] 326,85 517,24 292,82
Liczba ludno$ci 758 463 1715517 631188
Poczatek systemu 2008 2012 2011
Liczba stacji 35 203 33
Liczba rowerow 305 2981 200
Dtugos¢ Sciezek rowerowych 147 361 214
Gestosé Sciezek rowerowych
[km na km? powierzchni miasta] U Bt Ui
Gesto$¢ Sciezek rowerowych
[km na 1000 mieszkaricow] bl L2 Uil
Liczba uzytkownikow 28 500 292 163 61651
Liczba rowgréw p’rzypadajacych 0,40 174 0,32
na 1000 mieszkancow
Liczba rowerdw przypadajacych
nia 1000 uzytkownikow L 162 32
Liczba uzytkownikéw przypada-
jaca na 1000 mieszkancow S etk Bt
0-20 minut 0zt | 0-20 minut 0zt | 0-20 minut 0 zf
21-60 minut 2 zt | 21-60 minut 1zt | 21-60 minut 2 zt
Ceny wypozyczen druga i lub trzecia q B .

y Wypozy godzina 3 21 Druga godzina 3 zt | 61-120 minut 4 z!
kazda kolejna Trzecia godzina kazda kolejna
godzina 4 zt 5z godzina 4 zt

Czwarta i kazda
- nastepna -
godzina 7zt
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Rys. 2. Struktura liczby wypozyczen rowerdw miejskich w kolejnych miesigcach
Zrodto: opracowanie wiasne

40.0
35.0
30.0
25.0
20.0
15.0
10.0

5.0

0.0

Struktura procentowa

[0-5]
(5-10]
(10-15]
(15-20]
(20 - 30]
(30 - 45]
(45 - 60]
(60 - 120]
(120 - 240]
(720 - 1440]
(1440<]

(240 - 360]
(360 - 480]
(480 - 600]

Czas wypozyczenia roweru [min]

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie [10], [11], [12], [13]

Charakterystyka wykorzystania rowerow w sezonie 2014 roku
Dzigki danym udostepnionym przez Zarzad Infrastrukeury
Komunalnej i Transportu w Krakowie, obejmujacym
wszystkie wypozyczenia w sezonie 2014 dziatalnosci bez-
obstlugowej wypozyczalni rower6w KMK Bike, mozliwe
bylo wykonanie analiz dotyczacych wykorzystania rowe-
réw miejskich {14}

Warto zwréci¢ uwage na ogromy przyrost liczby uzyt-
kownikéw systemu w stosunku do roku 2010. Ich liczba
zwickszyla sie okolo siedmiokrotnie, w tym aktywnych
uzytkownikéw ponad pictnastokrotnie (tabela 2).

Tabela 2
Poréwnanie systemu z roku 2010 do 2014
Parametr 2014 2010
Zarejestrowanych uzytkownikow 28 500 ponad 4 000
Aktywnych uzytkownikow 18 085 1200
Srednia wieku 20-40 lat 20-29 lat

Zrédio: opracowanie wlasne

Liczba o0séb korzystajacych z poruszania si¢ po miescie
i liczba wypozyczen roweréw w duzym stopniu zalezy od
pory roku. Miesiace letnie, czesto bardzo stoneczne i cieple,
sprzyjaja podrézom rowerowym, podczas gdy poczatek i ko-
niec sezonu przypadajace na kwiecieni i listopad wiaza si¢
czesto z brzydka pogoda, ktéra zniecheca uzytkownikow.
Potwierdzeniem tej tezy jest obserwacja liczby wypozyczen
w kolejnych miesigcach funkcjonowania wypozyczalni (ry-
sunek 2). Wyraznie wida¢, ze uzytkownicy najczesciej ko-
rzystali z roweréw w czerwcu, najrzadziej za$ w kwietniu

Rys. 3. Struktura procentowa czasu wypozyczenia rowerow miejskich
Irodto: opracowanie wtasne

— wynik ten jest jednakze zwiazany z opéznieniem rozpo-
czecia sezonu w 2014 roku — rozpoczal sie on dopiero 16
kwietnia. Ponadto mozna zauwazy¢, ze Sredni czas korzy-
stania z roweru maleje wraz ze zblizaniem sie miesiecy je-
siennych. Srednioroczny czas korzystania z roweru wynosi
19,8 minuty, a wiec miesci si¢ on w darmowym okresie jego
wypozyczenia. Co wigcej — takie darmowe wypozyczenia
w sezonie 2014 stanowily 85,5%, biorac pod uwage wszyst-
kie podroéze (rysunek 3).

Stacje KMK Bike czynne sg przez cala dobe, dzigki cze-
mu uzytkownicy w kazdej chwili moga skorzysta¢ z roweru
miejskiego, co moze zachecac do korzystania z tego srodka
transportu. Do najczestszych celéw podrézy naleza dojazdy
do pracy oraz osrodkéw nauki, a takze powroty z tych
miejsc do domu. W zwiazku z tym w dniu roboczym moz-
na zauwazy¢ wyraznie ksztaltujace sie szczyty wypozyczen:
poranny — od 8 do 9 (udzial 5,8%) i popotudniowy od 16
do 18 (udzialy 9,0 1 9,5%) — rysunek 4. W dni weekendo-
we wypozyczenia rozkladaja si¢ bardziej rownomiernie. Ich
najwicksza liczba ma miejsce w godzinach od 11 do 21.
Mozna wnioskowadl, ze wiekszo$¢ z nich ma charakter re-
kreacyjny — rysunek 5. Natomiast w godzinach nocnych
udzialy procentowe liczby wypozyczed sa zdecydowanie
wicksze niz w dni robocze.

Ponadto podréze w ciggu tygodnia sa krétsze niz
w weekendy, trwajg od 16,6 do 18,3 minut, jest ich takze
stanowczo wiecej (rys. 6). W soboty i niedziele uzytkowni-
cy wypozyczaja rowery na 26,5 do 28 minut.
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Charakterystyka wykorzystania stacji wypozyczalni

Wraz ze zwickszajaca sie liczba lokalizacji stacji wypozy-
czalni uzytkownicy zyskuja mozliwo$¢ podrézowania na
dodatkowych trasach. Szczegélnie istotne sa stacje lokali-
zowane przy gléwnych wezlach przesiadkowych, a takze
w okolicach miejsc nauki — szkdt i uczelni wyzszych — oraz
miejsc pracy, a przede wszystkim firm zatrudniajacych
duza liczbe pracownikéw, ktérzy mogliby zostaé poten-
¢jalnymi uzytkownikami systemu. Zaréwno w roku 2010,
jak i 2014, trzy najczesciej wykorzystywane pod wzgle-
dem liczby wypozyczeni i zwrotéw roweréw stacje pozo-
stawaly niezmienne. Byly to stacje zlokalizowane na placu
Wszystkich Swietych (fot. 3), obok Teatru Bagatela oraz
na placu Inwalidéw. W roku 2010 zadziwiajaco niski wy-
nik osiagnela stacja Politechnika Krakowska — okazala si¢
wtedy najrzadziej wykorzystywana stacja. Obecnie liczba
wypozyczef i zwrotow na tej stacji jest duzo wyzsza (rys. 7)
[15]. Udzialy procentowe wykorzystania wymienionych
stacji w 2010 i 2014 roku zostaly przedstawione na rysun-
ku 7. Nalezy jednak pamietad, ze w 2010 roku funkcjono-
walo w Krakowie 10, a w 2014 — 34 stacje.

Wsréd uzytkownikéw systemu jest znaczaca grupa stu-
dentéw, ktérzy réwnoczesnie pracuja. Sa to osoby, ktére ko-
rzystaja z roweréw miejskich w celu przemieszczania si¢ po-
miedzy wydzialami uczelni czy tez na trasach uczelnia—dom
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Rys. 7. Wykorzystania wybranych stacji systemu w odniesieniu do wszystkich wypozyczen
i Zwrotow
Zrodto: opracowanie wtasne

Tabela 3
Najpopularniejsze trasy uzytkownikow systemu KMK Bike
Miejsce wypozyczenia Miejsce zwrotu ::;ig;:’cﬁlv{%vs'kich
Dworzec Gtéwny Wschod Uniwersytet Rolniczy 1,00%
Uniwersytet Rolniczy Dworzec Gtowny Wschod 0,88%
Miasteczko Studenckie AGH | Teatr Bagatela 0,87%
Teatr Bagatela Miasteczko Studenckie AGH 0,83%
Cracovia Bfonia Cracovia Bfonia 0,68%
Plac Inwalidow Uniwersytet Pedagogiczny 0,68%
Politechnika Uniwersytet Rolniczy 0,67%
AGH, ul. Czysta Miasteczko Studenckie AGH 0,66%
Miasteczko Studenckie AGH | Cracovia Btonia 0,64%
Plac Inwalidow Miasteczko Studenckie AGH 0,62%
Suma 7,53%

Zrédto: opracowanie wiasne

lub uczelnia—praca oraz powrotnych. W czasie funkcjonowa-
nia wypozyczalni KMK Bike w sezonie 2014 roku zidentyfi-
kowano 983 rézne trasy przejazdu. Do najczestszych tras
uzytkownikéw systemu mozna zaliczy¢ przede wszystkim
podréze pomiedzy stacjami takimi jak Dworzec Gloéwny
Wschéd, Teatr Bagatela, Uniwersytet Rolniczy oraz
Miasteczko Studenckie AGH (tabela 3). Sa to kolejno glow-
ne wezly przesiadkowe, umozliwiajace korzystanie z autobu-
sOw, tramwajow oraz roweréw miejskich, a takze dojazdu do
miejsc nauki oraz ,sypialni” krakowskich studentéw.
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Fot. 3. Stacja KMK Bike na placu Wszystkich Swietych
Zrédto: http://d.naszemiasto.pl/k/r/a2/c2/534ff39¢7356e_gd.jpg?1492940565

Interesujacym faktem moze by¢ réwniez liczba nieuda-
nych wypozyczen roweréw. W bazie danych o wypozycze-
niach mozna zidentyfikowac takie rekordy, dla kt6rych czas
wypozyczenia byl bardzo krétki: od 1 do 3 minut oraz jako
miejsce zwrotu wpisano ,miejsce wynajmu roweru’.
Uznano, ze rekordy te opisuja sytuacje zazwyczaj spowodo-
wane wypieciem z zamka stacji niesprawnego roweru, ktd-
ry zostal od razu zwrécony przez uzytkownika, lub tez ble-
dem oprogramowania. Podobnie potraktowano wypozy-
czenia pomiedzy réznymi, odleglymi stacjami, ale trwajace
tylko 1 minute. W sumie w sezonie 2014 roku zidentyfiko-
wano okolo 10,89% takich nieudanych préb skorzystania
z roweru miejskiego, biorac pod uwage cala, prawie 330-ty-
sieczng baze wypozyczen.

Podsumowanie
Poréwnujac przyrost liczby zarejestrowanych uzytkow-
nikéw wypozyczalni roweréw miejskich w Krakowie, od
roku 2010 do 2014 mozna zauwazy¢, ze system zyskuje
coraz wieksza popularno$é. W roku 2014 $rednio w mie-
siacu wypozyczane bylo 37 197,5 roweréw. Wplyw na to
ma przede wszystkim stopniowo zwigkszana liczba loka-
lizacji stacji KMK Bike oraz liczba jednosladéw, dostep-
nych w poszczegdlnych punktach. Wsréd uzytkownikéw
mozna zaobserwowa¢ tendencje do wykonywania krétkich,
darmowych przejazddéw, jedynie 14,5% podrézy przekracza
czas 20 minut. Ponadto widad, ze uzytkownicy najczesciej
korzystaja z roweréw w ciagu dni roboczych, w celu do-
jazdéw do pracy i miejsc nauki, a takze do wykonywania
krotkich podrézy w ciggu dnia. Liczba wypozyczanych ro-
werdéw w dni weekendowe jest mniejsza, ale Sredni czas ich
wypozyczenia jest o 1/3 dhuzszy (ok. 27,3 minuty).

System jednakze jest wciaz niedostatecznie rozwiniety
— brakuje stacji w wielu istotnych lokalizacjach, jak np.
okolice kampusu U]J. Co wiecej, rower mozna gléwnie wy-
pozyczy¢ w rejonie Srédmiescia — dopiero w roku 2014 po-
wstaly stacje w Nowej Hucie (na fotografii 4 oddanie stacji
przy rondzie Kocmyrzowskim) — a wiec nalezy zadbad o roz-
budowe systemu, aby méc w pelni nazywaé go miejskim.

Aktualnie poszukiwany jest nowy operator KMK Bike,
majacy zaczaé funkcjonowanie w sezonie 2015. Ponadto ma
on wdrozy¢ obiecany uzytkownikom specjalny cennik dla po-
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Fot. 4. Otwarcie nowej stacji KMK Bike przy rondzie Kocmyrzowskim
Zrédbo: https://www.facebook.com/kmkbikekrakow

siadaczy aktywnych biletéw komunikacji miejskiej w Krako-
wie. W przyszlosci miasto ma w planach rozbudowe systemu
do okolo 100-150 stagji i 1000—1500 roweréw. Nowe stacje
maja by¢ zlokalizowane na terenie calego Krakowa: od Nowej
Huty po Ruczaj/Kurdwanéw i Biezanéw, w rejonie wezlow
i przystankéw komunikacji miejskiej w Krakowie. Takie za-
geszczenie pozwoli na elastyczne korzystanie z systemu i uczy-
ni go dostepnym dla wickszej liczby mieszkancéw.
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