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Aspekty organizacyjno-przestrzenne
funkcjonowania prywatnej komunikacji
autobusowej w Watbrzychu!

Streszczenie. Rynek komunikacji publicznej w miastach Polski
charakteryzuje si¢ szeregiem daleko idacych przeobrazen, zwlaszcza
zwigzanych z problemami rozwoju komunikacji publicznej z jed-
nej oraz dynamiczna ekspansja przewoznikéw prywatnych z dru-
giej strony. Bardzo dobrym przykladem tych zmian, ze wzgledu na
ich skale i tempo, stanowi miasto Walbrzych. Zmiany byly efektem
upadku Przedsiebiorstwa Komunikacji Samochodowej, a nastepnie
Miejskiego Przedsi¢biorstwa Komunikacyjnego. W konsekwencji
nowi, prywatni przewoznicy stali sie podstawowym ogniwem komu-
nikacji publicznej w miescie, co niesie za soba szereg pozytywnych,
jak i negatywnych aspektéw. Celem artykulu jest analiza i ocena
funkcjonowania walbrzyskiego, lokalnego systemu komunikacji au-
tobusowej w aspekcie organizacyjnym i przestrzenno-ilo§ciowym.
W artykule zaprezentowano schemat funkcjonowania walbrzyskie-
go modelu komunikacji publicznej oraz przeprowadzono analize ilo-
$ciowa. Skupiono sie on przede wszystkim na zbadaniu struktury
przewoznikdéw, kierunkdéw i natezen kurséw przez nich wykonywa-
nych oraz identyfikacji powiazan miedzy tymi kierunkami a wybra-
nymi czynnikami spoleczno-ekonomicznymi. Pozwoli to na identy-
fikacje charakterystycznych cech ksztaltujacego sie systemu komu-
nikacji publicznej, oceny jego zalet i wad, a takze umiejscowienie
go w kontekscie innych systeméw. Nalezy przy tym podkresli¢, iz
jakkolwiek praca dotyczy miasta Walbrzych, to opisane w niej zjawi-
ska z réznym nat¢zeniem wystepuja w skali calego kraju.

Stowa kluczowe: transport autobusowy, przewoznicy drogowi,

geografia transportu, deregulacja rynku

Wprowadzenie

Problematyka przeksztalcen rynku ushug komunikacyjnych
jest szeroko poruszana na gruncie szeregu nauk, w tym
w szczegblnosci geografii transportu. Analizy dotyczace
przemian organizacyjno-funkcjonalnych w obrebie trans-
portu dotycza prawie wszystkich jego dzialéw. W opraco-
waniach naukowych brane pod uwage sa przeksztalcenia
zwiazane z wieloma jego galeziami: transportem drogo-
wym {1,21, miejskim [3,4}, kolejowym [5,6} czy réwniez
zegluga $rédladows {7}. Odnoszg sie przy tym gléwnie
do przeksztalceri systemowych lat 90. Istotna role w pro-
wadzonych badaniach odgrywa takze kwestia deregulacji
rynku ustug transportowych, a w szczegdlnosci jej skut-
kéw przestrzennych i organizacyjnych. Proces ten moze

! OTransport Miejski i Regionalny, 2016. Wkiad autoréw w publikacje: W.
Jurkowski 50%, M. Smolarski 50%.

przynie$¢ zaréwno pozytywne efekty, takie jak obnizenie
kosztéw oraz wzrost efektywno$ci transportu {8,91, jak
i negatywne zwiazane ze wzrostem cen czy dezinformacja
[10,111.

Wybdér Walbrzycha jako przedmiotu analizy wynikatl
z szeregu przestanek. Do 1999 roku bylo to miasto woje-
wodzkie. Jego pierwotna rola jako typowego miasta prze-
myslowo-gérniczego w wyniku wieloletnich przeobrazeri
ekonomicznych ostabta na znaczeniu. Walbrzych zostal do-
swiadczony zaréwno przeksztalceniami w skali makro
(zwigzanymi m.in. ze zmieniajaca sie sytuacja polityczng
w latach 90. oraz upadkiem zakladéw przemystowych i ko-
pald wegla), jak i typowo lokalnymi, takimi jak zmiany
w ukladzie komunikacyjnym, likwidacje lokalnych przed-
siebiorstw komunikacyjnych, rosngca emigracja mtodych
o0s6b. Do jednej z najwazniejszych przestanek, ktéra praw-
dopodobnie doprowadzita do zasadniczych zmian w ukla-
dzie komunikacyjnym, nalezy likwidacja padstwowego
przewoznika PKS Walbrzych. Powolne ograniczanie pracy
przewozowej przez jednego skonsolidowanego przewozni-
ka doprowadzilo réwnoczesnie do rozwoju komunikacji
tzw. busowej’.

W pracy uwzgledniono zmiany organizacyjne na rynku
lokalnych ustug transportowych zachodzace w ostatnich la-
tach, ktore przekladaja sic na obecny stan komunikacji
w skali lokalnej Walbrzycha i okolic. W istniejacych opraco-
waniach, generalnie rzecz biorac, brakuje analiz dotyczacych
rozproszenia organizacyjnego lokalnej komunikacji autobu-
sowej w malych lub $rednich miastach. Wedlug autoréw
przeprowadzenie analizy z tego zakresu jest aktualnie szcze-
gblnie istotne w obliczu tworzenia sie dokumentéw plani-
stycznych zwigzanych z ksztaltowaniem miejskich obszaréw
funkcjonalnych, w tym realizowanym projektem rozwoju
aglomeracji walbrzyskiej. W tym przedsiewzieciu uczestni-
czy 14 gmin nalezacych do 4 powiatéw {12}, ktére integrujg
swoje dzialania w zakresie organizacyjno-finansowym.

Z uwagi na fakt, ze opisane w artykule zjawiska zwia-
zane m.in. z deregulacja rynku uslug transportowych
lub upadkiem regionalnego czy lokalnego przewoznika

2 W opracowaniach naukowych brak jest jednego okreslenia tego typu transportu
autobusowego. Potocznie czgsto si¢ mowi o, busiarstwie”. Zdaniem autoréw moz-
na wspomina¢ o komunikacji busowej, mikrobusowe;.
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publicznego dotyczg w réznej skali wszystkich w zasadzie
miast kraju, wyniki analiz moga mie¢ bardziej uniwersal-
ny charakter. Stanowia takze probe uzupelnienia istnieja-
cej luki w zakresie badan systemdw transportowych o cha-
rakterze empirycznym.

Zagadnienie poruszane w artykule nie zostalo jeszcze
zbadane w sposéb kompleksowy, istnieja opracowania na
poziomie krajowym [1,5,6,7,13,14} lub mig¢dzynarodo-
wym {15]. Analiza dotyczaca obszaru potozonego stosun-
kowo blisko badanego regionu dotyczyla konsekwencji
przestrzennych deregulacji transportu w powiecie Swidnic-
kim {16]. Jakkolwiek kwestia rozwoju transportu publicz-
nego w aglomeracjach jest bardzo czesto poruszana we
wszelkiego rodzaju dokumentach o charakterze planistycz-
nym i strategicznym, to jednak — zdaniem autoréw — w wie-
lu przypadkach nie uwzgledniaja one wszystkich aspektow
funkcjonowania komunikacji publicznej w regionie. W tym
kontekscie wyniki pracy moga mie¢ takze zastosowanie
aplikacyjne.

Cel, zakres i metody badan
Gléwnym celem artykulu jest analiza i ocena funkcjono-
wania walbrzyskiego, lokalnego systemu komunikacji au-
tobusowej w aspekcie organizacyjnym oraz przestrzenno-
-ilo§ciowym. Walbrzych stanowi dobry przyklad miasta,
w ktérym obecna forma systemu komunikacji publicznej
jest wynikiem szeregu przeksztalcenn i upadku padistwo-
wych przedsicbiorstw transportowych.

Zakres przestrzenny dotyczy miasta Walbrzych® wraz
z gminami: Szczawno Zdré6j, Swiebodzice, Walim, Jedlina
Zdr6j, Mieroszéw oraz Boguszéw Gorce, a takze Gluszycy
i Swidnicy. Wybér takiego obszaru badafi zwiazany jest
réwniez z rodzajem komunikacji autobusowej, ktéra jest
podstawa analizy. Jest to transport lokalny, laczacy
Walbrzych (jako gléwny wezel) z okolicznymi gminami.
Autorzy wybrali transport autobusowy realizowany przez
tzw. prywatna komunikacje miejska na liniach pozamiej-
skich i miedzypowiatowych. W analizie iloSciowej brak
jest polaczeri realizowanych w ramach linii miejskiej®.
Takie zawezenie analizowanego zjawiska stuzy zwrdceniu
szczegllnej uwagi na ta czes$¢ lokalnego transportu auto-
busowego, ktéra realizowana przez prywatne podmioty
jest potencjalnie najbardziej elastyczna w tworzeniu ofer-
ty. Dodatkowo w tym przypadku nalezy zwréci¢ uwage
na charakterystyke tego typu komunikacji mikrobusowej,
ktérej pewne elementy, takie jak m.in: duzy odsetek kur-
soéw nierealizowanych oraz niepunktualnych, wykorzysty-
wanie taboru niesprawnego technicznie {17} itd., wplywaja
na negatywny odbidr przez pasazeréw. Region walbrzyski,
zdaniem autordw, jest obok m.in. okolic Zakopanego,
Lublina, Rzeszowa jednym z bardziej intensywnie zago-
spodarowanych obszaréw w kraju przez transport (mikro)
busowy.

3 W ramach podziahu terytorialnego Walbrzych stanowi miasto na prawach powiatu.

4 Doktadany podzial organizacyjny walbrzyskiego transportu zostanie przedstawio-
ny w kolejnych rozdziatach.
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Zakres czasowy badan to okres od wrze$nia do listopada
2015 roku. Jedna z cech walbrzyskiej komunikacji jest
brak statosci oferty, stad konieczno$¢ ograniczenia ram cza-
sowych badan do 3 miesiecy.

Podstawowymi metodami badawczymi, ktére zastoso-
wali autorzy, sa przeglad i kwerenda ogdlnodostepnych
rozkladéw jazdy komunikacji autobusowej. W tym przy-
padku zdecydowano si¢ na skorzystanie z oficjalnej strony
Zarzadu Drég, Komunikacji i Utrzymania Miasta’, gdzie
opublikowane sa rozklady jazdy. Wybdr i zawezenie pozy-
skania informacji rozkladowych tylko do oficjalnych serwi-
soéw internetowych miasta wynikal z braku jednej, spdjne;
i wiarygodnej informacji pasazerskiej. W zwigzku z tym
analiza danych opracowana jest z perspektywy potencjalne-
go pasazera, ktéry (z duzym prawdopodobiefistwem) be-
dzie szukal stosownych informacji na oficjalnych stronach
internetowych i na tej podstawie planowal swoja podréz.

Z punktu widzenia przeprowadzonej analizy najwaz-
niejsza role odgrywaly informacje dotyczace liczby pota-
czeft w ciagu dnia realizowanych na podstawie rozkladu
jazdy. Dodatkowo w ramach badania ilosciowego dokona-
ny zostal podzial na dni robocze, wolne oraz Swieta. Stanowi
to element opisujacy oferte komunikacyjna i mozliwosci jej
potencjalnego wykorzystania przez pasazera nie tylko w dni
robocze w godzinach szczytu.

Organizacja transportu publicznego w Watbrzychu

Szczegblowe kwestie administracyjno-organizacyjne prze-
mian w zakresie funkcjonowania transportu miejskiego
(publicznego) w Walbrzychu, z racji intensywnosci i zakre-
su zmian, moga stanowi¢ material do catkowicie odrebnych
badan. Stad autorzy skupili si¢ na uwzglednieniu podsta-
wowych i najwazniejszych ich aspektéw. W sktad transpor-
tu miejskiego w Walbrzychu wchodzi zar6wno publiczna,
jak i prywatna komunikacja (rys.1). Kwestia prowadzenia
przewozéw w ramach publicznej komunikacji niewatpliwie
zwigzana jest z przeksztalceniami na lokalnym rynku prze-
wozéw. Liczne przeksztalecnia organizacyjno-przestrzenne
(m.in. likwidacja w latach 70. sieci trolejbusowej) skut-
kowaly wielokrotnymi zmianami gléwnego przewoznika.
W latach 70. powstalo Wojewddzkie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne (podzielone na oddzialy regionalne), ktére
na poczatku lat 90. zostalo przeksztalcone w Miejski Zaklad

Publiczna komunikacja
miejska

Slaskie Konsorcjum
Autobusowe

Linie miejskie (11)

Inni przewoznicy(4)
| Stowarzyszenie Prywatnych
Przewoznikéw Komunikacji

Miejskiej "Kontra"

Prywatna komunikacja
miejska

Linie migdzypowiatowe

Komunikacja w Walbrzychu

Linie pozamiejskie

Rys.1. Struktura organizacyjna transportu autobusowego w Watbrzychu
Zrédto: opracowanie whasne

> http://zdkium.walbrzych.pl/
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Komunikacyjny. MZK funkcjonowal do 2012 r.oku, kie-
dy to zostala ogloszona jego upadlosé. W zwiazku z oglo-
szeniem przetargu przez organizatora przewozow (Zarzad
Drég, Komunikacji i Utrzymania Miasta) prowadzenie
przewozéw na liniach publicznej komunikacji miejskiej
przejelo Slaskie Konsorcjum Autobusowe. Prowadzenie
przewozéw przez ww. przedsicbiorstwo rozpoczelo sie
w grudniu 2012 roku, a umowa podpisana jest na 10 lat.

W ramach komunikacji miejskiej realizowanej przez
prywatne podmioty wyszczegdlni¢ mozna linie miejskie,
ktére sa uzupelnieniem publicznej komunikacji. Ten rodzaj
przewozoéw realizowany jest przez 4 przewoznikéw nieza-
leznych oraz pozostalych, zrzeszonych w ramach Stowarzy-
szenia , Kontra”. Obecna obstuga linii miedzypowiatowych
oraz pozamiejskich jest uwarunkowana m.in. przez likwi-
dacje PKS Walbrzych, ktéry w 2009 zostal zlikwidowany,
a od 2007 roku znajdowal sie w stanie upadlosci.
Wycofywanie sie tego przewoznika spowodowalo bardzo
intensywny rozwéj komunikacji mikrobusowe;j.

Aktualnie gmina Walbrzych w ramach publicznej ko-
munikacji miejskiej ma podpisane liczne porozumienia
miedzygminne (tab.1) z jednostkami sgsiednimi. W poro-
zumieniach  poszczegdlne
Walbrzych realizacje tzw. zadania wlasnego zwiazanego
z prowadzeniem przewozéw w lokalnym transporcie zbio-
rowym. Organizacyjnie przeklada to sie na partycypacje
finansowa gminy osciennej w wydluzonych kursach linii
miejskiej. Dodatkowo gminy zobowiazuja si¢ m.in. do ca-
forocznego utrzymania przystankéw w czystosci; od$nieza-
nia zatok autobusowych itp. Trzy porozumienia miedzy-
gminne zawarte zostaly na czas nieokreslony, w pozostatych
sa to co najmniej 2-letnie okresy.

gminy powierzaja gminie

Tabela 1
Porozumienia migdzygminne Watbrzycha z gminami o$ciennymi
w zakresie obstugi komunikacja mikrobusowa
. . . . Linia Licz!)a'pulaczefl
Gmina Termin obowigzywania umowy komunikacyjna w dzien r_ohopzy/
sobote/niedziele
Mieroszow 1.08.2013 1. —31.12.2017 . 12 4/4/4
Szczawno-Zdroj | 30.12.2010 — czas nieokreslony wyszcze%?ll:]ionychﬁ -
Jedlina Zdroj 6.07.2012 - czas nieokreslony 5 8/7/7
Walim 21.08.2014-31.12.2016 1. 5 11/5/6
Giuszyca 20.08.2014 r. - czas nieokreslony 5 8/7/7
Boguszow-Gorce | 26.03.2013-30.04.2017 2 20/10/8

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Wybrane aspekty funkcjonowania prywatnej komunikacji

w Watbrzychu

Podstawowa cechg systemu walbrzyskiej prywatnej ko-
munikacji jest duze rozdrobnienie przewoznikéw. Wedlug
oficjalnego wykazu, udostepnionego przez Zarzad Drdg,
Komunikacji i Utrzymania Miasta (2015) polaczenia

© Porozumienie dotyczy wszystkich linii faczacych Walbrzych ze Szczawnem (zaréw-
no realizowanych przez podmiot wewnetrzny Gminy Walbrzych, jak i przewozni-
kéw kursujacych wylacznie na podstawie zezwolenia).

pozamiejskie i miedzypowiatowe w ramach prywatnej ko-
munikacji miejskiej realizuje tacznie az 18 przewoznikéw
(tab. 2). Sa to na ogdt drobne przedsigbiorstwa transpor-
towe, Swiadczace swoje ustugi na jednej linii komunikacyj-
nej, ¥ walbrzyskich przewoznikéw do wykonania swoich
polaczen wykorzystuje do 3 pojazdéw. Czesto spotykang
praktyka jest zglaszanie do rozkladu duzej liczby kurséw
tak, aby uniemozliwi¢ kursowanie innej firmie na danej
trasie. Niestety wtedy skutkiem takiego postepowania sg
kursy niewykonane lub op6znione. Powszechnym zjawi-
skiem jest jak najintensywniejsze wykorzystywanie pojaz-
déw przez przewoznikéw, co czesto skutkuje tworzeniem
rozkladu jazdy, ktéry juz na etapie planowania jest niemoz-
liwy do realizacji. Warto réwniez zwréci¢ uwage na fake,
ze na najbardziej eksploatowanych trasach (Swidnica oraz
Boguszéw-Gorce) istnieje bardzo mocne zréznicowanie
w ramach liczby kurséw realizowanych przez poszczegdl-
nych przewoznikéw. Od 7% ogétu (7 kurséw realizowa-
nych przez BOBO Trans oraz Dex-Trans) do 42% (52 kur-
sy PW.H.D) na kierunku ,$widnickim” i od 3% (6 kurséw
INTER-TUR) do 68% ogétu (131 kurséw S.PG) na kie-
runku ,,boguszowskim”.

Dodatkowo nalezy pamictaé, ze w badaniu pominieto li-
nie regionalne i dalekobiezne, a takze miejskie, wariantowo

Tabela 2

Linie pozamiejskie i migdzypowiatowe prywatnej komunikacji
miejskiej w Watbrzychu (2015)
Trasa Przewoznik Rb | Sb | Nd | L.p. Pp.
BOBO-TRANS 7 8 0 1 | Sikorskiego Teatr
Dex-Trans Sp. z 0.0. 7 0 0 3 | Wysockiego 4-6
TRANS-EXPRESS 12 0 0 3 | Sikorskiego Teatr
Walbrzych-Swidnica | PW.H.D Bartosz Dyrda | 11 9 9 8 | Sikorskiego Teatr
PW.H.D Henryk Dyrda | 52 | 38 | 36 | 13 | Sikorskiego Teatr
Grzegorz Rydza 36| 27| 30| 16 | Sikorskiego Teatr
SUMA 125 | 82| 75
Rosiak Matgorzata 26| 15| 0| 5 |Nowy Swiat/Piuga
S.PG Mikrus 131 (100 | 79 | 14 | Nowy Swiat nr 2
Iwona Frankowska 10 & 2 1 | Sikorskiego Teatr
\é\f;?J;ZZﬁcwh:Gorce Jan Kofakowski 7 0 0 2 | Sikorskiego Teatr
INTER-TUR 6 2 0 2 | Sikorskiego Teatr
MABO sc* 12 6 0 2 | Sikorskiego Teatr
SUMA 192 | 126 | 81
Watbrzych-Zagorze- | Travelworld 6| 0| 0] 1]Sikorskiego OSiR
Glinno SUMA 6/ 0| 0
Beata Zotnieruk 10 8 7 2 | Sikorskiego OSiR
" _ g‘f;giﬁli EXPORTJerzy | 7| 7| 0| 1 |Ssikorskiego
atbrzych-Jedlina
Zdroj-Gluszyca Rafaf Gotda** 6 6 0 1 | Sikorskiego OSiR
PTHU Kolumb** 1 7| 7| 2] Sikorskiego OSIiR
SUMA 34| 28| 14
Watbrzych-Szczawno- | Jan Kotakowski 13| 4| 4| 3| Sikorskiego Teatr
Zdr6j-Gostkow SUMA 13 4
Watbrzych- Mieroszow Trans 1 56| 43| 6 | p.d. | Sikorskiego OSIR
Mieroszow-Nowe Bochenek i Wspdlnicy
Siodfo SUMA 2| 13| 6

Objasnienia: Rb-robocze, Sh-soboty, Nd-niedziele, L.p.-liczba pojazdéw obstugujacych dang
trasg, Pp.-przystanek poczatkowy
* - przewoznik realizuje kurs do Grzedéw Gornych
** - przewoznik realizuje kurs do Sierpnicy

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Zarzadu Drég, Komunikacji i Utrzymania Miasta (2015)
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obstugujace obszar poza granicami miasta. To powoduje,
ze faktyczna liczba firm transportowych realizujacych pota-
czenia w Walbrzychu moze by¢ duzo wigksza. Dochodzi do
szeregu probleméw w zakresie informacji pasazerskich:
przewoznicy prywatnej komunikacji miejskiej nie posiadajg
wspélnego rozkltadu jazdy, okreslonego i jednolitego stylu
oznaczefi pojazdéw rozpoznawalnych dla przecigtnego pa-
sazera, co wplywa na niekorzystny odbiér walbrzyskiego
systemu komunikacyjnego przez pasazera. Dodatkowo ne-
gatywnie oceni¢ nalezy rézne miejsca odjazdu poszczegdl-
nych przewoznikéw, ktérych przystanki poczatkowe znaj-
duja sie w 6 réznych miejscach.

Rozdrobnienie rynku ustug przewozowych w Walbrzy-
chujest szczeg6lnie istotne z powodu braku alternatywy w po-
staci komunalnego przewoznika typu PKS. Sytuacja, w kt6-
rej prywatni przewoznicy bez koordynacji organizacyjnej
tworzg lokalny transport publiczny, moze mie¢ dwojaki sku-
tek. Pozytywny najcze$ciej zwiazany jest z konkurencja, kt6-
ra przynajmniej potencjalnie moze wplywad na wzrost pozio-
mu ushug. Jednak negatywnym aspektem moze by¢ ched
realizacji kurséw tylko na liniach dochodowych, bez uwzgled-
niania potrzeb ogdlnospolecznych w zakresie korzystania
z komunikacji lokalnej. Bezpo$rednim efektem staje si¢ wy-
kluczenie komunikacyjne obszaréw o mniejszym potencjale
przewozowym. W realiach walbrzyskich moze to by¢ szcze-
gblnie negatywnym zjawiskiem, poniewaz doprowadzi do
wzrostu znaczenia komunikacji indywidualnej’. Istniejace
plany zbudowania kolei miejskiej, zdaniem autoréw analizy,
nie wplyna w sposdb istotny na obstuge peryferyjnych czesci
Aglomeracji, ze wzgledu na szkielecowy 1 prosty uklad sieci
kolejowej w tym regionie.

Przestrzenny rozklad polaczen pozamiejskich i miedzy-
powiatowych w ramach prywatnej komunikacji miejskiej
w Walbrzychu pozwala na identyfikacje 6 gléwnych kie-
runkéw komunikacyjnych (rys. 2). Logicznym wydaje si¢
fakt, ze sa to polaczenia z okolicznymi, najwickszymi miej-
scowosciami. Najwieksze natezenie kurséw przypada na
trase w kierunku Boguszowa-Gorc oraz w kierunku
Swiebodzic i Swidnicy. Laczna suma kurséw na tych dwéch
trasach stanowi okolo 80% kurséw na wszystkich analizo-
wanych liniach, z czego blisko 2/3 to kursy do Boguszowa-
Gorc. Warto réwniez podkreslié bardzo wysokie wartosci
liczbowe, ktére na obu trasach przekraczaja 100 kurséw
dziennie, natomiast w przypadku Boguszowa-Gorc zblizajg
sie do 200 kurséw dziennie.

Przy zalozeniu, ze przewoznicy realizuja swoje ustugi
okoto 17 godzin w ciggu doby®, czestotliwosé¢ kursowania
na trasie do Boguszowa-Gorc wynosi okoto 11 kurséw na
godzine. Jest to wynik poréwnywalny z ofertg tramwajowg
w okresie szczytowym w najwiekszych polskich miastach

7 Fakt promowania transportu zbiorowego wydaje sie szczegélnie istotny w aspekcie
dziatania Aglomeracji Walbrzyskiej, gdzie jednym z kierunkéw rozwoju w ramach
priorytetu Sprawnej Infrastruktury, jest ,Uzyskanie spéjnosci terytorialnej w za-
kresie komunikacji” (Zrodlo: Strategia rozwoju Aglomeracji Walbrzyskiej na lata
2013-2020; 2012).

Jest to autorskie uproszczenie zakladajace brak lub istotne ograniczenie ruchu
w godzinach 22-5.
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Rys. 2. Kierunki i natezenie kurséw pozamiejskich i migdzypowiatowych prywatnej komuni-
kacji miejskiej w Watbrzychu w 2015 roku (dni robocze)
Zrodto: opracowanie wiasne

i niezwykle rzadki w przypadku transportu pozamiejskiego.
Przy analizie walbrzyskiego systemu komunikacji nalezy
mie¢ jednak zawsze na uwadze specyfike taboru, ktérym
postuguja si¢ przewoznicy. Zdecydowana wickszos¢ kurséw
wykonywana jest przy uzyciu tzw. mikrobuséw o pojemno-
$ci okoto 15-20 0s6b. Ponadto transport mikrobusowy cha-
rakteryzuje sie duzym odsetkiem kurséw nierealizowanych
i niepunktualnych. Moze to powodowacé spore rozbieznosci
miedzy liczba kurséw deklarowana w oficjalnych rozkla-
dach jazdy a realng oferta danego przewoznika na trasie.
W badaniu podjeto réwniez prébe okreslenia wplywu
transportu kolejowego na kierunki i natezenie kurséw po-
szczegblnych przewoznikéw prywatnej komunikacji miej-
skiej w Walbrzychu. W zalozeniu natezenie kurséw tych
przewoznikéw powinno spadac na trasach, gdzie funkcjonu-
je aktywna w ruchu pasazerskim linia kolejowa. Rzeczywista
sytuacja jest jednak dalece odmienna, bowiem wlasnie
w Boguszowie-Gorcach i Swiebodzicach, przez ktére prze-
biega czynna w ruchu pasazerskim linia kolejowa nr 274,
odnotowano najwyzsze natezenie kurséw prywatnych prze-
woznikéw. Kierunek do Boguszowa-Gorc oraz Swidnicy jest
jedynym, poza Jedlina Zdréj/Gluszyca, na ktérym réwnole-
gle prowadzony jest ruch pociggéw osobowych (regional-
nych). Jednak liczba polaczent kolejowych (10 par do
Boguszowa-Gorcéw, 14 do Swiebodzic) zdecydowanie nie
stanowi alternatywy dla ruchu autobusowego. Linia kolejo-
wa w kierunku Mieroszowa jest aktualnie niewykorzystywa-
na w ruchu pasazerskim, ale alternatywna oferta transportu
autobusowego sprawia, ze jakikolwiek powrét pasazeréw na
te tras¢ wydaje si¢ trudnym do zrealizowania. Wniosek
o marginalnej pozycji kolei w przeplywach w obrebie
Aglomeracji Walbrzyskiej jest moze zbyt daleko idacym, jed-
nak, zdaniem autoréw, mozna wyraznie zauwazy¢, ze trans-
port kolejowy nie wplywa na oferte przewozowa walbrzy-
skiej komunikacji prywatnej. W Aglomeracji Walbrzyskiej,
co jest zjawiskiem negatywnym, sieci komunikacyjne kolejo-
we oraz autobusowe nie s3 powigzane i stanowia dwa odreb-

ne systemy. W opracowaniach dotyczacych Aglomeracji
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Rys. 3. Kierunki i natgzenie kurséw pozamiejskich i migdzypowiatowych prywatnej komuni-
kacji miejskiej w Watbrzychu w 2015 roku (soboty)
Zrodto: opracowanie wiasne
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Rys.4 Natezenie kursow w poszczegdlne dni tygodnia na danych trasach linii pozamiejskich
i migdzypowiatowych prywatnej komunikacji miejskiej w Watbrzychu w 2015 roku
Zradfo: opracowanie wtasne

Walbrzyskiej rowniez podnoszona jest kwestia zlego stanu
infrastruktury kolejowej na tym obszarze, co jest definiowa-
ne, jako jeden z kluczowych probleméw w obszarze infra-
strukturalnym {12}.

Liczba kurséw na danej trasie wykazuje zréznicowanie
w zaleznosci od dni tygodnia (rys. 3,4). Kursy sobotnie sta-
nowig od 50 do 70% polaczenh wykonywanych w dni robo-
cze, natomiast polaczenia niedzielne od 20 do 60%.
Najwicksze spadki natezenia kurséw w soboty i niedziele
zanotowano na trasie do Gostkowa i Glinna, gdzie w pierw-
szym przypadku liczba kurséw zmniejsza si¢ ponad trzy-
krotnie, natomiast w przypadku Glinna w weekendy trans-
port publiczny w ogdle nie funkcjonuje. Na najbardziej
obleganych trasach do Boguszowa-Gorc i w strone Swidnicy
natezenie zmniejsza si¢ okolo péitorakrotnie w soboty i bli-
sko dwukrotnie w niedziele, co wydaje sie jednak malo zna-
czace w kontekscie i tak duzej liczby potaczed na tych kie-
runkach.

Brak odpowiedniej oferty przewozowej weekendowo-
-$wigtecznej jest cechg charakterystyczng oferty komunika-
cyjnej Aglomeracji Walbrzyskiej. Najwicksze spadki liczby
polaczen, lub nawet ich brak, wystepuja na trasach o malej
liczbie potaczes w dni robocze.

Innym elementem wplywajacym na ocene koordynacji
transportu publicznego jest poréwnanie oferty przewozo-
wej z liczba 0séb pracujacych/dojezdzajacych z danych kie-
runkéw’. Natezenie kurséw na poszczegdlnych trasach
znajduje $cisle odzwierciedlenie w liczbie dojezdzajacych do
pracy do Walbrzycha z poszczegélnych miejscowosci
(tab. 3). Wspdlczynnik korelacji liniowej Pearsona pomie-
dzy tymi cechami wynidst blisko 0,95, co $wiadczy o silnej
dodatniej zalezno$ci. Inaczej méwiac, wraz ze wzrostem
liczby dojezdzajacych do pracy do Walbrzycha w poszcze-
gblnych miastach zwicksza si¢ rowniez liczba potaczen pry-
watnej komunikacji miejskiej na tych trasach. Najwiccej
0s6b dojezdza do pracy do Walbrzycha z Boguszowa-Gorec,
co znajduje odzwierciedlenie w najwieckszej liczbie kursow
do tego miasta. Kolejne dwa osrodki to Swiebodzice
i Swidnica, gdzie laczna liczba dojezdzajacych jest bardzo
zblizona do wartoéci obserwowanych w Boguszowie-
-Gorcach, jednak natezenie kurséw jest wyraznie mniejsze.
Trzeba bra¢ pod uwage stosunkowo duza odleglos¢ pomie-
dzy Walbrzychem a Swidnica, co zwicksza prawdopodo-
bieAstwo skorzystania przez pasazeréw z komunikacji re-
gionalnej, bardzo dobrze rozwinietej na tym kierunku
(chocby polaczenia w strong Wroclawia), a pominictej
w badaniu. Wyraznie mniej oséb dojezdza z okolic Jedliny-
-Zdr6j i Gluszycy oraz ze strony Mieroszowa, co réwniez
jest widoczne w natezeniu kurséw na tej trasie. Warto jed-
nak zaznaczyé, ze w strategii rozwoju Aglomeracji
Walbrzyskiej na lata 2013-2020 (2012) gmina Mieroszéw
osiagnela najwyzszy stopief niezadowolenia z komunikacji
publicznej. Oznacza to, ze mimo stosunkowo niskiej liczby
dojezdzajacych do pracy z tego kierunku natezenie kurséw
(26 kurséw dziennie) jest niewystarczajace.

Silna korelacja pomiedzy liczba dojezdzajacych do pracy
do Walbrzycha a natezeniem kurséw prywatnej komunika-
¢ji miejskiej Swiadczy w duzej mierze o dostosowaniu oferty
przewozowej do realnych potrzeb, co moze by¢ traktowane
jako pewna zaleta walbrzyskiego systemu komunikacji pu-
blicznej. Nalezy jednak pamietaé o pewnych zagrozeniach,
jak chocby perspektywa marginalizacji kierunkéw do miast
z mniejsza liczba dojezdzajacych i ograniczanie si¢ do do-
chodowych, z perspektywy przewoznika, godzin odjazddw.

Tabela 3
Dojezdzajacy do pracy do Watbhrzycha
z poszczegolnych miast w 2011 roku
Miasto Liczba osob

Boguszow-Gorce 1400
Swiebodzice 838
Swidnica 550
Gluszyca 309
Jedlina-Zdroj 265
Mieroszow 185

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Autorzy zdaja sobie sprawe, ze prezentowane dane o liczbie 0s6b dojezdzajacych
nie stanowia najwazniejszego wskaznika, ale niewatpliwie moga by¢ traktowane
jako pogladowe, pomocnicze.
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Podsumowanie

System walbrzyskiej prywatnej komunikacji miejskiej
stanowi model funkcjonowania transportu publicznego.
Pozytywna cecha tego systemu wydaje si¢ by¢ duza ela-
styczno$¢ i dostosowanie do realnych potrzeb, co wykazato
chodby odniesienie do liczby dojezdzajacych do pracy. Male
busy o bardzo duzej czestotliwosci kursowania i duzej do-
stepnosci, ze wzgledu na bogata sie¢ przystankéw wydaja
sie znakomicie zaspokajal lokalny popyt na komunikacje
publiczna.

Niestety analiza wykazala réwniez wiele niekorzystnych
aspektéw tego modelu. Przede wszystkim mamy do czy-
nienia z ogromnym rozdrobnieniem przewoznikéw, ktorzy
nie maja wspélnego rozkladu jazdy, systemu informacji
i jednolitych oznaczefi pozwalajacych z tatwoscia identyfi-
kowac¢ linie. Brak jednorodnosci systemu potaczony z kon-
kurencja pomiedzy przewoznikami na danej trasie moze
stac sie powodem licznych uchybien, takich jak: kursy nie-
zrealizowane czy niedostosowywanie sie do godzin odjaz-
déw zawartych w rozkladzie jazdy. Dodatkowo waznym
czynnikiem pogarszajacym ocene funkcjonowania tego sys-
temu jest brak centralnego miejsca odjazdéw komunikacji
publicznej, jakie istnialo w latach funkcjonowania spétki
PKS Walbrzych. Przewoznicy odjezdzaja z 6 réznych
miejsc, co jest szczeg6lnie uciazliwe dla 0séb przyjezdnych,
ktére nie znaja Walbrzycha.

Obecna wersja walbrzyskiego modelu funkcjonowania
komunikacji publicznej jest sprzeczna z jednym z celéw
strategii rozwoju Aglomeracji Walbrzyskiej [12} dotycza-
cego ,dogodnej dostepnosci komunikacyjnej”. Cel ten za-
ktada przede wszystkim sp6jnos¢ terytorialng komunikacji,
obejmujaca miedzy innymi koordynacje polaczen srodkéw
transportu. Niestety wspomniana elastycznos¢ i proba do-
stosowania do popytu moze przerodzi¢ sic w powstanie,
z jednej strony stref dobrej dostepnosci, a z drugiej obsza-
réw wykluczenia komunikacyjnego, co nie wpisuje si¢
w kontekst postulatu spéjnosci przestrzennej, stanowiacy
istotny cel polityk krajowych i lokalnych. Obecne przygo-
towywania do wprowadzenia nowych rozwigzan w zakresie
systemu transportowego Aglomeracji Walbrzyskiej powin-
ny duzo bardziej skoncentrowad si¢ na skoordynowaniu po-
lityki transportowej oraz jej ksztaltowaniu zgodnie z zasa-
dami spdjnosci przestrzennej'.

Przeprowadzone badania pozwalaja stwierdzi¢, ze ist-
nieje istotne zagrozenie pogorszenia dostepnosci prze-
strzennej, stanowiacej efekt proceséw deregulacyjnych oraz
ostabiania znaczenia transportu publicznego. Wymaga to
opracowania nowego modelu funkcjonowania systemu
transportowego tak, aby spelnial on zasadnicze wymogi
stawiane takiemu systemowi. W przeciwnym wypadku po-
stepowal bedzie, w skali poszczegblnych uktadéw lokal-

1" Autorzy nie postuluja wprowadzenia odgérnie sterowanej i organizowanej ko-
munikacji publicznej. Majac na uwadze wszelkiego rodzaju atuty tzw. wolnego
rynku zwracaja jedynie uwage na koordynacje i kontrole (m.in. w zakresie wy-
konywania przewozéw zawartych w zezwoleniach i rozkladach jazdy konkret-
nych przewoznikéw; prowadzenie przewozéw taborem o odpowiednim stanie
technicznym itp.).
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nych lub subregionalnych, trwale pogorszenie dostepnosci
przestrzennej, ktére dodatkowo poglebiac bedzie problemy
zwiazane z marginalizacja obszaréw o niskim, wlasnym po-
tencjale rozwojowym. W tym kontekscie zasadne wydaje
si¢ przeprowadzenie szczegdlowych badan przede wszyst-
kim na obszarach o stabej dostepnosci komunikacyjnej,
gdzie brak efektywnego transportu kolejowego pasazer-
skiego oraz skoordynowanej komunikacji autobusowej
przeklada sie na zle prowadzong polityke transportows.

Literatura

1. Taylor Z., Ciechanski A., Organizacyjno-wlasnoiciowe prze-
ksztalcenia  narodowych  przewoinikiw  drogowych w  Polsce,
Czechach i na Stowacji — czgf¢ 11, ,Przeglad Geograficzny”,
2013, 85, 4.

2. Chodkowska-Miszczuk J., Zmiany na rynku przewoziw samo-
chodowym transportem zbiorowym w wybranych miastach Polski,
~Przeglad geograficzny”, 2000, z. 78.

3. Taylor Z., Ciechatiski A., Przeksztatcenia wlasnosciowe przedsie-
biorstw  transportu miefskiego w Polsce — czef¢ 1, ,Przeglad
Geograficzny”, 2008, 80, z. 4.

4. Taylor Z., Ciechanski A., Przeksztatcenia wiasnosciowe przedsie-
biorstw transportu miefskiego w Polsce — cze$¢ 11, ,Przeglad
Geograficzny”, 2009, 81, z. 2.

5. Taylor Z., Ciechanski A., Niedawne przeksztatcenia organizacyj-
no-wiasnosciowe przedsighiorstw transportu kolejowego w Polsce —
czes¢ I, ,Przeglad Geograficzny”, 2010, 82, z. 4.

6. Taylor Z., Ciechaniski A., Niedawne przeksztatcenia organizacyy-
no-wiasnosciowe przedsighiorstw transportu kolejowego w Polsce —
czgf¢ 11, , Przeglad Geograficzny”, 2011, 83, z. 2.

7. Taylor Z., Ciechatiski A., Przeksztatcenia organizacyjno-wilasno-
Sciowe polskich przedsi¢hiorstw zeglugi Sridladowej i przybrzeznej po
1990 r., ,Przeglad Geograficzny”, 2010, 82, z. 2.

8. Beesley M.E., Bus deregulation, w: M.E. Beesley (red.)
Privatization, Regulation and deregulation, Institute of
Economic Affairs, London 1992.

9. Farrington J., Bus and coach deregulation and privatization in
Great Britain with particular reference to Scotland, Journal of
Transport Geography (6,2), 1998.

10. Darbera R., Deregulation of urban transport in Chile: What have
we learned in the decade 1979-897, “Transport Reviews”,
(13,1), 1993.

11. Matsoukis E., Privatization in bus services in Athens, Greece:
Assessment of 14~ month experiment, “Transport Reviews”,
(16,1), 1996

12. Strategia rozwoju Aglomeracji Walbrzyskej na lata 2013-
2020; 2012.

13. Chaberko T., Kretowicz B, Konkurencyjnoi¢ w lokalnym trans-
porcie zbiorowym a spoleczna rola przewozéw autobusowych (na
przykladzie  powiatu  gorlickiego,  ,Transport  Miejski
i Regionalny”, 2011, nr 6.

14. Sleszynski P, Stepniak M., Gérezytiska M., Siec autobusowa
wwojewidztwie mazowieckim, , Transport MiejskiiRegionalny”,
2011, 4.

15. Fularz A., Walka konkurencyjna na rynku przewozéw antobuso-
wych w Wielkiej Brytanii, ,Transport Miejski i Regionalny”,
2004, nr 4.

16. Ksiazek S., Przestrzenne nastepstwa deregulacyi transportu autobu-
sowego na przykladzie powiatu Swidnickiego, |, Transport Miejski
i Regionalny”, 2014, nr 6.

17. Plan zréwnowazonego publicznego transportu zbiorowego
w Walbrzychu i Szczawnie Zdroju. Dokument wykonany
przez , Trako” Wierzbicki i Wspélnicy, 2012.



