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Streszczenie: Dziejg¢ twdércow tramwaju Iwowskiego sa mocno
powiazane z rozwojem elektryczno$ci na terenach Galicji
Wschodniej. W proces ten byly zaangazowane liczne wybitne
osobowosci elity technicznej kraju, w tym nie tylko specjalisci
elektrycy. Sposréd nich wyrdzniaja si¢ postaci Romana
Gostkowskiego i Juliusza Hochbergera, ktérych los zwigzat nie
tylko za zycia, ale i po S$mierci, przez wspélny Cmentarz
Lyczakowski we Lwowie.

Stowa kluczowe: Cmentarz Lyczakowski, tramwaj elektryczny,
Lwoéw.

1. WPROWADZENIE

Wspominajac rozwdj elektrycznosci na terenach Galicji
Wschodniej wypada zastanowi¢ si¢ nad postaciami Romana
Gostkowskiego i Juliusza Hochbergera, ktérzy pozostawili
swoj §lad w sprawie poczatku tramwaju Iwowskiego. O ile
Juliusz Hochberger, mimo, ze byl architektem, a nie
zawodowym  elektrykiem, od razu obstawal za
wprowadzeniem we Lwowie tramwaju elektrycznego, to
Roman Gostkowski dlugo walczyl z ta ideg. Wyglada to
dziwnie, bioragc pod uwage jego S$wietne prace naukowe
poswigcone elektryfikacji  kolei panstwowych, lecz
w sprawie budowy tramwaju miejskiego we Lwowie Roman
Gostkowski opowiadat si¢ po stronie tramwaju gazowego.
Tak si¢ ulozyto, iz ich mogity na Cmentarzu Lyczkowskim
we Lwowie znajduja si¢ w odlegtosci okoto 15 metréw
i symbolicznie nadal kontynuuja oni swoje spory techniczne.
Ale o tym w dalszej czesci artykutu.

2. SZLLAKIEM PAMIECI

2.1. Juliusz Hochberger

Juliusz Hochberger (rys. 1), ur. 16 maja 1840 r.
w Poznaniu, zmart 5 kwietnia 1905 r. we Lwowie. Ukonczyt
Krélewska Akademi¢ Inzynierii Ladowej w Berlinie,
pracowat w pruskiej stuzbie cywilnej, opracowywat projekty
i bral udzial w budowie mostu nad rzeka Odra i wielu stacji
na nowe;j linii kolejowej Poznan - Torun.

W 1872 r. Hochberger wygrat konkurs na stanowisko
dyrektora Wydziatu Budownictwa Miejskiego we Lwowie,
ktérym kierowal przez 33 lata. Za jego rzadéw Lwow
zmienil si¢ nie do poznania — w miescie powstalo wiele
nowych imponujacych budynkéw, w tym teatr miejski
(obecnie Lwowski Narodowy Teatr Opery i Baletu im.
Sotomii Kruszelnyckoji).

Rys. 1. J. Juliusz Hochberger

Rys. 2. Grobowiec rodziny Hochberger6w na polu nr 68

Rys. 3. Napis na grobowcu rodziny Hochbergeréw



Wiele budynkéw  zaprojektowat sam  Juliusz
Hochberger. Projekt Sejmu Galicyjskiego (obecnie gtéwny
gmach Lwowskiego Uniwersytetu Narodowego im. Iwana
Franka), opracowany przez Hochbergera, zajat trzecie
miejsce w ogloszonym konkursie, ale poniewaz nikt nie
wygral, komisja polecita Hochbergerowi jego sfinalizowanie
z uwzglednieniem pomystéw innych uczestnikéw konkursu.
PéZniej, w latach 1877-1881, Hochberger sprawowat nadzér
architektoniczno-artystyczny nad budowg gmachu Sejmu.

Rys. 4. Sprawozdanie w sprawie budowy kolei elektrycznej
we Lwowie, ztozone przez Juliusza Hochbergera i Romana
Dzieslewskiego z odreczna dedykacja dla biblioteki Politechniki
Lwowskiej, oryginat w bibliotece Uniwersytetu Narodowego
,,Lvivska Politechnika”

Juliusz Hochberger byl autorem projektu budynkéw
szk6t §w. Anny (obecnie Gimnazjum Prawne przy ul.
Leontowycza), $w. Marii Magdaleny (obecnie Lwowskie
Liceum nr 3 przy ul. Bandery), im. Mickiewicza (obecnie
Lwowskie Liceum nr 62 przy ul. Teatralnej) i innych
budynkéw [1].

Jako dyrektor Wydziatlu Budownictwa Miejskiego we
Lwowie Juliusz Hochberger popieral rozwdj elektryfikacji
obiektow miejskich. W 1882 r. pochodzacy z Moraw
Iwowski  elektryk  FrantiSek  Rychnowski  wykonat
o$wietlenie elektryczne sali gtéwnej Sejmu za pomoca
czterech tukowych lamp elektrycznych. W tym celu
zainstalowal w piwnicy trzy generatory, a pod sufitem sali
sejmowej zyrandol z czterema lampami. Entuzjastyczni
Swiadkowie tego wydarzenia ze zdumieniem zauwazyli, ze
Swiatto utatwialo odczytanie nawet najmniejszych liter na
jednym guldenie, nawet w najdalszych zakatkach hali
i okolicznych galeriach. Budynek Sejmu stat si¢ jednym
z pierwszych budynkéw administracyjnych we Lwowie
z o$wietleniem elektrycznym [2].

W 1887 r. z okazji wizyty w Sejmie nastgpcy tronu
austriackiego  arcyksigcia  Rudolfa, F. Rychnowski
zainstalowal jeszcze cztery lampy w korytarzu i dwie przy
wejsciu do gmachu [3].

W latach 1890-1893 Hochberger byt czlonkiem
redakcji Czasopisma Technicznego, a w 1892 roku pehnit
obowigzki jego redaktora naczelnego.

Zastugi Hochbergera sa szczeg6lnie istotne przy
budowie obiektéw infrastruktury technicznej — wodociggdéw
miejskich, strazy pozarnej, sieci ulic i placéw, ktére uczynity
Lwéw miastem europejskim. Wsréd nich - rozwigzanie
problemu transportowego - budowa najpierw konnego,
a p6zniej tramwaju elektrycznego.

Gdy magistrat miasta w poczatkach lat 90. XIX w.
rozwazal mozliwo$¢ zainstalowania we Lwowie tramwaju
elektrycznego, Juliusz Hochberger i Roman Dzie$lewski,
wtedy kierownik Katedry Elektrotechniki Politechniki
Lwowskiej, udali si¢ w dluga podr6z do Wiednia, Pragi,
Hamburga i Berlina, aby zapozna¢ si¢ z istniejacymi
tramwajami. W wyniku tej podrézy w 1892 r. ztozyli raport
o mozliwo$ci zbudowania we Lwowie tramwaju
elektrycznego, w ktérym zaproponowali jego trasy (rys. 4).

Ale trzeba jeszcze bylo pokona¢ sprzeciw dyrekcji
spotki tramwajéw konnych we Lwowie ,,Societa Triestina
Tramway”, ktéra  najpierw  honorowo odmdwita
Magistratowi lwowskiemu udzialu w budowie kolei do
miejsca Powszechnej Wystawy Krajowej, planowanej na
1894 r., a potem zrozumiala swéj blad w wymiarze
strategicznym. Zlozyli nawet protest przeciwko planom
budowy tramwaju elektrycznego we Lwowie, a w miescie
rozpuscili plotki, Ze jego nie bgdzie.

Wtedy starszy brat Romana Dzieslewskiego - Walerian
(pochowany razem z bratem w rodzinnym grobowcu na
Lyczakowie, pole nr 50) zwrdcit si¢ do magistratu w imieniu
konsorcjum, ktére zostato zalozone w lutym 1892 r. pod
przewodnictwem JE Ks. Adama Sapiehy, w celu starania
o koncesje na centralng stacje elektryczng dla prowadzenia
ruchu miejskiej kolei elektrycznej oraz oswietlenia
elektrycznego na wypadek, gdyby gmina m. Lwowa sama
tego przedsigbiorstwa przeprowadzi¢ nie zamierzala.
Jednocze$nie poprosit o pierwszenstwo na wypadek, gdyby
sig ktos inny starat o koncesje na centralng stacje i przesytki
pradu elektrycznego, a rowniez o udzielenie pozwolenia na
uzywanie brukow i ulic w celu prowadzenia przewodow
elektrycznych oraz miejsca nad Petczynskim stawem pod
centralng stacje [4].

Stato si¢ jasne, ze jes$li miasto nie zbuduje tramwaju
elektrycznego, to moze powstac on w ramach
przedsigwzigcia prywatnego 1 magistrat, majac dwa
rywalizujace migdzy soba przedsigbiorstwa tramwajowe
w miescie, na dlugie lata utkwi razem z nimi w sporach
sadowych. List z odpowiedziag Walerianowi Dzieslewskiemu
w tej sprawie podpisat Juliusz Hochberger. [4].

Rys. 5. Kopia koncesji na budowg instalacji elektryczne;j
we Lwowie
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To wtasnie w imieniu Juliusza Hochbergera Cesarsko-
Krélewskie Namiestnictwo Galicyjskie udzielito 22 lutego
1893 r. koncesji na prawo urzqdzenia zaktadu
przemystowego dla  wytwarzania i  rozprowadzania
elektrycznosci w celu oswietlenia, przenoszenia sity, prqdu
iinnego zastosowania w przemysle i uzyciu domowym
w obrebie Gminy kr. st. m. Lwowa (rys. 5) [5].

Rys. 6. Bilet tramwajowy we Lwowie z napisami w dwéch
jezykach (ukrainskim i polskim) sprzed I wojny §wiatowej [6]

Catkiem inng pozycj¢ w sprawie tramwaju
elektrycznego zajat wtedy wybitny inzynier i profesor
Politechniki Lwowskiej Roman Gostkowski.

2.2. Roman Gostkowski

Roman Gostkowski (rys. 7), ur. 2 wrze$nia 1837 r.,
Trzczycen, Polska, zmarl 2 marca 1912 r. we Lwowie.
Ukonczyt Politechnik¢ Wiedenska w 1858 roku. Pracowat
na réznych stanowiskach w Kolejach Austro-Wegierskich.
Po utworzeniu Katedry Teorii Kolei na Politechnice
Lwowskiej (byl to pierwszy taki wydziat w Austro-
Wegrzech) pracowat w Katedrze Teorii Ruchu Kolejowego
jako docent (1878-1884).

W 1884 r. Roman Gostkowski otrzymal propozycje
kierowania wydzialem technicznym Kolei Panstwowych
w Wiedniu. W 1890 r. powrdcit na Politechnik¢ Lwowska
jako profesor w Katedrze Teorii Ruchu Kolejowego,
w latach 1897-1898 zostal wybrany rektorem. W 1893 r.
Roman Gostkowski napisat i wydat we Lwowie dwutomowa
Teori¢ ruchu kolejowego, ktéra stata si¢ ksiazka podreczna
dla wielu kolejarzy. Zostala przettumaczona na jezyk
niemiecki, rosyjski i czeski.

Rys. 7. R. Gostkowski
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Od czasu powstania Towarzystwa Politechnicznego we
Lwowie w 1877 r. byl jego pierwszym prezesem (do 1884).

Roman Gostkowski intensywnie pracowal nad teorig
elektryfikacji kolei: ,Przesytka sily za pomoca pradéw
elektrycznych” (1893), ,,O zastapieniu pary elektryczno$cia”
(1894), ,Elektrycznos¢ w zastosowaniu do przewozu na
kolejach elektrycznych” (1894) [7, 8].

Rys. 8. Grobowiec rodziny Gostkowskich na polu nr 69

Jako aktywny mieszkaniec Lwowa (zajmowat wilasny
budynek nr 5 przy dzisiejszej ul. Korotenka) wilaczyt sie
w rozwigzanie  problemu  komunikacyjnego  miasta.
Gostkowski zostal zaproszony na posiedzenia magistratu
w sprawie wprowadzenia tramwaju elektrycznego we
Lwowie, jako przeciwwagi dla tramwaju konnego, ktéry
istniat w miescie od 1880 r. na niekorzystnych dla
magistratu  warunkach. Jednak za zamiang tramwaju
konnego na bardziej postepowy, na spotkaniach Gostkowski
nieustannie upierat si¢ przy decyzji, ktéra nie wykluczata
budowy w miescie tramwaju gazowego.

Faktem jest, ze Gostkowski oprécz wykorzystywania
elektrycznos$ci do poruszania lokomotyw pracowal réwniez
nad wykorzystaniem gazu jako paliwa. W 1893 r. wydat we
Lwowie prace ,.Die Gas — bahn”, w ktérej chwalit zalety
tramwaju z silnikami gazowymi. Budow¢ innego typu
tramwaju we Lwowie - tramwaju parowego - Gostkowski od
razu odrzucit, poniewaz jego zdaniem powierzchnia miasta
jest zbyt mala, aby tramwaj parowy byl optacalny. Takie
tramwaje parowe istnialty w wielu miastach, w szczegdlnosci
od 1886 r. przez centrum Kolomyi przejezdzata kolejka
waskotorowa, zwana nawet ,Kotomyjskim tramwajem”,
ktéra 1aczyla Kolomyje¢ =z rafineria w Pieczynizynie
1 szybami naftowymi we wsi Rungury [9, 10].

R. Gostkowski odrzucat tez celowo$¢ uruchomienia we
Lwowie tramwaju elektrycznego. We wspomnianej pracy
udowodnit, ze tramwaj elektryczny jest o 22% drozszy od
gazowego. Jednak w swoich wyliczeniach naukowiec
uwzglednil w calkowitym koszcie tramwaju elektrycznego
koszt budowy elektrowni centralnej, ktéry wynidst az 24%
wszystkich kosztéw. W przypadku tramwaju gazowego
oczywiscie nie byto tak drogich wydatkéw, ktére sprawiaty
wrazenie przewagi tramwaju gazowego nad elektrycznym.
R. Gostkowski nie bral przy tym pod uwage, ze elektrownia,
oprécz tramwaju, stwarza szans¢ na elektryfikacje miasta (co
pézniej stalo si¢ we Lwowie), a tramwaj gazowy to
rozwigzanie tylko problemu komunikacyjnego, rodzaj
,.Slepej uliczki” bez innej perspektywy.

Doszto do tego, Zze na posiedzeniu Wydzialu Magistratu
Lwowskiego 23 maja 1893 r. Gostkowski zaproponowat
przyjecie w uchwale w sprawie nowego tramwaju



Iwowskiego klauzuli, zgodnie =z ktérg ,Departament
aprobuje konieczno§¢ budowy tramwaju wyposazonego
w silniki mechaniczne”.

Rys. 9. Praca R. Gostkowskiego "Die Gas -bahn" z odreczng
dedykacja dla biblioteki Politechniki Lwowskiej, oryginat
na wydziale ,,Rzadkiej ksiazki” Lwowskiej Narodowej Galerii
Sztuki

W debacie Gostkowski przekonywal, ze sformutowanie
,,silniki mechaniczne” nie wyklucza ,,Silnikow
elektrycznych”. Jednak pozostali cztonkowie spotkania nie
poparli tak niejednoznacznego sformulowania. Obawiali si¢,
ze moze to sta¢ si¢ lukg prawng dla tramwaju konnego, ktdry
usilnie starat si¢ pozosta¢é w miescie. Dlatego na koncowym
posiedzeniu 13 lipca 1893 r., kiedy wigkszo$¢ glosowata za
propozycja wiedenskiej firmy Siemens & Halske, dotyczaca
budowy tramwaju elektrycznego, Gostkowski gtosowat
przeciwko temu, zwazywszy, ze sprawa kolei elektrycznej
nie byta w komisji badang, tak co do kwestii technicznej jak
i taryfowej. Wnioski komisji nie majg przeto naukowej
podwaliny (rys. 10) [11].

Mimo tego incydentu Roman Gostkowski pozostat
w pami¢ci jako wybitny uczony z zainteresowaniami
wréznych dziedzinach. 30 kwietnia 1881 r. Roman
Gostkowski zorganizowal publiczng demonstracj¢ systemu
facznosci telefonicznej Henryka Machalskiego
(pochowanego réwniez na Cmentarzu Lyczakowskim
w polu nr 73, rys. 11).

Rys. 10. Odrg¢czna notatka ze specjalng opinig R. Gostkowskiego
na posiedzeniu Wydziatu magistratu w sprawie budowy tramwajéw
elektrycznych 13 lipca 1893 r. [11]

Wynalazca Henryk Machalski specjalnie pojechal do
Z6tkwi i stamtad (z odleglosci 30 kilometréw) za pomocg
telefonu swojego systemu transmitowal przeméwienie do
Lwowa, gdzie odbylo si¢ posiedzenie Towarzystwa
Politechnicznego. Nastepnie byt nadawany telefonicznie
koncert — nieznana piosenkarka za$piewala piosenke ,Jesli
poranne stonce”, a stynny ukrainski $piewak Oleksander
Myszuha wykonat ari¢ z opery ,,Halka”. Jako$¢ telefonu byta
taka, ze wydawato si¢, iz wykonawcy znajdujg si¢
w sasiednim pokoju. Z inicjatywy Romana Gostkowskiego
wkrétce wprowadzono takie potgczenie telefoniczne na linii
kolejowej Lwéw — Czerniowce — Jassy [12].

Rys. 11. Gréb Henryka Machalskiego na polu nr 73 [13]

Wspomniang wyzej kolej parowa z Kotomyi do
szybéw naftowych w Rungurach i jego rafinerii
w Peczynizynie zbudowal w 1886 roku wybitny inzynier
chemik i biznesmen Stanistaw Szczepanowski (12 grudnia
1846 r. - 31 pazdziernika 1900 r.), ktérego mogita znajduje
si¢ rOwniez na cmentarzu byczakowskim. Pierwsza swoja
kopalni¢ ropy naftowej zbudowal on w Slobodzie
Rungurskiej (1879). To ona wtedy dokonata najwigkszego
debetu ropy w Galicji. W 1883 r. Stanistaw Szczepanowski
wybudowal w Peczynizynie nowoczesna rafineri¢. Takie
inwestycje wymagaly znacznych $rodkéw. Stanistaw
Szczepanowski ich nie mial, wigc zaciagnat wiele pozyczek.
Jego gléwnym wierzycielem byla Galicyjska Kasa
Oszczednosci  (znajdujaca si¢ w  obecnym gmachu
Lwowskiego Muzeum Etnograficznego przy Alei Swobody
we Lwowie).

Pézniej z powodu klopotéw finansowych Stanistaw
Szczepanowski stracit majatek w Peczynizynie i Rungurach.
Swoja dzialalno$¢ przeniést w inne miejsca i wiercit szyby
naftowe w Wyznym Synewydnym (powiat stryjski)
i w Grozowie (powiat starosamborski), a w 1888 r.
w Schodnicy koto Borystawia. Stanistaw Szepanowski
z pomocg finansowa wspétudziatowcéw zbudowal ropociag
ze Schodnicy do Borystawia.
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Rys. 12. Gréb Stanistawa Szczepanowskiego w polu nr 1 ,,b”

Jednak w 1894 r. ponownie zbankrutowal i zostat
zmuszony do sprzedazy pola w Schodnicy. Jakie bylo jego
rozczarowanie, gdy wkrétce w Schodnicy wywiercono szyb
z rekordowym debetem naftowym! Debet naftowy
w Schodnicy byt w tamtych latach nawet wyzszy niz
w Borystawiu.

W styczniu 1899 r. we Lwowie wybuchta panika

inspirowana  przez  konkurentéw. Rozpowszechniali
pogtoski, ze  Galicyjski ~Bank  OszczgdnoSciowy
zbankrutowat z powodu pozyczek dla Stanistawa
Szczepanowskiego. Sad nie wuznal winy Stanistawa

Szczepanowskiego, ale skandal podkopat jego zdrowie.
W niespelna rok po tym, w wieku 54 lat Stanistaw
Szczepanowski  zmarl. Pochowany na  Cmentarzu
Lyczakowskim na  polu nr 1,b”  (popiersie
Szczepanowskiego wykonal stynny rzezbiarz ukrainski
Hryhorij Kuznewycz, rys. 12).

3. PODSUMOWANIE

Burzliwe dzieje poczatkéw lwowskiego tramwaju
wylaniajg wielu wybitnych inzynieréw, ktérzy wiaczyli sig¢
w spory o jego przyszio$¢. Z biograméw J. Hochbergera
iR. Goskowskiego  wynika ich temperament oraz
bezinteresowne pragnienie wniesienia wkladu w rozwdj tego
podstawowego $rodka miejskiej komunikacji.

Autorzy skladaja podzickowanie:

- kierownictwu  Biblioteki  Uniwersytetu = Narodowego
,Lvivska Politechnika” za udostgpnienie zdjecia z rys. 4,

- kierownictwu Centrylnyj Derzawnyj Istorycznyj Archiv
Ukrainy u Lvovi (CDIAU) za udostepnienie zdjgcia,
- kierownictwu Derzawnyj Archiv  Lvivskoji
(DALO) za udostegpnienie zdjegcia z rys. 51 10,

- kierownictwu Lwowskiego Muzeum Historycznego za
udostegpnienie zdjgcia z rys. 6,

- Piotrowi Ratajowi za udostgpnienie kopii stownikéw [7. 8],
- kierownictwu Lwowskiej Narodowej galerii sztuki za
udostegpnienie zdjgcia z rys. 9.

Obtasti
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A RACE OF TRAMS: ELECTRIC, HORSE OR GAS?

The history of the creators of the Lviv tram is closely related to the development of electricity in the areas of Eastern
Galicia. The process involved numerous outstanding personalities of the country's technical elite, including not only
specialists — electricians. Among them there are the figures of Roman Gostkowski and Juliusz Hochberger, who were linked
not only in their physical life, but also after their death - at the L.ychakiv Cemetery in Lviv.
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