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Streszczenie. W artykule przedstawione zostaly aspekty prawne i techniczne oznakowania
miefsc postojowych w strefach platnego parkowania. Autorzy bazujqc na obowiqzujqcych aktach
prawnych oraz wlasnym doswiadczeniu zidentyfikowali gléwne problemy projektowania oznako-
wania pionowego i poziomego w strefach platnego parkowania. Naswietlona zostala niespdjnosé
aktow prawnych dotyczqcych koniecznosci oznakowania miejsc postojowych. W odniesieniu do
oznakowania poziomego autorzy zaproponowali rizne rozwiqzania, zardwno zgodne z obowiqzu-
Jacymi przepisami jak i wymagajqcy ich zmiany. Oméwiono glowne problemy zwiqzane z ozna-
kowaniem poziomym. W podsumowanin zaproponowano zmiany w warunkach technicznych dla
znakiw 1 sygnatiw drogowych.

Stowa kluczowe: strefa platnego parkowania, oznakowanie ulic, organizacja ruchu dro-
gowego

1. Wprowadzenie

Parkowanie w obszarach §rédmiejskich duzych miast stanowi istotny problem,
zaréwno dla uzytkownikoéw, jak i zarzadzajacych ruchem, a przy zachowaniu obec-
nych trendéw w podziale zadani przewozowych oraz rosngcym wskazniku motory-
zacji problemy te beda jedynie narastac.

W zwigzku z tym faktem coraz wieksza akceptacje spoleczng zyskuja Srodki
regulujace popyt na miejsca parkingowe, w tym przede wszystkim wprowadzanie
stref platnego parkowania. Przykladem moga by¢ dwa najwicksze polskie miasta
Warszawa i Krakow, gdzie w ostatnim czasie decyzja Rad Miejskich strefy platne-
go parkowania w znaczny spos6b rozszerzono, pokrywajac nimi praktycznie caly
obszar srédmiescia. Gléwnymi inicjatorami i jednoczes$nie beneficjentami zmian sa
mieszkancy, ktdrzy w obliczu duzych trudnosci z zaparkowaniem widza we wpro-
wadzeniu strefy remedium na problemy parkingowe, w szczegdlnosci biorac pod
uwage fakt, iz takie rozwigzanie mocno preferuje te grupe uzytkownikéw prze-
strzeni publicznej.

1 Wkiad procentowy poszczegdlnych autorow: Franek L. 50%, Kulpa T. 50%
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Niestety kazdy ,kij ma dwa konice” i przy okazji wprowadzania strefy platnego
postoju zgodnie z polskimi wytycznymi, niezbedne jest uporzadkowanie parkowa-
nia miedzy innymi poprzez wyznaczenie miejsc postojowych wedlug przyjetych
norm, co czesto wiaze sie z likwidacja czesci stanowisk, a takze ingerencji w este-
tyke ulic.

W artykule przedstawiono problemy zwiazane z projektowaniem organizacji
ruchu dla stref platnego parkowania na ulicach o charakterze publicznym, w kon-
tekscie p6zniejszej funkcjonalnosci oraz odbioru spolecznego. Bardzo istotnym
problemem w kontekscie projektu organizacji ruchu sa: lokalizacja, wyznacza-
nie i wymiary miejsc postojowych dla oséb niepelnosprawnych oraz usytuowanie
i oznakowanie paséw oraz kontrapaséw rowerowych. Z uwagi na objetos¢ artyku-
hu problem ten zostal jedynie zasygnalizowany we wprowadzeniu.

2. Instrukcja czy wytyczne?

Zasady oznakowania stref platnego parkowania okresla Rozporzadzenie Mini-
stra Infrastruktury w sprawie szczegélowych warunkéw technicznych dla znakéw
i sygnaléw drogowych oraz urzadzeni bezpieczefistwa ruchu drogowego i warun-
kéw ich umieszczania na drogach [51, a takze Rozporzadzenie Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpo-
wiadac drogi publiczne i ich usytuowanie {3}].

Kwestie konieczno$ci wyznaczenia miejsc postojowych w strefie platnego par-
kowania okresla z kolei Rozporzadzenie Rady Ministréw w sprawie szczegdtowych
zasad wprowadzania oplat za parkowanie pojazdéw samochodowych na drogach
publicznych {41, ktére mowi, ze ,oplaty moga by¢ pobierane za parkowanie pojazdiw
samochodowych w wyznaczonym miejscu, w okreslone dni, w okreslonych godzinach lub cato-
dobowo”. Powyzszy zapis jasno okresla, ze oplata za postdj moze by¢ pobrana tylko
w przypadku, gdy pojazd jest zaparkowany w wyznaczonym do tego miejscu. Nato-
miast zaden z obecnie obowiazujacych aktéw prawnych nie okresla, czy w strefie
platnego parkowania dopuszczalny jest postdj, oczywiscie zgodny z przepisami
ogblnymi, ale poza wyznaczonymi miejscami. Prawo o ruchu drogowym moéwi,
ze ,kiernjqcy pojazdem jest obowiqzany stosowac sposob zatrzymania lub postoju wskazany
znakami drogowymi”. Z. tego oraz innych zapiséw prawa o ruchu drogowym wynika,
ze jesli postdj nie jest zabroniony znakami drogowymi (np. B-30), a zaparkowany
pojazd, spelnia pozostale warunki (tj. nie powoduje zagrozenia bezpieczefistwa ru-
chu, w przypadku parkowania na chodniku pozostawione jest nie mniej niz 1,5 m
dla pieszych, nie utrudnia ruchu, jest zaparkowany w odpowiednich odleglosciach
od przejs¢ dla pieszych) to jest zaparkowany zgodnie z przepisami. Jednocze$nie,
w mysl rozporzadzeni a {4} nie mozna od kierujacego tym pojazdem pobrac oplaty
za parkowane i jednocze$nie wystawi¢ mandatu za nieprawidlowe parkowanie,
gdyz jest zaparkowany prawidlowo, a optata pobierana jest za postdj w ,,wyznaczo-
nym miejscu”. Stad czesto stosowana jest przez zarzadcow drég praktyka ustawia-
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nia duzej liczby znakéw B-36 ,zakaz zatrzymywania” w miejscach, gdzie postdj
pojazdéw jest niemozliwy lub niepozadany. W przypadku pozostawienia pojazdu
w miejscu niedozwolonym w strefie platnego parkowania kierowca moze zostaé
ukarany mandatem karnym za nieprawidlowe parkowanie, jednak nie powinna
zostaé nalozona oplata dodatkowa.

Prébe regulacji, czy raczej uzupelnienia tego braku, podjeto w projekcie rozpo-
rzadzenia {2} zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie znakéw i sygnatéw drogo-
wych [5}. W rozdziale dotyczacym znaku D-44 ,strefa parkowania” mial pojawié
si¢ zapis, ze ,w strefie oznakowanej znakiem D-44 postd] pojazdu poza miejscami do
tego wyznaczonymi znakami pionowymi i poziomymi jest zabroniony”. Zapis ten jed-
noznacznie rozstrzygnalby kwestie koniecznosci oznakowania miejsc postojowych
w strefach platnego parkowania oraz ograniczyt stosowanie znakéw zakazu do nie-
zbednego minimum. Réwniez uchwaly Rad Miejskich nie reguluja kwestii parko-
wania tylko w wyznaczonych miejscach. W przypadku Warszawy {6} zapisano, ze
w ,.SPPN obowigzujq przepisy Prawa o ruchu drogowym”, czyli kierowca ma stosowac
sie do znakdéw pionowych i poziomych oraz zasad ogélnych, natomiast w przypad-
ku Krakowa {7} brak jest jakichkolwiek zapiséw dotyczacych parkowania tylko
w wyznaczonych miejscach.

Przepisy jasno okreslaja, iz strefa platnego parkowania oznakowana jest na
wszystkich ulicach doprowadzajacych ruch znakami D-44 ,strefa parkowania”
oraz D-45 ,koniec strefy parkowania”, z okresleniem za pomoca piktogramu spo-
sobu oplaty. Zarzadcy ruchu przyjmuja ad hoc obligatoryjno$¢ wyznaczania miejsc
postojowych, co wymusza stosowanie na calym obszarze oznakowania pionowego
(znak D-18 ,parking” wraz z odpowiednimi tabliczkami) oraz poziomego okre-
slajacych poczatek i koniec przestrzeni przeznaczonej do parkowania, co wplywa
na konieczno§¢ zastosowania bardzo duzej liczby znakéw, a co z kolei wiaze si¢
z kosztami oraz negatywnym wplywem na estetyke ulicy. Powtarzanie znakéw co
kilkadziesigt metréw prowadzi do nagromadzenia ich na krétkich odcinkach ulicy
i przesycenia przestrzeni, co jak dowiedziono deprecjonuje przekaz.

W sprawie wymienionego oznakowania pionowego przepisy sa dos¢ precyzyj-
ne, natomiast kwestia oznakowania poziomego podlega juz interpretacji. W nie-
ktérych miastach (np. Warszawa) stosuje sie oznakowanie poziome P-19 wyzna-
czajace liniowo pas do postoju lub P-18 wyznaczajace miejsca postojowe oraz uzu-
pelniajaco powierzchnie wylaczone z ruchu, ktére stuza do oznakowania zjazdéw
indywidulanych oraz publicznych, w innych miastach (np. Krakéw) oznakowanie
poziome stosuje sie tylko na niektérych ulicach. Stosowanie oznakowania pozio-
mego moze stanowi¢ jednak problem techniczno-spoteczny.

Wytyczne okreslajace wymiary miejsc postojowych, szerokos$ci pasa postojowe-
go (min. 2 m) oraz pasa ruchu (2,5 m dla ulicy dwukierunkowej, 3 m dla ulicy jed-
nokierunkowej), a takze konieczno§é zachowania minimalnych szerokosci chodni-
ka oraz bezpiecznika powoduja, iz pomimo sprzyjajacych warunkéw, w przypad-
ku zastosowania oznakowania poziomego niezbedna jest likwidacja czesci miejsc
postojowych {3, 5}. Problem stanowi réwniez zasada wylaczania powierzchni
parkowania z uwagi na zachowanie widocznosci, przed i za kazdym zjazdem, co
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dodatkowo wplywa na redukcje liczby miejsc postojowych, pomimo iz na ulicach
o ruchu uspokojonym mozliwe byloby przeanalizowanie zasadnosci takiego roz-
wiazania. Jednoczesnie dobre rozmieszczenie miejsc postojowych moze stanowié
uspokojenie ruchu samo w sobie.

Pojawia si¢ zatem pytanie, czy sztywna formula instrukcji nie powinna zostaé
zastapiona ogdlnym, ale jednoznacznym opisem regulujacym sposéb wyznaczania
strefy platnego parkowania, natomiast kwestie szczegdtéw technicznych powinny
zostal ujete w formie wytycznych, nieco bardziej elastycznych i mozliwych do
adaptacji w réznych warunkach (np. w strefie ruchu uspokojonego).

3. Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome jest gléwnym Srodkiem, ktéry stuzy do wyznaczenia
miejsc postojowych. Poprzez stosowanie odpowiednich znakéw mozliwe jest pre-
cyzyjne wskazanie kierujacym miejsc, gdzie postdj jest dozwolony, a gdzie zabro-
niony. Niestety prowadzi to czesto do ,,zamalowania” ulic oznakowaniem pozio-
mym, ktére czesto nie jest respektowane przez kierujacych. Dlatego w niniejszym
artykule zaproponowano rozwigzania pozwalajace na ograniczenie oznakowania
poziomego zgodnie z istniejacymi przepisami oraz zaproponowano nowe oznako-
wanie.

Na rys. 1 przedstawiono przyklady oznakowania paséw postojowych dla par-
kowania rownoleglego na jezdni, na ulicy jednokierunkowej o dlugosci 100 m.
W kazdym przypadku podano powierzchnie P niezbedna do wykonania ozna-
kowania poziomego. Liczba znakéw pionowych jest w kazdym przypadku taka
sama. Proponowane rozwiazania moga by¢ wykorzystane réwniez dla innych ka-
téw i form parkowania.

W rozwiazaniu a) pas postojowy wyznaczony jest linia P-19. Powierzchnie wy-
laczone z ruchu za i przed przej$ciami dla pieszych oznakowane sa liniami P-7b i P-
-21a. Dodatkowo przed i za zjazdem znajduja sie powierzchnie wylaczone z ruchu.
Oznakowanie jest w pelni zgodne z obowiazujacymi przepisami. Rozwigzanie to
mozna spotkaé bardzo czgsto w Warszawie oraz na niektdrych ulicach w Krakowie.

W rozwigzaniu b) z uwagi na jeden kierunek ruchu zrezygnowano, w sto-
sunku do rozwigzania a), z powierzchni wylaczonych z ruchu za przej$ciami dla
pieszych. Dzicki temu powstaly 2 dodatkowe miejsca postojowe. Zrezygnowano
z powierzchni wylaczonych z ruchu przy zjezdzie. Zamiast oznakowania liniami P-
-21a zaproponowano umieszczenie na powierzchniach wylaczonych z ruchu przed
przej$ciem dla pieszych elementéw malej architektury oraz stojakéw rowerowych.
Dzigki wprowadzonym zmianom udalo si¢ zmniejszy¢ powierzchnie oznakowania
poziomego o ponad polowe. Oznakowanie jest w pelni zgodne z obowiazujacymi
przepisami.

W rozwiazaniu ¢) w stosunku do rozwiazania b) zastapiono linie P-19 o szero-
kosci 24 c¢m linig P-19a o szerokosci 12 cm w kolorze niebieskim oraz linie P-7b
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o szerokosci 24 cm wyznaczajaca powierzchnie wylaczone z ruchu linig P-7d o sze-
rokosci 12 cm. Oznakowanie jest niezgodne z obowiazujacymi przepisami.
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Rys. 1. Przyklady oznakowania paséw postojowych na ulicy jednokierunkowej
Zridio: opracowanie wlasne



94 Franek L., Kulpa T.

W rozwiagzaniu d) zamiast linii P-18 i P-19 wyznaczajgcych pasy postojowe
wprowadzono linie P-18d i P-18e wyznaczajace poczatek i koniec parkowania oraz
poszczegblne miejsca postojowe. Przyjeto dlugos$é miejsca postojowego 5 m (zgod-
nie z obowigzujgcymi przepisami jest to 6 m). Oznakowanie jest niezgodne z obo-
wiazujacymi przepisami.

Rozwiazanie e), w ktérym za pomocg znakéw P-18d wskazano tylko poczatek
i koniec pasa postojowego jest najbardziej minimalistyczne. W celu podkreslenia
wystepowania zjazdu zaprojektowano znak P-17a. W stosunku do rozwiazania
wyjsciowego zredukowano powierzchnie oznakowania poziomego dziesieciokrot-
nie. Oznakowanie jest niezgodne z obowigzujacymi przepisami.

Przedstawione na rys. 1 propozycje ¢) — e) wymagaja wprowadzenia nowych
znakéw poziomych do warunkéw technicznych. Zaproponowano nowg linie o sze-
rokosci 12 cm wyznaczajaca pas postojowy (rys. 2d i 2e) w zamian za istniejgca
o szeroko$ci 24 cm (rys. 2¢) oraz wprowadzenie kolorystyki: bialej dla oznako-
wania miejsc postojowych ogélnodostepnych (rys. 2a i 2e) oraz niebieskiej w celu
oznakowania miejsc postojowych w strefie platnego parkowania (rys. 2b i 2d).
Proponuje si¢ utrzymanie istniejacej linii P-18 (rys. 2a) do oznakowania miejsc
postojowych ogélnodostepnych.
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Rys. 2. Obowigzujqce (a i c) oraz proponowane (b, die) oznakowanie poziome miejsc postojowych

Zridbo: opracowanie wiasne

Dodatkowo wprowadzono znaki do wyznaczania poszczegélnych miejsc posto-
jowych oraz poczatku i konica parkowania (rys. 3).
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Rys. 3. Oznakowanie miejsc postojowych a) ogélnodostepnych (kolor bialy) i b) w strefie platnego par-
kowania (kolor niebieski
Zridho: opracowanie whasne
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Ostatnim elementem jest dodatkowe oznakowanie w obrebie zjazdu indywi-
dualnego lub publicznego (rys. 4). Jest to rozwiazanie stosowane w wielu krajach
europejskich, jednak niesie ze soba zwigkszenie powierzchni znakéw poziomych
i ryzyko mylenia przez uzytkownikéw z oznakowaniem przystanku transportu
zbiorowego.
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Rys. 4. Dodatkowe oznakowanie zjazdu
Zridio: opracowanie wiasne

4. Oznakowanie pionowe

Oznakowanie pionowe stanowi nieco mniejszy problem niz poziome, a gtéwne
mankamenty obecnych zasad to nadmierna liczba znakéw koniecznych do stoso-
wania w strefie platnego parkowania, wynikajaca gtéwnie z ,,obowiazku” wyzna-
czenia miejsc postojowych, wskazania miejsc, w ktorych postdj jest zabroniony
oraz oznakowania tzw. siegaczy, czyli ulic Slepo zakoniczonych.

Polskie przepisy generalnie cechuje podejscie nadmiernego thumaczenia kierow-
com obowiazujacych zasad i przepiséw. Przyjmowana zasada wskazywania, gdzie
mozna parkowaé powoduje konieczno$¢ zaznaczania za kazdym razem poczatku
i korica stanowisk oraz sposobu postoju (kata i ulozenia wzgledem chodnika) oraz
gdzie postdj jest zabroniony.

Stosowane musza by¢ znaki D-18 ,, Parking” z tabliczka T-3 ,, Koniec” dla wska-
zania zakoniczenia stanowisk postojowych pomimo, iz z przepiséw jasno wynika
zakaz parkowania, na przyklad z uwagi na odleglos¢ do przejscia dla pieszych.
Prawdziwym kuriozum mozna nazwac konieczno$¢ oznakowywania korica zatoki
postojowe;j.

Inna kwestig jest umieszczanie na znaku D-18 , Parking” napisu , Platny”. Jest
to praktyka stosowana w strefie platnego parkowania w Warszawie. W Krakowie
stosuje si¢ znak D-18 bez dodatkowych napiséw. W zamysle zarzadcy drogi napis
»Platny” ma przypominaé kierujacym, ze za post6j nalezy wnies¢ optate. Podobna
funkcje moze pelni¢ oznakowanie poziome w innym niz bialy kolorze.
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Fot.1. Przyklad ulicy w Krakowie z kilkoma znakami D-18 oraz B-36 na dtugosci 100 m
Zridio: zdjecie whasne

Stosowanie duzej liczby znakéw wplywa na wyzsze koszty oraz przede wszyst-
kim deprecjacje ich znaczenia, bowiem kierowcy przy ograniczonej percepcji prze-
staja na nie zwraca¢ uwage. Doswiadczenia z innych krajéw (np. Austrii, Niemiec)
pokazuja odmienne podejscie zaréwno w strefach platnego parkowania, jak i ge-
neralnie w zakresie zasad dopuszczania parkowania.

Po pierwsze wskazuje si¢ przestrzenie na ktérych parkowanie jest zakazane
przyjmujac, iz w pozostatych miejscach jest dozwolone, oczywiscie jezeli nie zabra-
niaja tego przepisy ruchu drogowego. Poza tym nie dubluje si¢ oznakowania pio-
nowego i poziomego, wykorzystujac to drugie przede wszystkim do zaznaczania
sposobu parkowania oraz poczatku i kofica.

Fot. 2. Przyklad oznakowania ulicy w strefie platnego parkowania w miescie Graz
Zridio: zdjgcie whasne
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Egzekwowanie zasad parkowania polega czesciej na montazu elementéw malej
architektury (np. tawek, koszy, stojakéw rowerowych), niz wskazywaniu zakazéw
oznakowaniem i z pewnoscia mozna oceni¢ takie podejscie jako bardziej efektywne.

Rys. 5. Przyklady oznakowania siegaczy: a) bez placu do zawracania, b) z placem do zawracania,

¢) z oznakowaniem tylko poczqtku parkowania, d) tylko z oznakowaniem poziomym
Zridto: opracowanie whasne
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Niezbednym do rozwiazania w polskich przepisach jest kwestia tzw. siegaczy,
czyli ulic $lepo zakoficzonych. Przyklady takich rozwiazad pokazano na rysunku 5.
Zgodnie z przepisami w naszym kraju obowigzuje ruch prawostronny i trzymajac
sie tej zasady umieszcza sie oznakowanie przy krawedzi ulicy. Jednak nalezaloby
przewidzie¢ odstepstwo dla ulic bez przejazdu, na ktérych umieszczenie znaku
zgodnie z kierunkiem jazdy powoduje brak mozliwosci ich odczytania przez kie-
rowcéw wjezdzajacych w tego typu ulice. Niejednokrotnie przekazanie informacji
jest po prostu niemozliwe. Z przedstawionych na rysunku 5 rozwigzan jedynie
rozwiazanie a) jest zgodne z obowigzujacymi przepisami.

5. Podsumowanie

Podsumowujac dyskusje na temat oznakowania miejsc postojowych w strefach

platnego parkowania mozna sformulowa¢ nastepujace wnioski:

1) Wprowadzenie postulowanego w [2] uzupelnienia szczegétowych warun-
kéw technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych {51 o zapis dotyczacy
mozliwosci postoju tylko w wyznaczonych miejscach pozwolilby na znaczna
redukcje znakéw pionowych (gléwnie B-36) oraz poziomych.

2) Juz przy obecnie obowiazujacych przepisach mozliwe jest zredukowanie
niezbednego oznakowania poziomego nawet o polowe, co prowadzi do re-
alnych oszczedno$ci. W podanym na rys. 1 przykladzie ograniczenie nie-
zbednego oznakowania poziomego z 53,4 do 21,7 m? pozwala oszczedzié
kilkaset zlotych rocznie na odnowieniu oznakowania. Biorgc pod uwage
calg strefe platnego parkowania, np. w Warszawie moga to by¢ oszczed-
nosci rzedu kilkudziesieciu tysiecy zlotych rocznie. Wprowadzenie zmian
w szczegélowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnaléw drogo-
wych {5} mogloby doprowadzi¢ nawet do dziesieciokrotnego zredukowania
niezbednego oznakowania poziomego.

3) Czesto zarzadcy drég wymuszaja na wykonawcy projektu organizacji ruchu
projektowanie zbyt duzej liczby znakéw pionowych i poziomych, zapomi-
najac o zasadach ogdlnych. Réwniez projektanci cheac byé ,,po bezpiecznej
stronie” projektujg zbyt duzo znakéw pionowych i poziomych. Jest to po-
niekad uzasadnione niska kultura polskich kierowcéw. Pozostawienie nawet
skrawka powierzchni niewylaczonej z ruchu lub niewygrodzonej stupkami
bedzie skutkowalo jej wypelnieniem parkujacymi samochodami, pomimo
ze parkowanie jest niedozwolone w mysl zasad ogélnych prawa o ruchu dro-
gowym. Niemniej nalezy dazy¢é do minimalizacji oznakowania pionowego
i poziomego, jednoczesnie edukujac kierowcow.

4) W wielu europejskich krajach miejsca postojowe, za parkowanie w ktérych
nalezy wnie$¢ oplate, wyznaczane sa oznakowaniem poziomym w kolorze
innym niz bialy (np. niebieski, z6lty, czerwony). Niekiedy pojawia sie row-
niez napis ,Platny” wzdluz linii wyznaczajacej miejsca postojowe. Zdaniem
autoréw uzasadnione jest wprowadzenie zréznicowania kolorystyki miejsc
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postojowych w strefach platnego parkowania (kolor niebieski) oraz poza
tymi strefami (kolor bialy).

5) W odniesieniu do oznakowania pionowego proponuje si¢ oznakowywanie
tylko poczatku miejsc postojowych znakiem D-18 ,Parking” wraz z odpo-
wiednia tabliczka T-30 wskazujaca uklad parkowania. Koniec miejsc posto-
jowych powinien wynikad z zasad ogd6lnych i/lub oznakowania poziomego.

6) Proponuje si¢ zrezygnowanie z dodawania na znaku ,D-18” parking napisu
,Platny”. Konieczno$¢ wniesienia oplaty za parkowanie powinna wynikac
z zasad stosowania znaku D-44 ,Strefa parkowania” (po zmianie szczegdto-
wych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych [51) oraz
kolorystyki oznakowania poziomego.

Czes¢ z proponowanych w artykule rozwigzan bedzie rozwazana w ramach
dziatan Sekcji Krajowej Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego SITK RP. Przewiduje
sic rowniez pilotazowe wdrozenie wybranych form oznakowania miejsc postojo-
wych w strefie platnego parkowania w Krakowie w ramach wspélpracy Politech-
niki Krakowskiej i Zarzadu Infrastruktury Komunalnej i Transportu w zakresie
nietypowego oznakowania.

Ministerstwo Transportu przeprowadza obecnie dialog techniczny w zakresie
specyfikacji warunkéw zamoéwienia nowych wytycznych dla znakéw i sygnaléw
drogowych. Jak mozna domniemywaé, w najblizszym czasie takie opracowanie
moze zostaé zlecone.

Wazne jest aby zostaly przemyslane na nowo zasady oznakowywania stref plat-
nego parkowania oraz wyznaczania stanowisk postojowych w kontekscie przywo-
tanych w artykule probleméw. Przed przystapieniem do prac wszyscy musimy za-
dac sobie jedno, bardzo proste pytanie: Czy naprawde staé nas na montaz i utrzy-
mywanie tak wielu znakéw?
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