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Zarys tresci. W pracy analizie poddano warunki hydrometeorologiczne wystepujace podczas podrézy s/t
,Jan Turlejski” na Islandie i wody SW Grenlandii. Odnotowano kilka niebezpiecznych dla zeglugi zjawisk takich
jak mgty powodujace obnizenie widzialno$ci poziomej oraz niebezpieczenstwo zderzenia z gérami lodowymi. Na
wodach SW Grenlandii, na zachéd od Przyladka Farewell statek napotkat pole zwartego lodu morskiego wska-
zujace na wystepowanie w lipcu 1960 roku ,storisu”. W polu lodu morskiego dryfowaty réwniez réznej wielko$ci
gory lodowe.

Stowa kluczowe: s/t ,Jan Turlejski’, Grenlandia, 16d morski, ,storis”, géry lodowe, mgta.

1. Wprowadzenie

S/t "Jan Turlejski" zostat zbudowany w Stoczni Gdanskiej jako jednostka potowowa typu B-10/4
(jednostki te byly w owym czasie nazywane "supertrawlerami) dla PPiIUR "Dalmor” w roku 1950
i otrzymat nazwe "Raba". Decyzjg Ministra Zeglugi zostat w roku 1953/1954 przeznaczony dla Szkoty
Rybotéwstwa Morskiego w Gdyni, jako statek szkolny. Przebudowy na szkolny statek rybacki, polega-
jacej na zwiekszeniu liczby miejsc zatogowych (pomieszczenia dla praktykantow) dokonata Gdynska
Stocznia Remontowa. Dnia 2 maja 1954 roku odbyto sie uroczyste przekazanie statku Panstwowej
Szkole Rybotowstwa Morskiego (SRM), potaczone z nadaniem mu nowej nazwy ("Jan Turlejski").
Dowddcy statku zostat kpt. z.w. rybotéwstwa morskiego Wiktor Gorzadek, ktdry funkcje ta petnit
nieprzerwanie do 2 stycznia 1980 r. Na statku szkolili sie uczniowie dziatu poktadowego i dziatu
mechanicznego SRM (Bartusch i in. 1984, Sniegocki 2004).

S/t "Jan Turlejski" odbyt szereg podrézy arktycznych, dowozac na Spitsbergen grupy polskich
naukowcow prowadzacych tam badania (Marsz 2000). Na szczegding uwage zastuguije rejs na wody
Zachodniej Grenlandii (czerwiec-lipiec.1960), w trakcie ktérego statek dotart do granicy lodéw w rejonie
wyspy Disco. W trakcie tego rejsu ,Jan Turlejski” rozpoznawat, nieznane wtedy jeszcze dla polskiego
rybotéwstwa akweny, badat mozliwo$ci stosowania odpowiedniego sprzetu i technik potowowych.
Doswiadczenia zebrane przez ten statek byly nastepnie wykorzystywane przez zatogi statkow-prze-
twérni, budowanych masowo od poczatku lat 60’ dla polskiej dalekomorskiej floty rybackiej (Bartusch
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i in. 1984, Marsz 2000). Wiedza na temat przebiegu tego rejsu jest bardzo ograniczona. Jedynym
zrodtem danych sg zapisy w Dzienniku Okretowym statku. Doceniajgc warto$¢ tego rejsu dla polskich
badan polarnych tamtego czasu oraz zblizajacq si¢ 55 rocznice tego rejsu postanowiono przedstawic
warunki hydrometeorologiczne jakie panowaty w trakcie tej podrézy.

2. Obszar badan i zrédta danych

Obszar badan obejmuje trase z portu w Gdyni na wody Zachodniej Grenlandii i z powrotem do
Gdyni (ryc. 1). Rejs ten trwat miesigc, od 21 czerwca do 21 lipca 1960 r. Droge przebyta przez statek
podzielono na 4 odcinki: Morze Battyckie, Morze Poinocne i wody Atlantyku Pétnocnego oraz wody
potudniowej i zachodniej Grenlandii. Dla kazdego odcinka przeprowadzono analize warunkéw hydro-
meteorologicznych.

d :

.
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Ryc. 1. Trasa s/t ,Jan Turlejski” w dniach 21 czerwca — 21 lipca 1960 roku
Fig. 1. Route s/t "Jan Turlejski" on June 21 — July 21, 1960

Wykorzystano dane obserwacji hydrometeorologicznych zapisane w Dziennikach Okretowych
statku rybackiego s/t ,Jan Turlejski” nr 512 i 30 z roku 1960 przechowywanych w archiwum Akademii
Morskiej w Gdyni. W Dziennikach tych sze$¢ razy na dobe — 0 godzinie 00, 04, 08, 12, 16 i 20 GMT
notowano: kierunek (wedtug 16 kierunkow) i site (stopnie skali Beauforta) wiatru, widzialno$¢ pozio-
ma (stopnie morskiej skali widzialnosci), stan morza (stopnie skali stanéw morza), ci$nienie atmo-
sferyczne (z doktadnoscig do 0,5 mm Hg), temperature powietrza (z doktadnoscig do 1°C) oraz
zachmurzenie (w zapisie: 0 — bez chmur lub niebo delikatnie zachmurzone, 1 — ¥4 nieba zachmu-
rzona, 2 — % nieba zachmurzona, 3 - % nieba zachmurzone oraz X — niebo niewidoczne). W rubryce
uwagi notowano réwniez wystapienie mgiet i opadéw. Zapisy prowadzono tylko wtedy gdy statek byt
W morzu, w czasie postoju w porcie pomiaréw i obserwacji meteorologicznych nie wykonywano.

Obraz zmian warunkéw pogodowych obserwowanych na statku uzupetniono analizg map rozktadu
ci$nienia z tego okresu, pochodzacych z bazy znajdujacej sie na stronach WWW Wetterzentrale
(http://www.wetterzentrale.de/), a warunkdw hydrologicznych — analizg informacji zawartych w pomo-
cach nawigacyjnych (Arctic Pilot 1959, 2007; Routeing Charts — June, July 1971, 2011).
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3. Warunki hydrometeorologiczne w czasie rejsu
3.1. Morze Baltyckie

Podréz grenlandzka rozpoczeta sie 21.06.1960 roku w Gdyni, gdzie o godzinie 20:05 rozpoczeto
wychodzenie z portu. Nastepnego dnia, w okolicach podejscia do Bornholmu, o godz. 13:00 rzucono
kotwice i przeprowadzono obowigzkowe Cwiczenia alarmowe: alarm szalupowy i ,cztowiek za burtg”.
Nastepnie wybrano kotwice i ruszono dalej w kierunku ciesnin dunskich by w godzinach wieczornych
23.06. opusci¢ wody battyckie. Ten odcinek rejsu przebiegat w sprzyjajacych warunkach pogodowych.
Od wyjscia z Gdyni do wejscia na Skagerrak cinienie rosto od 1015 hPa do 1024 hPa (ryc. 2). W tym
czasie Battyk znajdowat sie pod wptywem plytkiego nizu z centrum nad potudniowa Norwegig. Na
statku obserwowano wiatr zachodni o sile 2-3°B (ryc. 3), morze byto tagodne (2 do 3° w skali stanu
morza, tj. wysokos¢ fali od 0,1 do 1,25 m), a widzialno$¢ dobra i bardzo dobra (7 do 8° w morskiej
skali widzialnosci, tj. zasieg widzialnosci od 5 do 28 Mm). W godzinach rannych i potudniowych 23
czerwca odnotowano cisze — brak wiatru i falowania oraz stabg widzialno$¢ (4° w skali widzialno$ci,
tj. od 0,5 do 1 Mm). Spadek widzialno$ci poziomej spowodowany byt naptywem cieptego i wilgotnego
powietrza nad chtodne wody Battyku, ktéry doprowadzit do powstania zamglenia i mgty adwekcyjnej.
Wieczorem pojawit sie staby (2°B) wiatr z NNW, ktéry rozproszyt mgte, morze osiagneto stan 1°,
a widzialno$¢ wzrosta ponownie do 8°. W czasie rejsu przez Baltyk temperatura powietrza wahata si¢
od 8°C na poczatku trasy do 15°C (ryc. 4) przy wejsciu na Skagerrak.

3.2. Morze Pétnocne

W czasie gdy statek wptynat na wody Morza Pdinocnego znajdowato sie ono w rozmytym polu
podwyzszonego cisnienia z centrum w rejonie Lofotdw. Taki uktad ci$nienia powodowat, ze i ten
odcinek rejsu przebiegat w dobrych warunkach pogodowych. Na catej trasie biegnacej przez Morze
Pétnocne (ryc. 1) obserwowano tylko niewielkie zmiany cisnienia, wahato sie ono od 1024 do 1026,7
hPa, utrzymujac sie najczesciej na poziomie 1025,3 hPa (ryc. 2). W rezultacie sita wiatru byta nie-
wielka (1-3°B; ryc. 3), a jego kierunek poczatkowo NW w godzinach popotudniowych i wieczornych
24.06. zacza} skrecaé na N, NE i E, by wieczorem nastepnego dnia ponownie zmieni¢ sie na Wi NW
osiggajac 2°B. W tym czasie stan morza wynosit 1-2°. Dnia 24.06. w godzinach potudniowych i wie-
czornych pojawita sie gesta mgta adwekcyjna, ktéra doprowadzita do znacznego spadku widzialnosci
poziomej (do 0,1 Mm). Temperatura powietrza poczatkowo wahata sie od 9 do 12°C, by w poblizu
Szetlanddw spasc¢ do 6°C (ryc. 4).

3.3. Atlantyk Pétnocny

W sobote 25.06 o godzinie 08:15 statek minat w odlegto$ci 3 Mm wyspe Fair lezacg miedzy Sze-
tlandami i Orkadami i w nocy z 25 na 26.06. wszedt na wody pétnocnoatlantyckie. Na catej trasie do
portu Reykjavik (ryc. 1) cisnienie notowane na statku rosto z 1029,3 do 1034,7 hPa. Wzrost ci$nienia
zwigzany byt z tym, ze w czasie przejécia z rejonu Szetlandéw do Islandii ten obszar Atlantyku znaj-
dowat sie pod wplywem poczatkowo stabego wyzu z centrum na potudnie od Islandii, ktére w kolejnych
dniach przesuwato sie na pétnoc. Powodowato to, Zze na statku obserwowano wiatr z sektora zachod-
niego o sile 3-4°B. Stan morza wynosit 3-4°, a widzialno$¢ byta bardzo dobra. W miare zblizania sie
do Islandii temperatura powietrza systematycznie malata osiggajac 2°C przy wejsciu do portu (ryc. 4).
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Ryc. 3. Przebieg sity wiatru [°B] wedtug zapiséw z Dziennika Okretowego
Fig. 3. Course of force of the true wind [°B] according to records of the Deck Log-Book
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Ryc. 4. Przebieg temperatury powietrza [°C] wedtug zapiséw z Dziennika Okretowego

Fig. 4. Course of air temperature [°C] according to records of the Deck Log-Book

We wtorek 28.06. 0 godzinie 14:25 zacumowano w porcie Reykjavik. W trakcie pobytu w porcie
uczniowie i zatoga statku zwiedzali miasto i fabryke przetworéw rybnych. Podczas postoju nie pro-
wadzono obserwacji hydrometeorologicznych.

Wyijscie z portu nastgpito w godzinach rannych 01.07. Od momentu wznowienia obserwacii
notowano staty spadek ci$nienia, z 1017,3 do 1005,3 w niedziele 03.07, po czym ponownie zaczeto
rosna¢ (ryc. 2). W tym czasie obszar Atlantyku Pétnocnego znajdowat sie pod wptywem nizu z cen-
trum na potudnie od Przyladka Farewell (duriski Kap Farvel). Uktad ten w kolejnych dniach przesuwat
sie w kierunku wschodnim. Z nizem tym zwigzane byto duze zachmurzenie, na statku przez caty ten
czas obserwowano ,niebo niewidoczne”. Do 04.07. na statku notowano wiatry z sektora pétnocnego
0 sile 3 do 5°B (ryc. 3). Stan morza wahat sie od 2 do 4°, a widzialno$¢ poczatkowo dobra zaczeta
spada¢ do 2° (do 0,1-0,3 Mm). Temperatura powietrza réwniez zmalata z 6 do 3°C (ryc. 4), co zwia-
zane byto z adwekcjg chtodnego powietrza znad potudniowej Grenlandii w tylnej cze$ci nizu.

3.4. Wody potudniowej i zachodniej Grenlandii

Rano 04.07. statek wptynat na wody Potudniowej Grenlandii. Obserwowane na statku ci$nienie
powietrza wolno rosto osiggajac w potudnie 1012 hPa (ryc. 2). Migdzy 04.07. a 09.07. wody potud-
niowej i zachodniej Grenlandii znajdowaty sie w stabo gradientowej strefie podwyzszonego ci$nienia
taczacej niewielki wyz z centrum nad potudniowg Grenlandig z WyZzem Azorskim. Po obu stronach tej
strefy zlokalizowane byly plytkie nize — jeden z centrum u wybrzezy Labradoru, drugi — na potudnie
od Islandii. W tych dniach we wszystkich terminach obserwacyjnych odnotowano na statku cisze lub
bardzo staby wiatr i brak falowania. Widzialnos¢ wahata sie od 1 do 3°, czyli od 0,03 do 0,5 Mm
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(0,05-0,93 km), a temperatura powietrza obnizyta sie do -0,6°C (ryc. 4). W godzinach rannych 09.07.,
miedzy terminami obserwacji, odnotowano wystapienie mgty. Wystawiono ,0ko” na dziobie statku
i zaczeto nadawac sygnaty mgtowe, gdyz widzialno$¢ spadta do 1 kabla (185,3 m). Gdy statek ptynat
na zachod i zblizat sie do Przyladka Farewell (byt w odlegtosci okoto 17 Mm od niego), 0 godzinie
06:35 na pozyciji okoto $=59,5°N i A=43,7°W (pozycja zliczona o godz. 04:00), odnotowano pojawie-
nie sie kry lodu morskiego wokét statku. Do godziny 08:05, kiedy nastapito wyjscie z lodu (~¢=59,4°N
i A=44,6°W, pozycja zliczona o godz. 08:00) lawirowano (kursy zmienne) po$réd pola lodowego.
O godzinie 16:15, gdy statek znajdowat sie wérdd lodow morskich, mingt w odlegtosci 3,5 kabla
(~650 m) gore lodowg o wysokosci 26 m. W klasyfikacji Miedzynarodowego Patrolu Lodowego gore
te zaliczy¢ nalezy do $rednich (o wysokosci 16-45 m). Niestety w Dzienniku Okretowym nie zapisano
ksztattu tej gory lodowej. Dwadzie$cia minut pdzniej nastapita zmiana kursu aby oming¢ olbrzymie
pole lodu wieloletniego, gdzie l6d wystawat do okoto 3 metréw nad wode. Miato to miejsce okoto 30
Mm na zachdd od Przyladka Farewell (pozycja na godz. 16:00: =59,8°N i A=46,6°W). Od 16:48 do
17:20 statek ponownie lawirowat wéréd lodéw, a pdzniej mijat pojedyncze kry. Kolejne manewro-
wanie statku wérdd lodéw nastagpito miedzy godzing 19:00 a 20:05 w poblizu pozycji ¢=60°N
i A=48,2°W (pozycja zliczona o godz. 20:00). Informacje o lawirowaniu statku wsréd lodéw zano-
towane w Dzienniku Okretowym wskazujg, ze zwartos¢ i grubo$é¢ tego lodu morskiego wystepuija-
cego w poblizu potudniowego skraja Grenlandii byta duza.

Nastepnego dnia, 05.07., ci$nienie utrzymywato sie na poziomie okoto 1013 hPa, a temperatura
powietrza obnizyta sie rano do -1,3°C. O godzinie 11:00 statek mingt w odlegtosci 30 Mm Paamiut
(Frederikshab) i wszedt na wody Zachodniej Grenlandii. Od godziny 16:00 05.07. do godziny 16:55
09.07 statek ptynat w kierunku pétnocnym az do ¢=64,2°N i 1=052,6°W odtawiajac ryby na fowiskach
zachodniogrenlandzkich (rejon Danar i Fyllas Banke). Podczas tratu 09.07. o godzinie 04:40 po raz
ostatni zaobserwowano dryfujgce gory lodowe na pozycji ~¢=64,1°N i A=52,6°W (pozycja zliczona
0 godz. 04:00). W odniesieniu do tych gor lodowych brak w Dzienniku adnotacji o ich wielkosci.

Miedzy 06.07. i 09.07., wartoci ci$nienia notowane na statku (ryc. 2) najpierw malaty od 1014,7
hPa (06.07. godzina 00:00) do 1009,3 hPa (07.07. godzina 20:00), a nastepnie powoli wzrastaty do
1014,7 hPa (wieczorem 09.07). W tym czasie dominowaly wiatry SE o sile 1-3°B, przechodzace
nastepnego dnia (08.07.) w wiatr z W o sile 1-2°B, po czym 09.07. wiatr ucicht (ryc. 3). Stan morza
wahat sie od 1 do 3°, a widzialno$¢ pozioma od 3-4° (06 i 07.07) do 7-8° (08.07). Temperatura
powietrza byta niska i wynosita od -1,5 do 4,0°C (ryc. 4). W godzinach rannych 07.07. zaobserwo-
wano takze opad deszczu. W czasie cisz, 09.07., odnotowano réwniez mgty, podczas ktérych
widzialno$¢ malata do 1-2° (do ponizej 0,3 Mm).

W czasie dalszego pobytu statku na wodach zachodniej Grenlandii utrzymywata sie taka sama
sytuacja synoptyczna jaka byta w poprzednich dniach - stabo gradientowa strefa podwyzszonego
ci$nienia taczaca niewielki wyz z centrum nad potudniowa Grenlandig z Wyzem Azorskim i po obu
stronach tej strefy plytkie nize — jeden z centrum u wybrzezy Labradoru, drugi — na potudnie od
Islandii. Statek znajdowat sie w obrebie niezbyt gtebokiego nizu z centrum u wybrzezy Labradoru Od
10.07. do 12.07. wartosci ci$nienia mierzone na statku nieznacznie przekraczaty 1013 hPa (ryc. 2).
Dominowaty wiatry z sektora wschodniego (SE, ESE, E) o sile dochodzacej do 6°B (ryc. 3), a stan
morza dochodzit do 5° (fale o wysoko$ci do 4 m). W tym okresie widzialno$¢ zmieniata sie od 1 do
5°. Te znaczace spadki widzialnosci poziomej spowodowane byty kilkukrotnym wystapieniem w dniu
11.07. mgiet. Temperatura powietrza wahata sie od -1,0 do 4,0°C (ryc. 4).
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3.5. Atlantyk Pétnocny

W czasie pobytu na towisku zachodniogrenlandzkim zabrano z niemieckiego trawlera chorego,
ktérego zobowigzano sie dostarczy¢ do Scrabster w pdtnocnej Szkocji. Zatem powrotng trase rejsu
zaplanowano tak, aby po minieciu Przyladka Farewell biegta ona przez wody pdtnocnego Atlantyku
prosto do tego portu. Ten odcinek rejsu zrealizowano miedzy 13 i 17 lipca. W tym czasie warunki
pogodowe na trasie ksztattowane byly przez uktad niskiego cisnienia z centrum przemieszczajacym
sie z rejonu na potudnie od Przyladka Farewell po Islandie. CiSnienie powietrza notowane na statku
w dniach 13 i 14.07. wahato si¢ od 1014 do 1016 hPa, 15.07. zaczeto spadac osiggajac 17.07.
0 godzinie 20:00 warto$¢ 994,7 hPa (ryc. 2). W dniach od 13 do 15.07. dominowaty wiatry z sektora
poétnocnego o sile 1-4°B. Stan morza utrzymywat sie w granicach 2-3°, a widzialno$¢ pozioma 7-8°.
W kolejnych dniach przewazaty wiatry z sektora SE o sile 3-6°B. Stan morza podniést sie do 5-6°,
a widzialnos¢ spadta do 5-6°. Po wejsciu 17.07. o godzinie 07:20 do portu Scrabster wyokretowano
chorego rybaka, a zatoga i studenci zwiedzili miasto. Po wyjsciu z portu o godzinie 16:00 ponownie
rozpoczeto obserwacje hydrometeorologiczne. W tym okresie (13-17.07) temperatura powietrza
wzrosta z 4,0 do 9,0°C (ryc. 4).

3.6. Morze Pétnocne

Po wyjsciu ze Scrabster i przej$ciu ciesniny Pentland Firth ,Jan Turlejski” skierowat sie na Skagen
(ryc. 1). Powrotne przejscie Morza Pdtnocnego odbyto sie 18 i 19 lipca. W tym czasie akwen ten
pozostawat pod wptywem plytkiego nizu z centrum nad Szkocja, ktére 19.07. przesuneto sie nad
potudniowg Norwegie. Powodowato to, ze na statku w miare zblizania sie do Skagerraku obserwo-
wane ci$nienie szybko rosto od 995 do 1013,3 hPa (19.07 o godzinie 20:00; ryc. 2). Przewazaty
wiatry z sektora potudniowego (od SE do SW) o sile 2-3°B. Stan morza byt niski (2-3°, wysoko$¢ fali
okoto 1 m), a widzialno$¢ pozioma dobra i bardzo dobra (7-8°). Krotkotrwate, znaczace obnizenie
widzialnoSci poziomej przez mgte odnotowano tylko na poczatku tej czesci podrézy, kiedy statek
wychodzit z Pentland Firth na Morze Pdtnocne (18.07 o godzinie 08:00). W miare zblizania sie¢ do
Bafttyku obserwowano réwniez systematyczny wzrost temperatury powietrza od 4,5 do 11°C (ryc. 4).

3.7. Morze Battyckie

Przejécie statku po wodach Morza Battyckiego nastapito 20 i 21 lipca. W tym czasie nad wodami
potudniowego Battyku rozciggata sig strefa podwyzszonego ci$nienia taczaca Wyz Azorski z Wyzem
Rosyjskim. Z tego wzgledu na statku obserwowano dalszy wzrost ci$nienia atmosferycznego (do
1018,7 hPa; ryc. 2). Niewielki gradient cisnienia powodowat, ze w tej czesci Baltyku przewazaty wiatry
zachodnie wiejace z sitg 1-2°B (ryc. 3). Stan morza byt niski (do 2°), a widzialno$¢ pozioma bardzo
dobra. Panowata pogoda bezchmurna co sprzyjato szybkiemu wzrostowi w ciggu dnia temperatury
powietrza (ryc. 4). Obserwacje hydrometeorologiczne zakoriczono 21.07.1960 roku o godzinie 04:00,
a wejscie do portu Gdynia odnotowano o godzinie 05:30.

4. Podsumowanie

Rejs s/t ,Jan Turlejski” na Grenlandig latem 1960 roku trwat miesigc. Podczas rejsu, w wyniku
wystapienia mgiet, kilkukrotnie doszto do pogorszenia warunkdéw hydrometeorologicznych. Podczas
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catego rejsu nie obserwowano sztormu. Niebezpieczne warunki odnotowano takze na SW wodach
grenlandzkich, gdzie dwukrotnie napotkano duze dryfujgce pola lodowe oraz dryfujgce gory lodowe.

Sytuacja lodowa, w jakiej znalazt sie s/t ,Jan Turlejski” miedzy 4 a 9 lipca 1960 roku w rejonie
Przyladka Farewell, opisywana jest w literaturze jako ,storis”. Pod tym pojeciem rozumie sie szeroki
pas lodu wieloletniego pochodzacego z Morza Arktycznego, ktéry dryfujac w wodach Pradu Wschod-
niogrenlandzkiego przez wiekszg cze$¢ roku rozcigga sie wzdiuz catego wschodniego wybrzeza
Grenlandii (Arctic Pilot 1959, Mernild i in. 2011, Andrews i Jennings 2014). Lod ten czasami nazy-
wany jest tez ,great ice” lub large ice” (Arctic Pilot 1959, Mosbech i in. 2000, Schmith i Hansen 2003,
Hansen iin. 2004, Ribergaard 2007 i 2009, Dyb i in. 2012, Barry 2013).

Do Przyladka Farewell ,storis” moze dochodzi¢ najwczes$niej w listopadzie, a najp6zniej w marcu
(Arctic Pilot 1959). Zalezy to od intensywno$ci Pradu Wschodniogrenlandzkiego i iloci niesionego
tym pradem lodu oraz od czestosci i intensywno$ci uktadow niskiego ci$nienia wystepujacych w rejo-
nie Poludniowej Grenlandii (Schmith i Hansen 2003). Czesto zima, w wyniku silnych NW wiatréw
(sptyw zimnego powietrza znad pdtnocnej Kanady), 16d ten tylko na krétkie okresy przekracza Przy-
ladek Farewell (Hansen i in. 2004). Najwigcej lodu wieloletniego na wodach Potudniowej Grenlandii
wystepuje na poczatku lata. Spowodowane jest to tym, ze intensywno$¢ nizéw nad Morzem Labrador
maleje wiosng i latem, co powoduje dryf lodu na NW z pradem Zachodniogrenlandzkim wzdtuz SW
wybrzeza Grenlandii. Szeroko$¢, zwarto$¢ i pozycja tego pasa lodu zmienia si¢ z roku na rok. Hansen
i wspotautorzy (2004) podaja, ze notowano lata, w ktérych ,storis” nigdy nie przekraczat Nunarsuit,
i takie, gdy przekraczat Nuuk (Godthab) i Fyllas Banke, najczesciej jednak na zachodnim wybrzezu
Grenlandii dochodzi do 62°N, do okolic Paamiut (Frederikshab). Wody SW Grenlandii stajg sie wolne
od lodu morskiego z poczatkiem sierpnia. Szeroko$¢ pasa lodu dryfujacego w rejonie Przyladka
Farewell i na zachod od niego moze siega¢ 60-70 Mm. Wedtug Mosbecha i wspotautorow (2000)
$rednica kier lodu wieloletniego jest zawsze mniejsza niz 100 m, najczesciej sq to kry o Srednicy od
okoto 5 do okoto 20 metrow. Arctic Pilot (1959) podaje, ze 16d ten wystaje ponad lustro wody prze-
cietnie na 0,9-1,2 m, a sporadycznie nawet do 2,4-3,7 m, co oznacza, ze jego grubos¢ osigga¢ moze
6 m, a w ekstremalnych przypadkach 9-12 m. Léd wieloletni obserwowany na ,Janie Turlejskim”
w dniu 9 lipca okoto 30 Mm na zachod od Przyladka Farewell wystawat do okoto 3 metrow nad wode.
Wskazuije to, iz w lipcu 1960 roku miat miejsce przypadek zdryfowania na wody potudniowej Gren-
landii szczegdlnie grubego lodu wieloletniego. Niestety nie ma w Dzienniku Okretowym informacji
0 wygladzie powierzchni lodu. Zatem nie mozna wykluczy¢, ze obserwowana duza wysokos$¢ lodu
ponad poziom wody zwigzana byta z wystepowaniem watow lodowych przyczyniajacych sie do
wzrostu grubosci lodu.

Wystepowanie na poczatku lipca 1960 roku lodu morskiego na potudnie i zachdd od Przyladka
Farewell byto zgodne z warunkami $rednimi podawanymi w éwczesnych (Arctic Pilot 1959, Routeing
Charts 1971) pomocach nawigacyjnych, w ktorych informacje o zasiegu lodéw bazowaty na danych
obserwacyjnych pochodzacych z lat 1919-1956. Wspdtczesne zasiegi lodéw morskich (o zwartosci
12% i wiekszej) wyznaczone na podstawie obserwacji satelitarnych z lat 2007-2011 podawane na
nowej edycji Routeing Charts (2011) dla czerwca i lipca wskazuja, ze okres i obszar wystepowania
przy potudniowej Grenlandii ,storisu” ulegt w czerwcu i lipcu wyraznemu zmniejszeniu. W czerwcu
zasieg lodow na zachod od Przyladka Farewell nie przekracza 46°W. W lipcu zasieg lodéw rozcia-
gajacych sie wzdtuz wschodniego wybrzeza Grenlandii nie przekracza 63,5°N, a wiec w ogdle nie
dochodzi do Przyladka Farewell.
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Biorac pod uwage rozmiary gory lodowej (wysoko$¢ 26 m), ktdrg w tym samym dniu ,Jan Turlejski”
mijat bedac okoto 20 Mm na zachdd od Przyladka Farewell w polu lodowym, mozna przypuszczaé,
ze odtamata sie ona od ktdrego$ z lodowcow uchodzacych do morza w potudniowej (Ikerasassuaq —
60°03'N, 43°10'W lub Timmiarmiut 62°32'N, 42°08'W) lub $rodkowej czesci wschodniego wybrzeza
Grenlandii (Styszynska i Marsz 2007, Mernild i in. 2011), by¢ moze od Lodowca Helheima (66.4°N,
38°W), ktdry intensywnie sig cielit w kilku poprzednich latach (1953-1959; Andersen i in. 2012).

Dzieki podrézy grenlandzkiej ,Jana Turlejskiego”, w ciggu kilku dni pobytu statku na wodach
przylegajacych do SW Grenlandii, mozliwe byto rozpoznanie dla polskiego rybotéwstwa morskiego
nowych towisk oraz zbadanie mozliwosci stosowania odpowiedniego sprzetu i technik potowowych.
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Summary

Cruise of s/t "Jan Turlejski" to Greenland in summer 1960 took one month. During the trip, as
a result of the mists, hydrometeorological conditions repeatedly worsened. Hazardous conditions were
also recorded in SW Greenland waters, where drifting ice fields created by the ice throughout many
years ("storis") were encountered twice. Some of ice reached the height of 3 meters above the water.
The ship also encountered icebergs, one of which was 26 metres high above sea level. During the
whole trip, there was no storm. Thanks to Greenland trip, in a few days on board in SW Greenland
waters, it was possible to recognize the new fisheries, to investigate the possibility of using the right
equipment and fishing techniques.

Key words: s/t ,Jan Turlejski”, Greenland, sea ice, ‘storis’, icebergs, fog.
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