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ROWER MIEJSKI JAKO ELEMENT SYSTEMU TRANSPORTOWEGO
W MIASTACH

W artykule przedstawiono koncepcje wypozyczalni roweréw miejskich dziatajgcych w Polsce i na swiecie z uwzglednie-
niem zasad funkcjonowania tych systeméw oraz podstawowych wskaznikéw umozliwiajgcych oceng mozliwosci wykorzystania
tego systemu do realizacji zréznicowanych potrzeb transportowych w miastach.

WSTEP

Rower to jedno z najdoskonalszych urzadzer od ok 200 lat stu-
zacy czlowiekowi do przemieszczania i realizacji zrdznicowanych
potrzeb. Potencjat tego sposobu przemieszczen, od wielu lat, jest
réwniez pozytywnie oceniany, przez coraz wigksze rzesze uzytkow-
nikdw systemu transportu miejskiego. Przyczyn takiego podejscia
do ruchu rowerowego jest wiele. Jedna z nich to fakt, iz rower ma
niewielkie wymagania terenowo-infrastrukturaine oraz generuje
niewielkie koszty zewnetrzne zwigzane z jego funkcjonowaniem.
Np. wymagania terenowe dotyczace réznych form przemieszczen
w odniesieniu do jednej osoby w rdznych formach przemieszczen
wynosi [9, s133]:

— pieszy w ruchu zajmuje ok. 0,75 m?,
— pasazer tramwaju ok. 1,5 m2,

— pasazer autobusu ok. 2,75 m?,

— rowerzysta ok. 6,8 m?,

— motocyklista ok. 21 m2,

— kierowca samochodu ok. 50 m2.

Wykorzystanie roweru do codziennych przemieszczen jest
szczegoblnie korzystne na krétkich dystansach. Wedtug badan zrea-
lizowanych w Unii Europejskiej $redni dystans wiekszo$¢ prze-
mieszczen wykonywanych w miastach nie przekracza kilku kilome-
trow. W krajach Unii Europejskiej potowa podrézy samochodami
dotyczy przemieszczen, ktérych zasieg przestrzenny wynosi od 5 do
14 km. Przy takich odlegtosciach — biorac pod uwage kongestie
ruchu — rower moze okaza¢ sie szybszy od samochodu i komunika-
cji zbiorowej. Wydaje sie zatem, Zze rower moze z powodzeniem
zastapi¢ w niektorych sytuacjach przemieszczenia realizowane
pojazdem oraz komunikacjg zbiorowa.

Stafo sie to przyczynkiem do zwracania szczegdlnej uwagi na
mozliwo$¢ stworzenia systemu roweréw miejskich. Rowery miejskie
lub jak czasami sq one nazywane publiczne, jako jeden ze sposo-
bow realizacji przemieszczen, zdobywajg na catym $wiecie coraz
wieksza popularnos¢. Systemy te zaczeto upowszechnia¢ majac na
uwadze liczne problemy zwigzane z funkcjonowaniem systeméw
transportowych w miastach takich jak np. kongestia, zanieczysz-
czenie powietrza.

Rowery miejskie bedace bezobstugowymi, sieciowymi syste-
mami wypozyczalni roweréw w miastach coraz czesciej poszargane
sq jako istotny elementem systemu transportowego w miastach,
w ktdrych rozwoj tego sposobu przemieszczen jest jednocze$nie
odbierany jako swoista ,rowerowa rewolucja” o charakterze trans-
portowym. Uzytkownik takiego systemu zamiast nabywania roweru

kupuje prawo do korzystania z niego wedle wiasnych potrzeb dzieki
czemu nie musi konserwowac roweru, nie musi przejmowac sie jego
przechowywaniem, parkowaniem. Uzytkownik do realizacji swych
potrzeb transportowych moze w ciggu jednego dnia wybra¢ rézne
rowery.

1. HISTORIA SYSTEMU ROWERU PUBLICZNEGO

Prekursorem idei miejskich wypozyczalni rowerowych byt Luud
Schimmelpennink, ktéry w 1965 roku razem ze znajomymi zebrat
kilkaset roweroéw, pomalowat je na biato i rozstawit w mieScie Am-
sterdam umozliwiajgc ich darmowe uzytkowanie [1]. Niestety po
uruchomieniu programu wigkszo$¢ rowerdw zostata skradziona. Nie
zrazito to jednak fandw systemu wypozyczalni dwéch kdtek, ktérzy
podejmowali dalej liczne préby udostepniania roweréw do realizacii
codziennych przemieszczen w miastach.

Wzorujgc sie na ,Biatych Rowerach” uruchomiono w wielu mia-
stach i obszarach do nich przylegajacych takze inne programy
i systemy ogolnodostepnych wypozyczalni rowerdw. Najbardziej
znanym z tych programéw jest ,Zotty Rower” uruchomiony w ame-
rykanskim Portland oraz we francuskim La Rochelle.

W latach dziewieCdziesigtych XX wieku pojawity sie pierwsze
systemy samoobstugowe udostepniania rowerdw, ktére umozliwiaty
identyfikacje wypozyczajacego, co w znaczacy sposéb przyczynito
sie do ograniczenia dewastacji oraz kradziezy roweréw. Zaczeto
réwniez zwraca¢ uwage na konstrukcje i wyposazenie roweréw
przeznaczonych do udostepniania wielu odbiorcom. Zadbano o to
aby rowery byly wyposazone w nietypowe elementy. Dzigki takiemu
rozwigzaniu mozna byto uzyskac kontrole nad ich wykorzystaniem
i jednocze$nie ograniczy¢ mozliwos¢ ich zastosowania w innych
rowerach. Dziatania te przetozyly sie na sukces systeméw udostep-
niajacych rowery oraz do rozwoju systemu roweréw publicznych
winnych miastach (miasta brytyjskie, holenderskie i skandynaw-
skie). Réwniez odbiorcy w innych miastach catego $wiata docenili
zalety tego $rodka transportu jako jednego ze sposobow realizacji
codziennych przemieszczen. Osoby korzystajace z roweréw zwra-
cajq uwage na fakt iz, dzieki rowerom majg wiekszg swobode prze-
mieszczania sie i wiekszg dostepno$¢, szczegdlnie do obszaréw
centralnych, niz osoby przemieszczajace sie samochodami.

Obecnie systemy wykorzystywane w rowerach publicznych
znacznie roznig si¢ od tych w ,Biatych Rowerach”. W réznych mia-
stach na catym Swiecie wykorzystywane sg zréznicowane technolo-
gicznie rozwigzania (rys. 1).

Wdrazane w miastach Europy i $wiata programy rowerowe
znajdujg coraz wiekszq rzesze zwolennikdw. Istotnym elementem

62017 AUTOBUSY 1173



ich funkcjonowania jest rdwniez znaczace uproszczenie identyfikacji
uzytkownika. Cel ten zostat osiggniety dzieki wykorzystaniu naste-
pujacych rozwigzan technologicznych:

— telefonia komérkowa,

— karty kredytowe,

— karty miejskie,

— karty RFID.

| System Roweru Publicznego

1 generacja L ‘————_____:; generacja

| niezautomatyzowany |

| zautomatyzowany |

Biale / Zolte Samoobstuga Z punktami Bez punktow
rowery (bezplatne) z kaucjg dokowania dokowania(GPS)
Y

Tradycyjna wypozyczalnia
z 0sobg nadzorujaca

peer to peer

Rys. 1. Podziat systeméw roweru publicznego [4].

Zaletq tego systemu jest rowniez fakt, iz mozliwe jest biezace
monitorowanie wykorzystania systemu oraz stanu technicznego
rowerdw, co przyczynia sie do sprawnego zarzadzania siecig wypo-
zyczalni rowerowych dostepnych w danych przestrzeniach transpor-
towych obszardw miejskich.

2. CHARAKTERYSTYKA OGOLNA

Dzisiejsze miasta coraz czes$ciej otwierajg swojg przestrzen dla
roweru miejskiego. Grafika rowerdw i stacji rowerowych jest dobie-
rana i dostosowywana do zagospodarowania i specyfiki bezposred-
niego otoczenia miasta czy obszaru, w kiérym przemieszczenia
rowerowe bedg realizowane. Istotnym zadaniem w tej kwestii do
rozwigzania jest odpowiednie wkomponowanie sytemu rowerowego
w przestrzen miejska. Zadanie to powinno by¢ uwzgledniane juz na
etapie planowania zatozer do ogoinej strategii funkcjonowania
transportu w miastach a ich odpowiednie przygotowanie nalezy do
zadan samorzaddw lokalnych, ktére odpowiadajg za opracowanie
polityki komunikacyjnej w tych przestrzeniach. Wymaga to przygo-
towania odpowiednich dokumentéw strategicznych a w ramach ich
opracowywania i przygotowania warto zwr6ci¢ szczegoing uwage
na kluczowe korzysci dla mieszkancéw i funkcjonowania systemu
transportowego miasta, ktdre sg efektem upowszechniania systemu
rowerowego oraz na zmiany wizerunkowe catej przestrzeni miejskie;
wynikajace z innego podejécia do zagospodarowania w tych obsza-
rach oraz zmian zwigzanych z przypisywaniem zréznicowanych
funkcji realizowanych w tych przestrzeniach. Najistotniejsze z moz-
liwych do identyfikacji korzysci moga by¢ postrzegane w nastepuja-
cych aspektach [2, 4]:

— bezpieczenstwo:

staty monitoring wypozyczen,
solidna konstrukcja,

regularny serwis,

rowerowe patrole serwisowe,
podwéjny system zabezpieczen,
—  wizerunkowy:

v odpowiedz na zapotrzebowanie spoteczne,

v’ promocja zdrowego trybu zycia i wpisanie sie w panujace

trendy (np. codzienna porcja ruchu),

v’ integracja mieszkancow,

v rozwoj handlu i ustug,

— efektywnos¢:
v’ uzupetnienie transportu zbiorowego,
v’ latwiejsze planowanie obstugi komunikacyjnej miasta,
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v' spokojniejszy ruch w obszarach centralnych miasta,
v'integracja z miejska taryfa biletowa,
— ekologia:

v' mnigjszy hatas i emisja CO,

v’ mniejsze zuzycie infrastruktury,

v/ promocja rozwoju terenéw zielonych,

— uzytecznosé:

v’ latwe parkowanie w obszarze stacji rowerowej,

v zapewniona obstuga serwisowa i ograniczenie ryzyka kra-
dziezy,

v wplywanie na ograniczenie kongestii w przestrzeniach
transportowych miasta,

v" mozliwos¢ dotarcia rowerem w nawet do trudno dostep-
nych lokalizaci,

v wykorzystanie istniejacych dla innych uzytkownikéw prze-
strzeni transportowej usprawnien i innych elementéw orga-
nizacji ruchu majacych za zadanie nadawanie przywilejow
wybranym uzytkownikom systemu transportu drogowego
(np. bus-pasy, kontrpasy),

— funkcjonalno$é:

pierwsze 15-20 minut bezptatnej jazdy,

pierwsza godzina tafisza niz bilet komunikacji miejskiej,,

przyjazny mieszkarcom taryfikator optat

mozliwo$¢ skorzystania z kart dedykowanym np. aktywnym

pracownikom w zakresie sportu i rekreacji (np. karta Multi-

Sport).
Gtéwne wyzwania dla systeméw rowerdw miejskich dotyczg

nastepujacych elementéw [2]:

— zmiany mentalno$ci i przyzwyczajen mieszkancow,

— zapewnienia warunkéw elastycznego i tatwego montazu syste-
mu,

— nadzér z mozliwoscig $ledzenia roweréw w czasie rzeczywi-
stym,

— mozliwo$¢ wykorzystania najnowszych rozwigzan mobilnych

(smatfony, aplikacje, technologia NFC),

— stabilno$¢ platformy technologicznej,
— optymalizacja alokacji roweréw.

ANENENEN

3. ZAKRES | ZASADA FUNKCJONOWANIA SYSTEMU
ROWEROW MIEJSKICH

Obecnie w 165 krajach $wiata funkcjonuje ponad 140 syste-
moéw wypozyczalni rowerow (rys. 2) [1], np.:
Amsterdam - Macbike Vondelpark,
— Barcelona - El Bicing’
— Berlin - Call-a-bike i Nextbike,
— Budapeszt - Bubi,
— Dublin - Coca Cola Zero Dublinbikes,
— Londyn - Barclays Cycle Hire,
— Mediolan - BikeMi,
— Paryz - velib, ponad 20 tys. rowerdw, na ponad 1800 stacjach-
przystankach,
—  Sztokholm - Stockholm City Bikes,
—  Wieden - Citybike Wien,
— Holandia, Belgia -Villo,
— Moskwa - Velobike Moskva,
— Waszyngton - SmartBike,
— USA (B-cycle),
— Meksyk - EcoBici,
— Chiny: miasta Wuhan oraz Hangzhou, w ktérych do wypozycze-
nia jest udostepnionych 60 000 roweréw.
W stolicy Holandii 40% wszystkich podrdzy miejskich jest reali-
zowana rowerem, a w stolicy Danii przeszto 30% codziennych



podrdzy to przemieszczenia realizowane przy wykorzystaniu rowe-
ru.

O jakosci systemow roweréw miejskich decyduje wiele czynni-
kow. Mozemy do nich zaliczy¢ miedzy innymi: liczbe pojazdow,
liczbe stacji, gdzie rower mozna wypozyczy¢ i oddaé, lokalizacje
stacji rowerowych, ktdra jest wyznacznikiem nie tylko efektywnego
systemu dojazdow do pracy i szkdt, ale takze narzedziem zarza-
dzania np. ruchem turystycznym [5].

Rys. 2. Lokalizacja operatoréw éystemu wypozyczalni rowerow
publicznych na $wiecie [1].

W polskich miastach wytyczane sg nowe trasy rowerowe
0 zroznicowanych parametrach, wdrazane sg rézne rozwigzania
majace utatwi¢ przemieszczenia rowerem. Rowerzy$ci moga korzy-
sta¢ (w obie strony) z drog jednokierunkowych. Ciekawym rozwia-
zaniem jest osobna sygnalizacja $wietina dla rowerzystéw. Dopusz-
cza sie mozliwos¢ jazdy po chodnikach (maksymalna dopuszczalna
predko$¢ wynosi wtedy 10 km/h).

4, ROWER MIEJSKI W POLSCE

Polskie miasta coraz cze$ciej promujq w codziennych prze-
mieszczeniach rower miejski. Zadania zwigzane z obstugg systemu
roweru miejskiego w Polsce sg realizowane przez trzech operato-
row. Swiadcza oni ustugi dotyczace dostepu do systemu roweru
miejskiego, gminnego, regionalnego, zaleznie od roku kalendarzo-
wego, w ok dwudziestu miejscowosciach.

Najstarszym operatorem systemu bezobstugowego roweru
miejskiego w Polsce jest BikeU, ktory udostepnia tacznie 64 stacje,
584 rowery i znajduje sie w trzech polskich miastach (tab. 1):

— Bielsko-Biata,
— Bydgoszcz,
—  Krakéw.

BikeU dziata w Polsce od 2014 roku. Jego dziatalno$¢ koncen-
truje sie na kompleksowej obstudze polegajacej na dostarczaniu,
montowaniu oraz $wiadczeniu ustugi wsparcia i utrzymania tego
systemu. BikeU jako spétka francuskiej Grupy Egis realizuje swoje
zadania udostepniania roweréw w ponad 100 krajach na $wiecie
m. in. w Hiszpanii, Wioszech, Rosji, Madagaskarze, Arabii Saudyj-
skiej, Chinach, Indonezji, Indiach i Brazylii.

Dwa lata po powstaniu pierwszego systemu roweru miejskiego
w Polsce pojawit sie na rynku nowy operator - Romet Rental Sys-
tems, ktory dysponowat tacznie 58 stacjami oraz ok. 600 rowerami.

ll Efektywnosé transportu |

Obecnie realizuje on swoje zadania w dwéch polskich miastach
(tab. 1):
— Rzeszébw,
— Torun.
Najmiodszym, a jednocze$nie najwiekszym operatorem syste-
mu wypozyczania roweru bezobstugowego w Polsce jest Nextbike.
Nextbike dziata w Polsce od 2011 roku na licencji Nextbike
GmbH, niemieckiej firmy istniejacej od 2004 roku. Firma ta jest
obecna na 4 kontynentach w 23 panstwach i ponad 100 miastach

(rys.3).

LOTWA
NEXTBIKE NA SWIECIE Newcy  TOLKA
ANGLIA THRE

i
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W systemie Nexthike rejestrujesz sie RAZ
i MASZ DOSTEP do wszystkich naszych roweréw

v g @

USA Zjednoczone Emiraty Arabskie Nowa Zelandia

Rys. 3. Lokalizacja sytemu rowerow miejskich obstugiwanych przez
Nextbike [3].

na catym $wiecie NATAKICH SAMYCH
ZASADACH uzytkowania .

System jest obecny m.in. w Niemczech, Austrii, Szwajcarii,
Turcji, Cyprze, Emiratach Arabskich, Chorwacji, Azerbejdzanie,
Lotwie, Nowej Zelandii a od 2017 roku bedzie réwniez dostepny
Wielkiej Brytanii, na Wegrzech i Butgarii. Rowery Nextbike mozna
wypozycza¢ 24 godziny na dobe, 7 dni w tygodniu w okresie od
wczesnej wiosny do poznej jesieni, ptacac za wypozyczenie wedtug
lokalnych taryf.

Pierwszy system wypozyczalni roweréw w ramach systemu
roweru miejskiego Nextbike Polska uruchomiony zostat we Wrocta-
wiu (08.06.2011 r.) a nastepnie na Bemowie (1.04.2012 r.). Kolejna
lokalizacja tego systemu to Poznan (15.04.2012 r.), nastepnie Opo-
le (15.06.2012 r.), Warszawa (1.08.2012 r.), Sopot (5.09.2013 r.),
Biatymstok (31.05.2014 r.), Konstancinin-Jeziorna (13.06.2014 r.),
Lublinin (19.09.2014 r.), Grodzisk Mazowiecki (27.10.2014 r.), Ka-
towice (01.05.2015 r.) oraz w Juchnowiec KoScielny (01.07.2015r.).

W 2016 roku Nextbike Polska swoje zadania realizowat
w 13 miastach i2 gminach (tab. 1). Udostepniat w Polsce tacznie
718 stacji oraz 8138 rowerdw. Jednorazowa rejestracja w systemie
Nextbike umozliwia korzystanie z floty 35000 roweréw na catym
Swiecie.

Od sezonu 2017 uzytkownicy w catej Polsce bedg mieli do
dyspozycji ponad 10 366 roweréw i 886 stacji oraz 100 nowych
wypozyczalni, rowerki dzieciece oraz elektryczne (np. system Vetu-
rilo w Warszawie).

tacznie w Polsce np. w 2016 roku, osoby pragnace realizowaé
rowerem miejskim swoje zadania zwigzane z przemieszczaniem,
mialy do dyspozycji ponad 9000 roweréw udostepnianych
w ok. 850 stacjach (rys. 4i5).
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M Efektywnosé transportu [N

nym turystom oraz osobom, ktore pod wptywem impulsu chcg sie
zarejestrowac oraz aktywowaé swoje konto tu i teraz. Zaletg tego
systemu jest réwniez fakt, iz uzytkownik, ktory sie raz zarejestrowat
w systemie, uzywajac jednego loginu i towarzyszacego mu hasta,
m BikeU moze korzysta¢ z systemdw Nextbike w innych miastach, nie tylko
 Nexibike w Polsce, ale na catym Swiecie.
Idea roweru miejskiego jest prosta w obstudze i wtanie na tym
polega jej sukces. Na terenie danego miasta (gminy, czy inne go
obszaru odniesienia) rozlokowane sg stacje z rowerami do wypozy-
czenia. Uwaza sig, ze im wiecej stacji i roweréw, ktére moze wypo-
zyczy¢ kazdy, kto jest zarejestrowany do systemu wypozyczeni
o , . . roweru (np. roweru miejskiego), tym lepiej. Rower mozna pozyczy¢
Rys. 4. Zestawienie struktury liczby stacji uwzgledniajace operato- jednym miejscu, a odda¢ przy innym stanowisku (rys. 6), dzieki
réw.systemu roweru miejskiego w Polsce. Opracowanie wiasne na pod-  ~zemu mozna sie porusza¢ po miescie stosunkowo szybko i ,bez
stawie [2] zobowiazan” (czasami nie musi to by¢ stacja dedykowana syste-
mowi roweru miejskiego). Je$li zacznie padaé czy tez spotkamy sie
ze znajomymi w ulubionej knajpie, spokojnie mozna wréci¢ do domu

= Bikel bez zamartwiania sie, ze musimy odstawi¢ rower miejsce, z ktérego
pobrali$my nasz $rodek transportu.

Romet Rental Systems

= Nexthbike
Romet Rental TERMINAL jscero
Systems STACJE DOKUJACE Z Areklame

ELEKTORZAMKAMI

ROWERY SYSTEMOWE

Rys. 5. Struktura liczby roweréw ze wzgledu na operatora systemu
INFOLINIA Z BIUREM

roweru miejskiego w Polsce. Opracowanie wiasne na podstawie [2]. e g
A taleld 5 CENTRUM SERWISOWE | 4, B FEMENTL ST T
System rowerow miejskich aby byt akceptowany przez uzyt- roaisTrasysTEny. 0 & g ROWEROW MIEJSKICH

kownikow musi by¢ prosty i przyjazny w obstudze oraz elastyczny
dla tego uzytkownika. Uzytkownik powinien mie¢ mozliwo$¢ zareje-
strowania sie z réznych platform (systemow obstugi), a takze powi-
nien mie¢ mozliwo$¢ dokonania wyboru w jaki sposéb chce zasili¢
konto (z ktérego pokryje swoje zobowigzania finansowe), czy wypo-
zyczy¢ rower. Warto zauwazy¢, ze uzytkownicy systeméw Nextbike
majg réwniez mozliwos¢ rejestracji przy terminalu. Wynika to
z konieczno$ci udostepnienia systemu roweru miejskiego potencjal-

Rys. 6. Elementy skiadowe wyposaZenia systemu rowerow miej-
skich w Polsce. [1,2]

Sposob postepowania zwigzany z wypozyczeniem roweru
przedstawiono na rysunku 7.

Rowery dostepne w systemie ,wypozyczalni roweru miejskie-
go” to nie sg te same rowery, kioére s dostepne w sklepach do

Tab. 1. Zestawienie operatoréw systemu roweru miejskiego i gminnego w Polsce na koniec 2016 roku.
Opracowanie wiasne na podstawie [2].

Lokalizacja Nazwa Operator Rok uruchomienia systemu Liczba stacji Liczba roweréw
Bielsko-Biata BBbike BikeU 2014 12 120
Bydgoszcz Bydgoski Rower Aglomeracyjny BikeU 2015 37 364
Krakow Wavelo BikeU 2008 15 100
Biatystok i Choroszcz BiKeR Nextbike 2014 47 480
Grodzisk Mazowiecki Grodziski Rower Migjski Nextbike 2014 9 65
gmina Juchnowiec Koscielny Rower Gminny Nextbike 2015 2 20
Katowice City by bike Nextbike 2015 1 88
Konstancin-Jeziorna Konstancirski Rower Miejski Nextbike 2014 5 50
Legnica Legnicki Rower Miejski Nextbike 2016 4 21
Lublin i Swidnik Lubelski Rower Miejski Nextbike 2014 90 891
todz todzki Rower Publiczny Nextbike 2016 101 1010
gmina Michatowice Rower Gminny Nextbike 2016 3 30
Opole Opole Bike Nextbike 2012 16 174
Poznan Poznanski Rower Miejski Nextbike 2012 61 703
Szczecin Bike_S Nextbike 2014 83 724
Warszawa Veturilo Nextbike 2012 204 3062
Wroctaw Wroctawski Rower Miejski Nextbike 2011 76 760
Stalowa wola Stalowa Wola — miasto roweréw Nextbike 2016 6 60
Rzeszow RoweRes Romet Rental Systems 2010 28 300
Torun Torunski Rower Miejski Romet Rental Systems 2014 30 ok. 300

*- system pilotazowy.
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zakupu. Sg to modele rowerdw specjalnie zaprojektowane (i ozna-
kowane) do jazdy miejskiej, wygodne. Ich podstawowg cechg jest
trwato$¢, a takze tatwoSC zapinania i wypinania do stojakéw tych
specjalnie dedykowanych systemowi wypozyczalni oraz bedacych
podstawowym elementem wyposazenia stacj.

Aby zacheci¢ do wypozyczania rowerdw, czesto pierwsze
20 minut lub pét godziny jest za darmo, a kazda kolejna godzina jest
coraz drozsza (odwrotnie jak na przyktad przy parkowaniu samo-
chodem, kiedy kazda kolejna godzina parkowania jest coraz tan-
sza). Pomystodawcom systemy chodzi o to, by rowery byly przez
jak najdtuzszy czas w uzyciu oraz by jak najmniejsza liczbg rowerdw
mozna byto ,obstuzyC” jak najwieksza liczbg os6b chetnych do ich
wykorzystania tego $rodka transportu. W zasadzie potencjalnemu
uzytkownikowi systemu nie optaca sie¢ w ogéle wypozyczenie rowe-
ru na caty dzien, a jesli chce on przyktadowo przejecha¢ kilka kilo-
metréw, potem zwiedzi¢ muzeum, a nastepnie uda¢ si¢ w inng
cze$¢ miasta, to kazdorazowo odstawia on rower do najblizsze;
stacji w poblizu realizacji celu, tak by mogli korzysta¢ z niego inni
uzytkownicy. Przy duzych systemach wypozyczalni rowerow miej-
skich w zasadzie nie zdarza sig, by w ktérej$ stacji przez dtuzej niz
15 minut nie byto roweru!

Poszczegolne systemy wypozyczalni roweréw dostepnych
w réznych miastach, gminach réznig si¢ w szczegdtach ich uzytko-
wania, rézne sg cenniki, w zalezno$ci od miasta, sezonu, a czasami
takZze inne ceny obowigzujg dla turystow, a inne dla mieszkacow.
W zasadniczym zarysie proces korzystania z systemu roweru miej-
skiego wyglada tak jak zaprezentowano na rysunku 7.

ZASILENIE
KONTA UZYTKOWNIKA
(1 MINUTA)

ZWROT
ROWERU W STACH
(1 MINUTA)

REJESTRACJA

PRZEZ INTERNET LUB TELEFON
(1 MINUTA)

L

WYPOZYCZENIE
ROWERU W STAC)
(1 MINUTA)

-
=)

S
1 MOZEMY KORZYSTAC

ZROWERU!

JAKTO DZIALA?
10 LUB 20 MIN

BEZPLATNE

Rys. 7. Algorytm postepowania przy wypozyczeniu roweru [1,2].

Pierwszy krok to — rejestracja w systemie. Najlepiej zrobi¢ ja na
stronie poszczegoinego systemu — zajmuje to okoto minuty. Poda-
jemy poszczegélne dane, dotadowujemy na poczatek swoje konto
na wymagang sume (wiekszo$¢ systemow wymaga, by na koncie
uzytkownika caty czas znajdowata si¢ minimalna wymagana kwota,
najczesciej okoto 10 PLN) i osoba zainteresowana moze wypozy-
czy¢ rower i realizowa¢ swoje potrzeby transportowe.

Kolejny krok to wypozyczenie roweru — czyli zasadnicza czesci
operacji. Na tym etapie poszukujemy najblizej nas zlokalizowang
stacje z rowerami, podchodzimy do terminalu i wybieramy opcje
wypozycz. ldentyfikujemy konto uzytkownika, po czym wybrany
rower jest zwalniany automatycznie. W wielu systemach istnieje
takze mozliwos¢ wypozyczenia roweru bez rejestracji — wymaga to
wtedy podania danych swojej karty kredytowej. Systemy zabezpie-
czajace sg na tyle dobre, ze korzystanie w ten sposéb z wypozy-
czalni jest réwniez bezpieczne.

Zwrot roweru, ktory jest istotnym etapem operacji wypozycze-
nia roweru. Nalezy zrobi¢ to uwaznie, tak, by system ,zauwazyt”
zwrot i nie naliczat nam niepotrzebnie kolejnych minut wypozycze-
nia. W niektérych systemach ,oddanie” roweru jest automatycznie
odnotowane po wpieciu pojazdu do stojaka, w niektérych — potrzeba
jeszcze kilku operaciji na terminalu.

Kolejny krok — to juz tylko ponowne wypozyczenie roweru.

Pierwsze kroki zwigzane z wypozyczeniem roweru miejskiego
czasami mogg wydawa¢ sie skomplikowane. W rzeczywistosci
osoby korzystajace z tego systemu szybko dochodza do wniosku,
ze taki system jest prosty w obstudze, bezpieczny, wygodny i tani.

Istotng zaletg tego systemu jest rdwniez stosunkowo proste
$ledzenie na biezaco wszystkich istotnych danych dotyczacych
liczby uzytkownikéw systemu, liczby wypozyczeni, lokalizacji,
w ktorych najcze$ciej sq wypozyczane rowery, czasu itp.

W Polsce wypozyczalnie roweréw miejskich funkcjonujg w kil-
kunastu miastach, a liczba wypozyczen roweréw to ponad milion
wypozyczen w ciggu roku. Ponizej zaprezentowano wybrane ele-
menty charakterystyki systeméw roweréw miejskich w Polsce.
Warszawa

W Warszawie dostepny jest najwiekszy system roweréw miej-
skich w Polsce. Operatorem systemu jest Veturilo (rys. 8) bedac
jednym z najwiekszych systemoéw rowerdw miejskich w Europie.
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Rys. 8. Stacjé roerowa przy Patacu Kuitury w Waraszawie [ 1 ,2].\ '

Rowerzysci Veturilo w Warszawie od 2017 roku majg do dys-
pozycji 316 stacji i 4660 roweréw. W ofercie w Warszawie pojawito
sie w tym roku 100 nowych wypozyczalni, w tym 10 z rowerami
elektrycznymi (w rejonie Powisla i Traktu Krolewskiego). Osobom
korzystajacym z systemu udostepnionych zostanie az 1,5 tys. rowe-
réw wiecej niz w poprzednich sezonach, czyli w sumie ok. 4,4 tys.
rowerdw. Analizujgc dostepne statystyki mozna zauwazyc, iz obec-
nie system roweru miejskiego w Warszawie nalezy do pierwsze;
dziesiatki najwigkszych systeméw wypozyczalni rowerowych
w Europie.

W poprzednich latach zarejestrowanych byto ponad 380 tysiecy
uzytkownikéw. W marcu 2017 roku byto ich juz ok. 470 tysiecy.
W systemie warszawskiego roweru pierwsze 20 minut jest dostep-
nych dla uzytkownika za darmo, pierwsza godzina kosztuje symbo-
liczng ztotdwke, druga godzina 3 zt, trzecia 5 zt, czwarta i kolejna
7 zt. Jest to najtanszy sposéb przemieszczania po stolicy (szczegdty
- www.veturilo.waw.pl).

Krakow

Krakow to drugie co do wielko$ci miasto w Polsce oraz jedno-
czesnie najchetniej odwiedzane przez turystow.

Operatorem wypozyczalni rowerowych w systemie Roweru
Miejskiego w Krakowie jest BikeU, ktdry bedzie tym systemem
zarzadzat do 2024 roku. Do ptowy kwietnia 2017 system dyspono-
wat 34 stacjami i 340 rowerami. Od 15 kwietnia 2017 roku do dys-
pozycji bedzie udostepnionych 150 stacji i 15000 roweréw. Od
wiosny 2017 roku mieszkaricy Krakowa aby korzysta¢ z roweru
mogg optaci¢ abonament miesieczny 19 zt za mozliwo$¢ jazdy
60 minut dziennie, lub 29 za 90 minut. Wydaje sie, ze tafisza opcjq
jest abonament platy raz w roku: 179 zt za mozliwos¢ jazdy 60
minut dziennie lub 224 zt za 90 minut. Po przekroczeniu tego limitu
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czasu uruchamiane jest naliczanie minutowe w wysokosci 5 groszy
za minute jazdy.

Rys. . Przyktadowa stacja rowerowa Krakowie [2].

W systemie bez abonamentu pierwsze 20 minut jest darmowe,
darmo, pierwsza godzina to koszt 2 zlotych (szczegdly -
https://kmkbike.pl/). Warto réwniez zwrdci¢ uwage na fakt. 1z od
2017 roku system roweru miejskiego dziata bez zimowej przerwy
caty rok.
todz

todzki Rower Publiczny, jak przystato na trzecie co do wielko-
$ci miasto w Polsce jest dos¢ spory — 100 stacji i 1000 roweréw do
dyspozycii.

Rys. 10. System roweru miejskiego w t.odzi [3].

Od 1 marca do 2 kwietnia todzki Rower Publiczny wypozyczo-
no 156 706 razy. W ostatnim w marcu i kwietniu 2017 roku w sys-
temie zarejestrowato sie 5153 nowych uzytkownikéw, co daje tacz-
ng sume 70 366 uzytkownikoéw rowerdw miejskich w todzi.

W todzi uzytkownicy pierwsze 20 minut jezdzg za darmo,
pierwsza godzina to koszt symbolicznej ztotowki. Drga godzina - 31,
a trzecia i kolejna to koszt rzedu 5 zt. (https:/lodzkirowerpubliczny.pl/).

Zainteresowani majg mozliwos¢ obnizenia kosztow zwigzanych
z wypozyczeniem roweru dzieki wprowadzeniu taryfy ulgowej. Doty-
czy ona uzytkownikéw t6dzkiego Roweru Publicznego, identyfikuja-
cych sie przy stacji za pomocg Elektronicznej Karty MIGAWKA lub
innej karty kompatybilnej z systemem MIGAWKA z zakodowanym
waznym biletem okresowym, uprawniajacym do przejazdéw komu-
nikacja miejska w granicach administracyjnych Miasta todzi. W tym:
Wspdlnym Biletem Aglomeracyjnym oraz Wspdinym Biletem to6dz-
ko-Pabianickim.

Taryfa ulgowa dotyczy wytacznie pierwszego wynajmowanego
roweru. Optata za drugi i kolejny rower wypozyczony w tym samym
czasie jest naliczana zgodnie ze standardowa taryfa.
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Wroctaw

Najstarszy profesjonalny system roweréw miejskich w Polsce.
Wroctawski Rower Miejski ruszyt 8 czerwca 2011. Byt pierwszym,
profesjonalnym system samoobstugowych wypozyczalni roweréw
miejskich (pilotazowy projekt to 17 stacji i 140 roweréw) W ciggu
kolejnych lat funkcjonowania system byt rozbudowywany o kolejne
stacje (rowniez stacje sponsorskie).

Obecnie Wroctawski Rower Miejski dysponuje 76 stacjami
i 760 rowerami. Koszt wypozyczenia to: pierwsze 20 minut za dar-
mo, pierwsza godzina 2 zlote, kolejna godzina 4 ztote. Szczegoly -
www.wroclawskirower.pl.
Poznan

Od 15 kwietnia 2012 roku do 30 listopada 2016 roku w syste-
mie Poznanskiego Roweru Miejskiego zarejestrowanych zostato
58 207 uzytkownikéw, ktorzy wykonali 670 959 wypozyczen.

AL )

Rys. 12. Przyktadowa stacja roerowa e Wociawiu 2]

Poznariski Rower Miejski, ktory od 2017 dysponuje 88 stacjami
i 923 rowerami jest czwartym pod wzgledem wielkoSci systemem
w Polsce. Poznaniacy i ich goscie pierwsze 20 minut przemieszcza-
ja sie za darmo, pierwsza godzina kosztuje 2 ztote a nastepna 4 zt.
Uzytkownicy identyfikujacy sie przy terminalu za pomocg karty
PEKA, z zakodowanym i waznym dowolnym imiennym biletem
okresowym, mogq przy wypozyczeniu jednego roweru skorzystaé
z Taryfy PEKA (Poznanskiej Elektronicznej Karty Aglomeracyjnej).
W tym systemie optat pierwsze p6t godziny jest darmowe, pierwsza
godzina 1 z}, druga 2 zt a kolejna4 zt. Opfata za drugi i kolejny rower
wypozyczony w tym samym czasie, przez tego samego uzytkowni-
ka, jest naliczana zgodnie z taryfikatorem dla pozostatych klientéw.
Szczegdty mozna znalez¢ na stronie nextbike.pl/miasta/poznanski-
rower-miejski/.



B Efcktywnosc transportu [N

Szczecin

Bike-S bedacy systemem bezobstugowych wypozyczalni rowe-
réw w Szczecinie skiada sie z 82 stacji i 702 rowerdéw. Stacje roz-
mieszczone sg co kilkaset metrdw w $rédmiesciu i lewobrzeznej i
prawobrzeznej cze$ci miasta dzigki czemu umozliwiajg fatwe dotar-
cie w dowolny punkt miasta w dowolnym czasie. Koszt wypozycze-
nia: do 20 minut za darmo, pierwsza godzina 1 zt, druga 3 1, trzecia
5zt kolejna 7 zt.

Rys. 13. Przykladwa staca rowerowa we Szczecinie ]. '

Uzytkownicy mogq dofadowac swoje konto w systemie poprzez
system ptatnoSci internetowych, dokonujac przelewu na konto, lub
gotéwka w kasie Operatora Systemu ( https://bikes-srm.pl/)
Bydgoszcz

Bydgoski Rower Aglomeracyjny ze wzgledu na liczbe wypozy-
czen w stosunku do liczby mieszkancow jest jednym z popularniej-
szych systeméw roweréw miejskich w Polsce. Dysponuje 37 sta-
cjami i 366 rowerami.
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Rys. 14. Panel Bydgoskiego Roweru Aglomeracyjnego na stacji
Stary Rynek [2].

Wybdr lokalizacji stacji rowerowych zostat dokonany na pod-
stawie konsultacji z zespotem ds. polityki rowerowej miasta Byd-
goszczy [2]. System jest kazdego roku rozbudowywany o kolejne
stacje komercyjne oraz sponsorowane przez np. centra handlowe,
zaktady pracy, prywatne uczelnie i inne podmioty.

Wiekszo$¢ stacji jest ustawionych w centrum Bydgoszczy. Po-
zostate stacje zlokalizowano na osiedlach Dolnego i Gérnego Tara-
su przy gtéwnych weztach przesiadkowych, m.in. przy rondach:
Grunwaldzkim, Jagiellonéw, Fordoniskim.. Pierwsze 20 minut uzyt-
kownicy przemieszczajq sie za darmo, pierwsza godzina to koszt
symbolicznej ztotéwki, drugiej to koszt 4 zt, trzeciej 6 zt, kolejnej 7zt
(https:/iwww.bra.org.pl/).

Lublin

Lubelski Rower Miejski jest jednym z najmiodszych systemow
rowerow miejskich w Polsce. Amatorzy dwoch kdtek maja do dys-
pozycji 90 stacji i 891 rower6w.
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Rys. 15. Przyktadowa stacja rowerowa we Lublinie [ 1]

Pierwsze 20 minut podn6zy rowerem w Lublinie jest darmowe,
pierwsza godzina 1 zt, druga 3 z}, trzecia i kolejna godzina 4 zt. -
symboliczna ztotdwka. Z uwagi na duzg licze turystéw w Lublinie w
ramach systemu udostepniany jest audioprzewodnik. Po uiszczeniu
kaucji koszt jego wypozyczenia do 3 godzin wynosi 8 zt a do 8
godzin 8 zt. Wprowadzenie takiej dodatkowej ustugi miato na celu
poprawe atrakcyjnosci turystycznej regionu (https:/lubelskirower.pl/).
Katowice

City by Bike to alternatywny $rodek transportu dla osdb realizu-
jacych swoje przemieszczenia w Katowicach. Rowerzy$ci majg do
dyspozyciji 30 stacji i 244 rowerdw miejskich.

{

Rys. 16. Przyktadowa stacja rowerowa i baner w Katowicach [1].
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Od poczatku istnienia systemu City by Bike do korica sezonu
2016 roku byto 15 804 wypozyczen oraz 5 110 rejestracji.

Przez pierwsze 15 minut rower mozna wypozyczy¢ za darmo,
pierwsza godzina to symboliczna ztotéwka, druga 2 z, trzecia 3 zt,
czwarta i kolejna godzina 4 zt (https://citybybike.pl).

Biatystok

Biatostocka Komunikacja Rowerowa wedtug zwolennikéw sys-
temu jest postrzegana jako alternatywny $rodek transportu, umozli-
wiajacy szybkie poruszanie sie po miescie bedacym jednocze$nie
uzupetnieniem komunikacji miejskiej w Biatymstoku.

o

Rys. 7. Przyktadowa stacja rowerowa w Biatymstoku [2].

System skiada sie z 50 stacji i 545 roweréw (w tym 500 rowe-
réw standardowych i 23 tandemy i 22 BiKeRkdw, czyli rowerkow dla
dzieci). Oprécz tego kompatybilne sg z nim 2 stacje i 20 rowerow w
Kleosinie i Ignatkach Osiedle, 2 stacje i 14 roweréw w gminie Cho-
roszcz. Klienci Biatostockiej Komunikacji Miejskiej za pierwsze pét
godziny nic nie ptaca, za pierwszg godzing ptacq symboliczng zto-
towke a za kazda kolejng godzing 4 zt. Pozostali klienci ptaca wiece;
za druga, trzeciq i kolejng godzine. Opfata ta wynosi odpowiednio
3 zti 5 zt (https://bikerbialystok.pl/).

Torun

Pomyst uruchomienia w Toruniu wypozyczalni rowerow kietko-
wat od 2011 roku przez dwa lata. Toruriski Rower Miejski to dos¢
skromny system ale bardzo uzyteczny szczegdlnie dla licznych
turystow. W systemie dostepnych jest 30 stacji i 300 roweréw.
Pierwsze 20 minut wypozyczenia roweru jest bezptatne. Po prze-
kroczeniu tego czasu nalezy uisci¢ odpowiednig optate w wysoko-
Sci: za pierwsza godzing 1 zt, drugg 3 2}, trzecig 5 zI, za kazdq
kolejng 7 zt, szczegoty dostepne na stronie https://trm24.pl.

Rzeszow

RoweRes to system (podobnie jak toruhski) opracowany przez
Romet-a. W systemie na 20 stacjach udostepnionych jest 200 rowe-
row.

Pierwsze 15 minut uzytkownicy poruszajg sie za darmo, pierw-
sza godzina to koszt 1,50 zt (po 0,5 zt za kazde 15 minut), za rugq
godzine trzeba zapfaci¢ dwa zt, kazda nastepna godzina to koszt
3 zt (http:/irometrentalsystems.pl/City/Rzeszow/Show).

Tréjmiasto

Trojmiasto jest jednym z nielicznych w Polsce kompletéw miej-
skich, w ktérym nie da sie pozyczy¢ roweru miejskiego. Przez kilka
sezonow dziatat tu Rower Trdjmiejski, skromny — 8 stacji i 80 rowe-
réw, jednak eksperyment sie nie udat. Obecnie trwajg prace nad
tym by wdrozy¢é nowy system, z 3,5 tysigcami rowerdw w cate
aglomeraciji. Przewidywany czas realizacji — najszybciej za dwa lata.

Oprocz tego rower miegjski funkcjonuje jeszcze w kilku mniej-
szych miastach — Swinoujéciu, Grodzisku i Konstancinie. Z wiek-
szych miast czekamy jeszcze na pojawienie sie takiego wynalazku
w Kielcach i Olsztynie. By¢ moze stanie si¢ to juz niedtugo, bo
rower miejski staje si¢ coraz popularniejszy, a mieszkancy niekté-
rych miast nie potrafig sobie juz wyobrazi¢ miejskiego pejzazu bez
stojakdw z charakterystycznymi rowerami

W 2017 roku do miast, ktérych mieszkancy moga korzystat
z rowerdw miejskich Nextbike Polska dotaczajg m.in. Gliwice, Ra-
dom, Zgierz, Kedzierzyn Kozle, Pszczyna, Tychy i Siedice.

5. ROWER MIEJSKI W RADOMIU

Radom chce wprowadzi¢ publiczne rowery od kilku lat. W roku
2015 od 20 sierpnia do 14 wrzesnia radomianie testowali dziatanie
wypozyczalni. Stacje dokujace znajdowaly sie: na placu Jagiellon-

« skim, przy ul. Prazmowskiego i obok Portu Lotniczego Radom na

Rys. 18. Przyktadowa stacja rowerowa w Toruniu [2].
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Sadkowie. Na kazdej z nich znajdowato sie 10 rowerdw.
Radomski eksperyment cieszyt sie duzym zainteresowaniem.

| Jeszcze przed instalacjg systemu zarejestrowanych byto okoto

2 tys. chetnych do przetestowania. W trakcie ich trwania dotgczyto
jeszcze 900 kolejnych oséb. Jednoslady zostaly wypozyczone
tacznie 1060 razy. Radomskie stawki nie réznity sie znacznie od
stawek w miastach posiadajacych juz swoje publiczne rowery.
Pierwsze 15 minut byto bezptatne, pierwsza godzina to kwota 1 zt,
za dwie — 2 z}, za trzy godziny - 3 zt.

Wraz z testami byly prowadzone konsultacje spoteczne pod-
czas ktdrych jednoznacznie stwierdzono, Ze idea radomskich, pu-
blicznych jedno$ladéw miejskich przypadta mieszkancom do gustu.



Po przedstawieniu wynikow urzednicy zadeklarowali che¢ konty-
nuowania projektu i uruchomienia sieci na state.

0Od 1 kwietnia 2017 roku zgodnie z zapowiedzig urzednikdw,
mieszkancy beda mogli korzysta¢ z miejskich rowerdw.

Powstanie 25 stacji za ktére odpowiedzialny bedzie operator
Nextbike.

Istniejg obawy, ze taka liczba nie zaspokoi potrzeb 220 — ty-
siecznego miasta i projekt nie uzyska koniecznego na starcie roz-
machu. [http://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/radom-rower-
publiczny-ruszy-w-kwietniu-2017-r-czy-wystarczy-stacji-53142.html]

Na podstawie innych miast gdzie rower miejski osiggnat sukces
mozna oszacowac jaka liczba stacji i roweréw zaspokoi zapotrze-
bowanie mieszkarcéw Radomia. Bazujac na danych udostepnio-
nych przez operatora ktéry jest liderem na polskim rynku czyli
Nextbike wynika, ze:

— $rednia liczba stacji - 47,87,

— $rednia liczba roweréw - 542,53

— $rednia powierzchnia miejscowosci — 18 071,54,

— $rednia liczba mieszkancow — 407 423,62,

— $rednia liczba roweréw na stacji - 9,78,

— $rednia powierzchnia przypadajaca na jedna stacje - 579,69,

— $rednia liczba ludno$ci przypadajaca na jedna stacje - 9643,33.

W wyliczaniu $rednich byly brane wszystkie miejscowosci, nie-
zaleznie od powierzchni, liczby mieszkancéw czy stacji. Do osza-
cowania nalezy postuzy¢ sie Srednig z miast podobnych do Rado-
mia. Zgodnie z tym nie powinny by¢ brane pod uwage takie miasta
jak:

— Juchnowiec KoScielny (zbyt mata powierzchnia i liczba ludnosci)
— Konstancin-Jeziorna (zbyt mata powierzchnia i liczba ludnoci)
— Grodzisk Mazowiecki (zbyt mata powierzchnia i liczba ludnosci)
— Michatowice (zbyt mata powierzchnia i liczba ludnosci)

— Stalowa Wola (zbyt mata powierzchnia i liczba ludnosci)

— Katowice (zbyt mata liczba stacj)

— Legnica (zbyt mata liczba stacii)

Na podstawie tab 2
— $redni liczba stacji — 84,5

— $rednia liczba roweréw - 975,5

— $rednia powierzchnia miejscowo$ci - 25149

— $rednia liczba mieszkancow — 597818,5

— $rednia liczba roweréw na stacji — 10,78

— $rednia powierzchnia przypadajaca na jedng stacje — 338,16
— $rednia liczba ludnosci przypadajaca na jedng stacje — 6903

Warszawa bedaca stolicg Polski posiada znacznie bardzie]
rozwinietg infrastrukture roweru miejskiego w poréwnaniu z innymi
miastami, ktore zostaty uwzgledniono w zestawieniu przedstawio-
nym w tabeli. Gesto$¢ zaludnienia jest bardzo wysoka przez co na
stacjach znajduje sie $rednio 15 roweréw podczas gdy w pozosta-
tych miejscowosciach jest ich 10. W zwigzku z tym Warszawy nie
powinno sie uwzglednia¢ w obliczeniach.

Majac zaréwno Srednig powierzchnie jak i $rednig liczbe lud-
nosci przypadajacq na jedng stacje oraz znajgc powierzchnie
i liczbe ludnoSci Radomia mozna oszacowaé ile powinno byé
w Radomiu stacji. Powierzchnia Radomia wynosi 11 180, a liczba
mieszkancow 220 062.

Biorac pod uwage powierzchnie (wzér 1), w Radomiu powinny
by¢ 32 stacje. Biorac pod uwage liczbe ludnosci (wzér 2), w Rado-
miu powinny by¢ 33 stacje. Na kazdej stacji powinno znajdowac sie
$rednio 10 rowerdw, co daje tacznie 320-330 rowerdw.

PODSUMOWANIE

Rower miejski to coraz czesciej wykorzystywany sposoéb reali-
zacji przemieszczen w miastach. Korzysta z nich juz blisko milion
Polakéw, a wynajmy liczone sg w milionach. Zeby system byt
w petni wydajny musi posiada¢ odpowiednig liczbe stacji. Brak kilku
z nich moze obnizy¢ atrakcyjno$¢ roweru

To idealny $rodek transportu na pierwszym i ostatnim kilome-
trze. Wychodzimy z domu, bierzemy rower, dojezdzamy nim do
wezla przesiadkowego, wsiadamy np. do metra, ktérym jedziemy do
centrum, nastepnie znowu bierzemy rower i dojezdzamy do miejsca
docelowego. To znaczaco skraca czas podrdzy, czesciowo odcigza-
jac tramwaje oraz autobusy. Na popularno$¢ systemu wptywa tez

Tab. 2. Zestawienie podstawowych danych dla miast korzystajgcych z systemu udostepnionego przez Nextbike, koniec 2016 roku.

Opracowanie wtasne na podstawie [1,2,3]

Powierzchnia Li . 4 o Srednia powierzchnia n -
Miejscowos$é Stacje | Rowery | miejscowosci |cil;?’]£:;sz- Sre(ig\l;l rl::z:;:ijwe' przypadajaca na stacje = It:;gn:asgtg;;ypada-
ha] | ha] Ja 1€
Szczecin 83 724 30055 407180 8,72 362,11 4905,78
Bialystok 47 480 10213 295459 10,21 217,30 6286,36
Lodz 101 1010 29325 703004 10 290,35 6960,44
Juchnowiec Koscielny 2 20 10
Warszawa 204 3062 51724 1735442 15,01 253,55 8507,07
Konstancin-Jeziorna 5 50 1774 17311 10 354,80 3462,20
Grodzisk Mazowiecki 9 65 1319 30180 7,22 146,56 3353,33
Michatowice 3 30 10
Lublin 90 891 14747 341722 9,90 163,86 3796,91
Stalowa Wola 6 60 8552 63291 10 1425,33 10548,50
Opole 16 174 9655 119574 10,88 603,44 7473,38
Katowice 11 88 16464 301834 8 1496,73 27439,45
Wroctaw 76 760 29282 634487 10 385,29 8348,51
Legnica 4 21 5629 101343 5,25 1407,25 25335,75
Poznan 61 703 26191 545680 11,52 429,36 8945,57
srednia 47,87 | 542,53 57247,33 18071,54 40742362 978 579,69
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cennik. Pierwsze dwadzieScia minut jest za darmo. To przede
wszystkim zacheta dla tych jeszcze niezdecydowanych uzytkowni-
kéw, zeby skorzystali z roweru i przekonali sie do jego zalet. Staty-
stycznie rzecz biorac, 85-90 proc. podrézy odbywa sie wiasnie w
ciggu tych dwudziestu darmowych minut.

Patrzac na do$wiadczenie nie tylko polskich miast, ale i euro-
pejskich, kazde z nich kieruje sie troche innymi motywacjami wdra-
zajac system. Warszawa zrobita to z peitng premedytacjq, jako
uzupetnienie transportu zbiorowego. Sopot wprowadzit system ze
wzgledu na che¢ utrzymania statusu kurortu i uspokojenia ruchu
samochodowego. W tej chwili na terenie Sopotu obowigzuje ograni-
czenie predkosci do 30 km/h. Rower ma zacheca¢ do tego, zeby nie
korzysta¢ z samochodu. Lublin z kolei wdrazat system w ramach
projektu ‘Lublin stolicg turystyki rowerowej’, bardzo mocno podkre-
$lajac turystyczny charakter przedsiewziecia. Przewidziano m.in.
mozliwo$¢ korzystania z audiobookéw, z ktérych uzytkownicy mogq
sie dowiedzieC o tamtejszych zabytkach, zwiedzajac miasto rowe-
rem. Nie bez znaczenia byto tez uksztattowanie terenu w Lublinie,
mie$cie na siedmiu wzgdrzach — rower pozwala wygodniej sie po.
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The municipal bicycle as system components transport
in cities

In the article a conception of rental companies of bicy-
cles of municipal indicators acting in Poland and in the
world including principles of operation of these systems and
basic enabling the assessment of the possibilities of the ap-
plication was presented of this system of transport needs for
the accomplishment diversified in cities.
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