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Streszczenie. W artykule zaprezentowano stan dostepnosci trans-
portem zbiorowym w osrodkach wojewddzkich Polski Wschodniej
na koniec perspektywy UE 2007-2013. Badanie przeprowadzono
na koniec 2013 roku. W pracy przedstawione zostana inwestycje in-
frastrukturalne z perspektywy UE 2007-2013. Analizowany okres
przedstawia dostepno$¢ transportem zbiorowym po wprowadzeniu
kluczowych inwestycji z zakoriczonej prspektywy finasowej. Inwestycje
infrastrukturalne, na ktérych oparta jest analiza dostepnosci transpor-
tem miejskim, przedstawione zostaly w dwu ekspertyzach dla miast
Polski Wschodniej. Przewodnim celem opracowania jest sprawdzenie,
czy $rodki z perspektywy UE na lata 2007-2013, ktére przeznaczone
zostaly na poprawe funkcjonowania komunikacji zbiorowej, zostaly do-
brze wydatkowane. Dodatkowym celem jest poréwnanie dostgpnosci
komunikacyjnej w miastach. Analiza dostepnosci transportu zbiorowe-
go w spos6b jednowymiarowy przedstawi zmiany powierzchni izochro-
ny, czasu dojazdu, liczby os6b oraz gestosci zaludnienia znajdujacej sie
w izochronach w 2013 roku.

Stowa kluczowe: fundusze UE, poprawa dostepnosci transportem

miejskim, inwestycje infrastrukturalne

Wprowadzenie

W literaturze przedmiotu jest kilkanascie opracowan,
w ktérych autorzy pokazuja dostepnosé transportu zbio-
rowego wybranego miasta. Analiza dostepnosci transpor-
tem zbiorowym w miastach zawsze wiaze si¢ z konieczno-
$cig uzycia rozkladu jazdy, aktualnego lub z przeszlosci.
[1}. Zatem gléwnym polem badawczym ludzi zajmuja-
cych sie komunikacja zbiorowa jest miasto. W nielicznych
przypadkach pole badawcze jest rozszerzone o tzw. strefe
podmiejska, czyli obszary znajdujace sie poza granicami
osrodka centralnego. Czasem analizie poddawane sa cale
zespoly miast, np. konurbacja Gérnoslaska lub Tréjmiasto.
W przypadku zespoléw miejskich trudne jest okreslenie
ceny ustugi transportowej, powniewaz brak jednolitej ta-
ryfy biletowej utrudnia integracje transportu zbiorowego
oraz wykonanie szczeg6lowych analiz ekonomicznych (pro-
blemy pojawiaja si¢, gdy czas przejazdu zaczynamy zamie-
nia¢ na warto$ci). Komunikacja zbiorowa w miastach ma
wiele zalet, a gléwna i najwazzniejsza z punktu widzenia
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wiladz miasta i ludzi poruszajacych sie po miescie jest fake,
ze przyczynia sie do zmniejszenia kongestii. Oczywiscie
taka sytuacja ma miejsce, jezeli przewoznik oferuje szybka
i dobra ushuge, a miejscowa lub przyjezdna ludnos¢ z tej
ustugi korzysta {2}.

W okresie PRL transport zbiorowy nie funkcjonowat
dobrze, ale ludzie w miastach nie mieli innej alternatywy.
Sytuacja w dojazdach i poruszaniu si¢ po miastach zaczela
sie zmienia¢ na poczgtku lat 90. XX wieku przez bardzo
szybko rosnaca liczbe aut sprowadzanych z zagranicy.
W tym okresie liczba aut z rynku wtérnego, ktére ceno-
wo byly w zasiegu coraz wigkszej liczby oséb, oraz brak
inwestycji w transporcie zbiorowym spowodowalo, iz
taczna liczba oséb poruszajacych sie komunikacjg zbioro-
wa z dekady na dekade byla coraz mniejsza. Funkcjo-
nowanie transportu zbiorowego w tym okresie bylo
utrudnione przez czg¢sto psujacy si¢ tabor autobusowy,
tramwajowy, trolejbusowy. A réwnoczes$nie liczba aut na
drogach rosta, co spowodowalo tworzenie si¢ kongestii
(korek) {2}. Zwickszony ruch na ulicach negatywnie odbi-
jal sie na funkcjonowaniu transportu zbiorowego, ktory
zaczal jezdzi¢ coraz wolniej i bardzo rzadko zgodnie z roz-
kladem jazdy. Nalezy przy tym wspomnieé, ze byl to
gtéwnie problem transportu zbiorowego autobusowego
i trolejbusowego. Na Swiecie nie ma miasta, w ktérym
przewozy transportu zbiorowego opieralyby sie jedynie na
sieci szynowej, a ogdlna tendencja odejscia ludnosci od
komunikacji zbiorowej byla widoczna w wiekszosci pol-
skich miast. Pierwsze dzialania zmierzajace w kierunku
poprawy dostepnosci komunikacji zbiorowej wiazaly sie
z wprowadzeniem w miejscach, gdzie bylo to mozliwe,
wydzielonych paséw dla autobuséw {3}. Przewoznicy ofe-
rujacy przejazdy komunikacjna zbiorowa stawiaja na po-
prawe funkcjonowania i efektywnosci transportu zbioro-
wego. Poprawa funkcjonowania i efektywnosci transportu
to jedno, a réwnie wazna jest jako$¢ ustugi, czyli pojazd,
jakim sie jedzie, dlatego obecnie wazna dla zarzadéw ob-
stugujacych komunikacje zbiorowa w miescie jest wymia-
na taboru na nowszy, bardziej ekologiczny i mniej psujacy
sie. Jednak wymiana calego taboru transportu zbiorowe-
go jest procesem dlugotrwalym i bardzo kosztownym, na
ktéry wiekszosci zarzadcdw nie staé. W ostatnich latach
pozyskanie $rodkéw na wymiane taboru transportu zbioro-
wego mozliwe jest z funduszy strukturalnych UE. W pierw-
szym okresie finasowania 2004-2006 w celu poprawy
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funkcjonowania komunikacji zbiorowej w miastach

w Polsce zrobiono niewiele, co spowodowane bylo krét-
kim okresem finansowym, ktéry trwal trzy lata. W kolej-
nej perspektywie finansowej 20072013, $rodki pozyska-
ne przez miasta na transport zbiorowy przyczynily sie do
préby rozbudowy lub powstania nowego srodka transpor-
tu oraz zacz¢to wymienia stary tabor. Z funduszy pozy-
skanych na poprawe funkcjonowania transportu zbioro-
wego tworzono w miastach system informujacy o utrud-
nieniach na drodze (ITS) {4, 5}. Réwnie wazne w miastach
dla poprawy fukcjonowania transportu zbiorowego, ale
i nie tylko, jest budowa lub modernizacja drég oraz budo-
wa nowych, w tym obwodnic w wybranych miastach

Polski {6, 71.

Metodyka

Obszar badawczy opracowania miesci si¢ w granicach admi-
nistracyjnych osrodkéw wojewddzkich Polski Wschodniej;
mimo iz komunikacja zbiorowa wyjezdza poza miasto, niz-
sza czestotliwos¢ kursowania spowodowala, ze te obszary
nie zostaly ujete w analizie. Do przedstawienia dostepno-
$ci transportem miejskim w 2013 roku w miastach poshu-
zono si¢ rozkladami jazdy: Komunalnego Przedsigbiorstwa
Komunikacji Miejskiej (KPKM Bialystok) i Komunalnego
Zakladu Komunikacyjnego (KZK Bialystok), Komunalnego
Zakladu Komunikacyjnego w Bialymstoku (KZK Bialystok),
Zarzadu Transportu Miejskiego w Kielcach (ZTM w Kielcach),
Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego w Lublinie
(MPK w Lublinie), Zarzadu Drég Zieleni i Transportu
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Rys. 1. Uktady komunikacyjne osrodkéw wojewdédzkich Polski Wschodniej w 2013 .
Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie rozkladow jazdy: KPKM Bialystok (Komunalne
Przedsigbiorstwo  Komunikacji - Miejskiej), KPK Biatystok (Komunalne Przedsigbiorstwo
Komunikacyjne) oraz KZK Bialystok (Komunalny Zaktad Komunikacyjny), Zarzadu Transportu
Miejskiego w Kielcach, Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego w Lublinie, Zarzadu Drég

plsztyn

——— Schemat i tramwajowych

(planowany)

Zieleni i Transportu w Olsztynie, Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego w Rzeszowie.
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w Olsztynie, (ZDZiT w Olsztynie) oraz Miejskiego Przedsie-
biorstwa Komunikacyjnego w Rzeszowie (MPK w Rzeszo-
wie). Wszystkie rozklady jazdy zarzadcéw znajduja si¢ na ich
stronach internetowych.

Uklady transportowe w analizowanych osrodkach sa
rézne, co zdeterminowane jest rozktadem zabudowy, loka-
lizacja centrum komunikacyjnego, mozliwosciami tech-
nicznymi i ekonomicznymi funkcjonowania transportu
zbiorowego (rys. 1). Kazdy z wyzej wymienionych ukladéw
transportowych powstal w jednym gléwnym celu: obstugi
jak najwickszej liczby pasazerdw, co zostanie czgSciowo zba-
dane {8, 91.

Mapy dostepnosci komunikacyjnej dla 2013 roku po-
wstaly w wyniku interpolacji od 600 do 800 punktéw po-
miarowych w zaleznosci od wielkosci miasta. Lokalizacja
punktéw pomiarowych w przestrzeni roztozona jest w mia-
re rébwnomiernie po calym miescie. Natomiast w miej-
scach, gdzie wystepuje gestsza sie¢ transportowa, roz-
mieszczenie punktéw pomiarowych w przestrzeni jest in-
tensywniejsze. W kazdym 2z punktéw pomiarowych
zapisana zostala warto§¢ czasu przejazdu z/do PKP/PKS z/
do pozostalych miejsc w miescie dla 2013 roku. W bada-
niu uwzgledniono przesiadki miedzy srodkami komunika-
¢ji zbiorowej. Czas oczekiwania na kolejny $rodek trans-
portu uzalezniony zostal od czestotliwosci kursowania ta-
boru i wynosil od 5 do 10 min. Krécej na kolejny srodek
transportu zbiorowego czekali mieszkaicy miasta podré-
zujacy po trasach, gdzie czestotliwos¢ kursowania taboru
komunikacji zbiorowej wynosila wiecej niz 30 na dobe
(czas oczekiwania wynosit 5 min). W miejscach przesiadki,
gdzie czestotliwo$¢ przejazdu transportu zbiorowego byla
nizsza niz 30 kurséw na dobe, do czasu oczekiwania doli-
czone zostato 10 min {9, 10, 11}.

Wielkos¢ izochron w poszczegdlnych przedziatach prze-
liczono w programie ArncGIS, dzigki uzyciu narzedzia
Calculatearea. Liczba oséb zamieszkujaca poszczegblne ob-
szary spisowe GUS zostala przycicta (narzgdziem Clip) izo-
chronami i przeliczono dla nich liczbe oséb w analizowa-
nych osrodkach (2011) {12}. W wiekszosci analizowanych
miast rozklad duzych skupisk ludnosci zlokalizowany jest
w poblizu centrum. Zdecydowanie najwigksze odchylenia
gesto zamieszkalych czesci miasta od centrum mozna zaob-
serwowaé w Lublinie i Olsztynie (rys. 2).

Problemy w poruszaniu si¢ po analizowanych miastach
Najbardziej zakorkowane ulice w Kielcach to Zelazna oraz
Czarnowska, zlokalizowane nieopodal dworcéw PKP i PKS.
Najwolniej w obrebie tych drég jedzie sie ulica Zelazna,
tam Srednie predkosci uzyskiwane przez kierowcéw wy-
nosza 18 km/h (http://korkowo.pl). W godzinach szczy-
tu porannego i popoludniowego utrudniony przejazd jest
réwniez ulica Seminaryjska oraz w pélnocnej czesci miasta
— ulicami Jesionowa i Swictokrzyska (az do nowego od-
cinka drogi ekspresowej). W dzielnicach: Szady, Czarnéw,
Podkarczéwka korkuja si¢ ulice Jagielloniska i 1 Maja.

W Bialymstoku w odleglosci od 0 do 2 km od centrum
srednie predkosci poruszania transportem indywidual-
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Rys. 2. Gestos¢ zaludnienia w osrodkach wojewddzkich Polski Wschodniej.
Zrédto: opracowanie wiasne w programie ArcGIS na podstawie danych GUS

nym wynosza 36 km/h, jest to dobry wynik poréwnujac
z wigkszo$cia podobnej wielkosci miast w Polsce (http://
korkowo.pl/raport/ranking-najwolniejszych-miast-wpol-
sce). Najszybciej w Bialymstoku poruszaja si¢ kierowcy
przejezdzajacy przez dzielnice poélnocne jadacy wulicg
Generala Stanistawa Maczka. Najwolniej w szczycie po-
rannym w Bialymstoku jezdzi sie ulicami: Tysigclecia
Panistwa Polskiego (trudnosci od wjazdu do miasta), oraz
na Sienkiewicza, Pilsudskiego na Legionowej. Ogdlnie
korki w Bialymstoku wystepuja na ulicach: Piastowskiej,
Branickiego, Zwierzynieckiej, Konstytucji 3 maja oraz na
Jana Pawla II przy wyjezdzie z miasta i wlocie na droge
ekspresowa nr 8.

W Lublinie najwicksze utrudnienia w szczycie popotu-
dniowym czekaja na kierowcéw jadacych ulicami:
Nadbystrzycka, Narutowicza, 3 Maja, Eisnera, na skrzyzo-
wanie Smorawinskiego ze Spéldzielczosci Pracy, Gen.
Bolestawa Ducha, Kunickiego, Nowy Swiat oraz Lubel-
skiego Lipca 80. W zachodniej cz¢$ci miasta utrudnienia
czekaja kierowcéw na ulicach Krasnickiej, Naleczowskiej
i Glebokiej. Niestety oddanie do uzytku zachodniej ob-
wodnicy Lublina, ktére przeciagnelo sie w czasie, nie po-
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prawi przejezdno$ci w tej czesci miasta. Niskie predkosci
w szczycie porannym odnotowuje sie na wlocie do miasta
od strony gminy Glusk (wlot od potudnia), gdzie zakorko-
wana jest na calej dlugosci ulica Kunickiego oraz w okolicy
dworca PKP w rejonie ulicy Mlyfiskiej oraz lezacych nie-
opodal ulic Wolskiej, Mlynskiej, Turystycznej i Melgiew-
skiej, a od zachodu na Alei Krasnickiej.

Najwicksze utrudnienia dla kierowcéw w Olsztynie cze-
kaja w rejonie ulic: Ketrzyriskiego, Kosciuszki, Limanow-
skiego i Partyzantdw, tj. w rejonie Dworca Gléwnego PKP,
W zachodniej czesci miasta zatloczone sa ulice: Baltycka,
Mochnackiego, 1 Maja, Wyszyniskiego, Pstrowskiego, a tak-
ze Sikorskiego. Generalnie po centrum Olsztyna jezdzi si¢
bardzo wolno (www.korkowo.pl). Naulicy Partyzantéw w go-
dzinach szczytu osiagane predkosci wynosza 26 km/h, a na
ul. Kosciuszki 24 km/h. Najwolniej w Olsztynie jezdzi si¢
ulica 21 Listopada, z predkoscia wynoszaca ok. 20 km/h.

W Rzeszowie najwieksze utrudnienia w ruchu samocho-
dowym mozna zaobserwowad w pétnocnej czesci miasta, na
alei Wyzwolenia. W godzinach porannych najbardziej za-
korkowang ulicg jest na calej dlugosci Marszatkowska, aleja
Cieplifiskiego, ulice Lisa-Kuli, Batalionéw Chlopskich,
Dabrowskiego, Rejtana i Witosa oraz w okolicy Wiaduktu
Slaskiego. Natomiast najnizsze predkosci na drogach do-
jazdowych do centrum w godzinach szczytu uzyskuja kie-
rowcy jadacy ulicami Targowa (23 km/h) oraz Lisa-Kuli
(26 km/h). Predkosci uzyskiwane na moscie Zamkowym
oraz na alei Pilsudskiego sicgaja 33 km/h . Natomiast z ba-
dan przeprowadzonych na kordonach miasta w 2009 roku
wynika, ze najwyzsze natezenie ruchu jest na moscie
Karpackim (ponad 35 tys. pojazdéw na dobe) i Lwowskim
(prawie 28 tys. pojazdéw na dobe) [13].

Inwestycje drogowe 2007-2013

Inwestycje drogowe w Bialymstoku wykonywane w ra-
mach perspektywy finansowej 2007—-2013 byly realizowa-
ne dwutorowo. Srodki z PORPW wsparly utworzenie we-
wnetrznej pétnocnej, réwnoleznikowej obwodnicy miasta,
co poprawi komunikacje calego miasta. Natomiast ze
srodkéw RPO modernizowany byt uklad drogowy starego
miasta oraz modernizowana droga wojewddzka 678 w kie-
runku Lap.

W inwestycjach infrastrukturalnych w okresie progra-
mowym 2007-2013 w Olsztynie skupiano si¢ na przedsie-
wzieciach nowych. Modernizowane w tym czasie byly
gléwnie drogi powiatowe, ktére obstugiwaly ruch z obsza-
réw przygranicznych Olsztyna do centrum. W tym okresie
modernizacji poddano droge wojewddzka 527 wyprowa-
dzajaca ruch w strone Lukty [12].

W Kielcach z perspektywy finansowej na lata 2007—
2013 zrealizowano kilka istotnych inwestycji drogowych.
Do najwazniejszych inwestycji z tego okresu nalezy budo-
wa duzego wezta drogowego oraz modernizacja tras wylo-
towych dwéch drég wojewddzkich (762 1 786).

W Lublinie w okresie 2007-2013 realizowane byly in-
westycje w czesci powiazane z og6lna dostepnoscia miasta
w szerszym ukladzie przestrzennym polegajacym na budowie

Tabela 1

Inwestycje drogowe perspekiywy finansowej 2007—2013 na terenie
Obszaréw Funkcjonalnych osrodkéw wojewddzkich Polski Wschodniej

Lp. Inwestycja Program Koszt [z1]

K.1 | Budowa wezta drogowego u zbiegu ulic: Armii Krajowej, RPO 54 727 042.05
Zelaznej, Grunwaldzkiej, Zytniej w Kielcach

K.2 | Przebudowa i rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 762 RPO 44 268 811.07
na odcinku od granicy miasta do ul. Karczéwkowskiej

w Kielcach (ul. Krakowska i ul. Armii Krajowej)

K.3 | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 786 na odcinku od RPO 111 998 920.67
granicy wojewddztwa do Kielc — etap |: droga nr 786 na

odcinku topuszno—Kielce

K.4 | Rozbudowa ulic usprawniajacych powigzania komu- RPO 14 055 471.13
nikacyjne miasta Kielce — rozbudowa ul. 1 Maja wraz
z budowa mostu Herbskiego (po uprzedniej rozbidrce)

oraz rozbudowa skrzyzowan i przylegtych ulic

K.5 | Rozbudowa ulic usprawniajacych powigzania komuni- RPO 31885 095.37
kacyjne miasta Kielce: rozbudowa ul. Zagorskiej (od ul.
Szczecinskiej do ul. Prostej), rozbudowa ul. Wikaryjskiej

(od drogi krajowej nr 74 do ul. Prostej)”

Razem 256 935 340.29

L.1 | Przediuzenie ul. Jana Pawta Il do al. Krasnickiej z od- RPO 48 751 473.49

wodnieniem i o$wietleniem w Lublinie

L.2 | Przediuzenie ul. Krancowej do ul. Kunickiego wraz RPO 53 093 905.03

z mostem na rzece Czerniejowce

L.3 | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 822 Lublin—Port RPO 68 849 470.09

Lotniczy Swidnik

L.4 | Budowa ul. Klonowej w Swidnik wraz z o$wietleniem RPO 44 317 295.74

oraz siecig kanalizacji deszczowej i sanitarnej — | etap

L.5 | Budowa ulic z infrastrukturg towarzyszaca w osiedlu RPO 8 498 281.52
Borek m. Turka potaczonych z drogg krajowa nr 82

Lublin-teczna

L.6 | Drogi dojazdowe do obwodnicy miasta Lublin — prze- PORPW 139 830 000
dfuzenie ul. Metgiewskiej w kierunku wezta drogowego

,Metgiew” w ciagu drog ekspresowych S12, S17, S19

Razem 363 340 425.87

0.1 | Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach RPO 5674 588.31
powiatowych poprzez budowe ul. Bartaskiej w ciagu dro-
gi powiatowej nr1372N oraz odbudowe ul. Jagiellonskiej
na odcinku od Sanatorium do mostu przez rzeke Wadag

w ciggu drogi powiatowej nr 1971N w Olsztynie

0.2 | Przebudowa drogi powiatowej nr 1464N relacji Olsztyn— RPO 6 358 168.64
Nowy Dwoér na odcinku al. Pitsudskiego w Olsztynie—od
km0-+822 do km1 +620,przez miejscowo$¢ Ostrzeszewo,

do wiaduktu nad trakcjg kolejowa PKP—do km2+076

0.3 | Przebudowa ulicy Battyckiej w Olsztynie na odcinku RPO 24799 557.45
od skrzyzowania z al. Schumana i ul. Artyleryjska do

wiaduktu nad kolejg

0.4 | Przedfuzenie drogi wojewddzkiej ul. Sikorskiego od RPO 23 525 900.85

skrzyzowania z ul. Wilczyniskiego do ul. Jarockiej

Razem 60 358 215.25

Rz.1| Budowa drogi faczacej droge krajowa S-19 (we- RPO 5005 753.67
zet Kielanowka) z droga krajowa nr 9 w ciggu ul.

Podkarpackiej w Rzeszowie — etap Il

Rz.2| Budowa drogi wojewddzkiej taczacej drogg krajowa RPO 31501 876.52
S-19 (wezet Kielandwka) z drogg krajowa nr 9 w ciagu

ul. Podkarpackiej w Rzeszowie — etap |

Rz.3| Poprawa powigzan komunikacyjnych poprzez moderni- RPO 7009 263.80
zacje drog powiatowych na trasie Tarnobrzeg-Rzeszow
Rz.4| Przebudowa drég powiatowych stanowigcych potudnio- RPO 8323 819.27

wa droge awaryjng dla drogi krajowej E 4

Razem 51840 713.26
B.1 | Budowa przediuzenia ul. Swietokrzyskiej w Biatymstoku RPO 12 142 136.21
B.2 | Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 678 na odcinku RPO 47 521 338.28
Biafystok-Kleosin
B.3 | Przebudowa ul. J. Waszyngtona w Bialymstoku na RPO 8941 766.86

odcinku od ul. Akademickiej do ul. Wesofej

B.4 | Przebudowa ulic w centrum miasta Biategostoku — | etap RPO 61283 718.82

B.5 | Budowa przedfuzenia ul. Piastowskiej w Biatymstoku PO RPW 98 810 000
B.6 | Przebudowa ul. Gen. F. Kleeberga w Biatymstoku PO RPW 93 760 000
B.7 | Przebudowa ul. Gen. Wt. Andersa w Biatymstoku PO RPW 50 460 000
B.8 | Budowa przedfuzenia ul. Gen. Wt. Andersa w Biatymstoku | PO RPW 143 040 000
B.9 | Przebudowa ul. Gen. St. Maczka w Biatymstoku PO RPW 164 790 000
Razem 680 748 960.17
Razem wszystkie miasta RPO+PO 1413 223
RPW 654.84

Zr6dto: opracowanie wiasne na podstawie danych MRR
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z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
(POIIS) obwodnicy ekspresowej miasta. Wazna inwestycja
realizowana poza obszarem miejskim byla przebudowa
drogi wojewddzkiej 747 w kierunku nowego mostu na
Wisle w Kamieniu, a w mie$cie przebudowa drogi woje-
wodzkiej 822 do nowo powstajacego portu lotniczego
w Swidniku. Wazng inwestycja byla budowa przedtuzenia
ulicy Jana Pawla II do alei Krasnickich, przedtuzenie ulicy
Krancowej do ulicy Kunickiego wraz z mostem na rzece
Czerniejéwece.

W Rzeszowie w koficzacej si¢ perspektywie finansowej
2007-2013 drogowe inwestycje infrastrukturalne polegaly
na budowie dojazdéw do powstajacej autostrady A4 i frag-
mentéw drogi ekspresowej S19. W tym czasie poddano
modernizacji drogi powiatowe na trasie Tarnobrzeg—
Rzeszéw oraz drogi stanowiace potudniowa droge awaryjng
dla drogi krajowej DK4. {13}.

Realizowane inwestycje usprawniajace transport miejski
(2004-2006/2007-2013)

W Bialymstoku sg kontynuowane idee z perspektywy
2004-2006 laczenia projektéw w transporcie zbioro-
wym i indywidualnym, w projektach pt. ,Poprawa jako-
$ci funkcjonowania systemu transportu publicznego mia-
sta Bialegostoku — Etap II” (156,7 mln z}) oraz , Poprawa
jakosci funkcjonowania systemu transportu publicznego
miasta Bialegostoku — Etap III” (195,7 mln zl). W pierw-
szym projekcie (Etap II) modernizuje si¢ w Bialymstoku
ulice Produkcyjna na odcinku od ulicy Swobodnej do
Gen. Maczka oraz przebudowywane sa ulice: Antoniuk
Fabryczny, Antoniukowska i Knyszyniska, obwodni-
cy Srédmiejskiej na odcinku od ulicy Zwierzynieckiej do
Mickiewicza. W drugim projekcie (Etap III) przebudowuje
sie¢ Aleje Pitsudskiego na odcinku od Placu Lussy do Placu
Dmowskiego wraz ze skrzyzowaniem ulicy Sienkiewicza
z aleja Pilsudskiego.

Ze $rodkéw Programu Operacyjnego Rozw6j Polski
Wschodniej finansuje sie w ramach wcze$niej opisanych pro-
jektéw wraz z przebudowa i rozbudowa ciagu ulic: J.H.
Dabrowskiego, al. J. Pilsudskiego, H. Sienkiewicza, na kt6-
rych wydzielone zostana buspasy. W lokalizacji obecnych
przystankéw Pilsudskiego / Plac Inwalidéw i Sienkiewicza /
Rzeka Biala powstana centra przesiadkowe, a pod skrzyzo-
waniem ulic Sienkiewicza i Pilsudskiego wybudowane zosta-
nie przejScie podziemnie. Pierwsze buspasy w Bialymstoku
pojawily sie juz na ulicach Mazowieckiej i Wiejskiej. W pla-
nach przewidziana jest lokalizacja kolejnych buspaséw na
przedhuzeniu Piastowskiej oraz na przebiciu Sitarskiej do
Swietokrzyskiej.

Wdrazanie ITS w Biatymstoku

Bialystok jest liderem wprowadzania Inteligentnych
Systeméw Transportowych. W maju 2012 r. otrzymal
wyréznienie w konkursie ,Lider ITS 2012”, w kategorii
,.najlepsze wdrozenie” za budowe zintegrowanego systemu
biletu elektronicznego, systemu zliczania pasazerdw i sys-
temu dynamicznej informacji pasazerskiej w czasie rzeczy-
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wistym  (http://przeglad-its.pl/2012/07/03/nowe-oblicze-
transportu-publicznego-w-bialymstoku/).

Od 2004 w Bialymstoku rozpoczeto dzialania majace
na celu wprowadzenie priorytetéw dla transportu publicz-
nego w ruchu drogowym, min. sygnalizacje Swietlna re-
agujaca na obecno$¢ autobusu, wydzielone buspasy, a na-
wet wylaczenie wybranych ulic czy czesci ciagéw komuni-
kacyjnych. Celem przewodnim wladz miasta stalo si¢
zbudowanie systemu, ktéry automatycznie bedzie stale
dostarczal informacji na temat funkcjonowania komunika-
¢ji miejskiej. Szczegblowe dane otrzymywane w czasie rze-
czywistym pozwalaja na poprawe biezacych oraz wskazanie
codziennych potrzeb. System dynamicznej informacji pasa-
zerskiej oraz infrastruktura do wprowadzenia Bialostockiej
Karty Miejskiej nalezaly do zadad wykonanych w ramach
projektu , Poprawa jakosci funkcjonowania systemu trans-
portu publicznego miasta Bialegostoku — Etap I17.

Natomiast w ramach projektu: , Poprawa jako$ci funk-
cjonowania transportu  publicznego miasta
Biategostoku — Etap III” zaklada si¢ w Bialymstoku wpro-
wadzenie Systemu Zarzadzania Ruchem. System bedzie
monitorowal ruch na skrzyzowaniach i w razie koniecznosci
umozliwial szybsze przejazdy autobusom komunikacji
miejskiej. Obecnie réwniez mozliwe jest $ledzenie autobu-
sow, poprzez zamontowany w nich modul GPS, dzigki cze-
mu mozliwe jest udzielenie priorytetowego przejazdu auto-
busowi.

W Kielcach ze srodkéw Programu Operacyjnego
Rozwdj Polski Wschodniej zrealizowany zostal projekt
»Rozwdj systemu komunikacji publicznej w Kieleckim
Obszarze Metropolitalnym”, opiewajacy na laczna kwote
303,4 mln zt. W ramach projektu wykonane zostaly zada-
nia zwiazane bezposrednio z infrastruktura drogowa, m.in.
budowa waznego wezla drogowego w centrum miasta.
Nowy wezet drogowy znajdujacy sie u zbiegu ulic: Zelazna,
1 Maja, Zagnafniska wraz z przebudowa ronda im. Gustawa
Herlinga-Grudziniskiego, oraz budowe ulic usprawniaja-
cych obstuge komunikacyjna w zachodniej czesci miasta,
przedluzenie ulicy Markowskiego oraz budowe petli auto-
busowej i dwéch zatok autobusowych, ma poprawi¢ komu-
nikacje zbiorowa w tym obszarze. Wybrane petle autobu-
sowe zostaly wyposazone w dworce (otwarte w listopadzie
2010 roku przy ulicy Jana Nowaka-Jezioranskiego i przy
ulicy Massalskiego).

Na obszarze miasta Kielce pierwszy buspas wyznaczono
w 2010 roku na ulicy Sandomierskiej, na odcinku od skrzy-
zowania ze Zrédlowa do skrzyzowania ze Szczecifiska.
Pézniej na wprowadzenie buspaséw zadecydowano sie na
ulicy Warszawskiej i alei IX Wiekéw Kielc, ulicach
Grunwaldzkiej, Tarnowskiej oraz Okrzei. Kielce sa jednym
z nielicznych miast w Polsce, gdzie przewidywany jest cig-
gly wzrost dlugosci drég z buspasami. Wiadze miasta bu-
spasy planuja wzdhuz ulicy Zrédlowej i alei Solidarnosci
pomiedzy ulica Bohateréw Warszawy az do Domaszowskie;j.

W perspektywie finansowej 2007—-2013 w Lublinie po-
stawiono na projekty kontynuujace prace zwiazane z roz-
szerzeniem tras trolejbusowych o tacznej dlugosci trakeji

systemu
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wynoszacej ponad 34 km. W latach 2007-2013 w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Lubelskiego i Programu Operacyjnego Rozwdj Polski
Wschodniej zrealizowano w Lublinie trzy projekty [15}:
»Modernizacja infrastruktury przystankowej wraz z budo-
wa systemu informacji pasazerskiej dla poprawy jakosci
funkcjonowania komunikacji miejskiej w Lublinie” (13,5
mln zl; w ramach RPO); ,Modernizacja podstacji zasilaja-
cych trakcje oraz wymiana taboru trolejbusowego” (61 mln
zl; w ramach RPO); zdecydowanie najwickszy z projektéw
LZintegrowany system miejskiego transportu publicznego
w Lublinie” (520,6 mln zt; w ramach PO RPW).

W ramach projektu wybudowano trakcje na trasach
dwukierunkowych w ciagach ulic— Grygowa, Abramowicka,
Drogi Meczennikéw Majdanka, Doswiadczalna, Unii
Lubelskiej, Podzamcze, Unicka, Diamentowa, Zembo-
rzycka, Jana Pawla II, Armii Krajowej, Lwowska, Andersa,
Melgiewska, Krochmalna, Filaretéw, Zana, Bohaterdéw
Monte Cassino, Mlyriska, Nadbystrzycka oraz na trasach
jednokierunkowych w ciagach ulic: Wilesiska i Gleboka.
W ramach projektu realizowana jest budowa nowej zajezd-
ni trolejbusowej na ulicy Grygowej/Pancerniakéw (przysto-
sowana do obstugi 100 trolejbuséw oraz 25 pojazdéw tech-
nicznych).

Lublin, jako jedno z nielicznym wigkszych miast
w Polsce, nie posiada buspaséw (jedynie 200 m na ulicy
Lubartowskiej). Réwniez w okresie programowym 2007—
2013 buspasy nie zostaly wpisane jako kluczowe inwestycje
(z wyjatkiem relatywnie krétkiego odcinka alei Jana Pawla
IT — 0,72 km i alei Armii Krajowej — 0,42 km). W 2013
roku Forum Rozwoju Lublina (FRL) przedstawilo propozy-
gje pieciu miejsc, w ktdrych w pierwszej kolejnosci powinny
powstaé buspasy. Skrzyzowania drég, na ktdrych mialyby
zosta¢ wprowadzone buspasy to: ulica Filaretéw z Gleboka,
al. Pilsudskiego (buspas na lewoskrecie w Narutowicza),
Aleje Raclawickie (na calej dlugosci), aleja Solidarnosci/
Tysiaclecia (buspas od ulicy Dolnej 3 Maja do placu
Zamkowego oraz polaczenie zatok na alei Tysiaclecia w kie-
runku centrum; rysunek 7) {14}.

Budowa linii tramwajowej w Olsztynie finansowana jest
ze §$rodkéw Programu Operacyjnego Rozwdj Polski
Wschodniej, z projektu ,,Modernizacja i rozwdj zintegro-
wanego systemu transportu zbiorowego w Olsztynie”
(opiewajacego na kwote 363,9 mln z1). Projekt zaklada bu-
dowe 11 km fragmentu linii tramwajowej wraz z infra-
struktura towarzyszaca. Linia tramwajowa w Olsztynie jest
druga po Elblagu tego typu inwestycja komunikacyjna
w miastach Polski Wschodniej, ktéra ma polaczy¢ najwiek-
sze osiedle mieszkaniowe w Olsztynie z PKP i PKS, ma si¢
rozdziela¢ do centrum oraz w kierunku miasteczka akade-
mickiego w Kortowie {11}.

W ramach projektu ,Modernizacja i rozwdj zintegrowa-
nego....” planowana jest, badz w czesci zrealizowana, bu-
dowa zatok przystankowych lub $luz na skrzyzowaniach.
Planowana jest réwniez modernizacja wybranych ciggéw
ulicznych. Jednym z wazniejszych zadan, jakie zostana wy-
konane w ramach projektu jest wydzielenie paséw ruchu

12

przeznaczonych tylko dla komunikacji zbiorowej, tzw. bus-
paséw. Laczna dlugos¢ planowanego wydzielenia paséw ru-
chu da transportu publicznego wynosi 7 km i obejmuje
2 korytarze: A: wschéd — zachdd (Aleja Niepodleglosci —
Pstrowskiego); B: pétnoc — poludnie (Aleja Warszawska
— Sliwy — Szrajbera; rys. 4).

Projekt , Rozwd; transportu  publicznego
w Rzeszowie” wyceniany jest na 370 mln zt. I realizowany
ma by¢ w latach 2015-2019. Projekt jest kontynuacja dzia-
fan podjetych z obecnej perspektywy finansowej 2007-2013
dofinansowanych z PO RPW oraz POIIS. W ramach projek-
tu wykonana ma by¢ przebudowa ronda Dmowskiego, ktéra
ma na celu usprawnienie ruchu w miejscu, gdzie krzyzujac
si¢ gléwne wezly. Poprawi przejezdnos$¢ przez miasto ma
wdrozenie systemu informujacego o utrudnieniach na drodze
(ITS). W ramach projektu planuje sie rozbudowe Zintegro-
wanego Systemu Zarzadzania Ruchem i Transportem Publi-
cznym w Rzeszowie w zakresie: Systemu Obszarowego
Sterowania Ruchem Drogowym (w tym monitorowanie bu-
spas6w i aktywne buspasy); Systemu Zarzadzania Trans-
portem Publicznym (w tym informacji pasazerskiej); Systemu
Elektronicznego Poboru Optat za korzystania z srodkéw ko-
munikacji miejskiej (integracja réznych form transportu);
Systemu Obstugi Strefy Parkingowej, ktérego celem bedzie
obstuga, strefy platnego parkowania oraz parkingéw Park &
Go i Park & Ride [11}.

W projekcie zwrécono uwage na potrzebe budowy
obiektéw infrastrukturalnych w postaci parkingéw Park&
Ride oraz wyposazenia ich w niezbedng infrastrukture
przystankowa (Dworca przy ulicy Towarnickiego).

systemu

Wskazniki dostepnosci komunikacyjnej transportem
zbiorowym w miastach w 2013

Dostepnos¢ transportem zbiorowym w analizowanych mia-
stach w 2013 roku przedstawiona zostala w sposéb jedno-
wymiarowy, tzn. ze wszystkich miejsc do dworca PKP/PKS.
Izochrona 10 min przemieszczania transportem zbiorowym
do dworcé6w PKP/PKS we wszytkich analizowanych osrod-
kach przedstawia obszar polozony w niedalekiej odleglosci
od dworca oraz kierunkach promienistych wzdhuz gléwnych
ciagéw komunikacji zbiorowe;j.

W Bialymstoku izochrona miedzy 10 a 15 min przedsta-
wia miejsca, skad szybciej do PKS/PKP dostaniemy sie za
pomoca transportu zbiorowego, niz pokonujac ten dystans
pieszo. W Bialymstoku uklad dostepnosci transportu zbioro-
wego uklada sie promienisto-koncentrycznie w niemalze
wszystkich kierunkach, biegnac wzdluz arterii komunikacji
zbiorowej. Miejsca o dobrej dostepnosci zlokalizowane sa na
zachdd, pétnocny zachéd oraz poludnie do dworcéw PKP/
PKS w Bialymstoku. Gorzej dostepne sa natomiast miejsca
polozone wzdluz linii kolejowych. Promienisto-koncen-
tryczny uklad sieci komunikacji zbiorowej (podobnie jak
ulic) sprawia, ze przejazd trwa do 35 min, obszar zamieszki-
wany jest przez 95,3% biatostoczan [18].

Powierzchnia izochrony w Rzeszowie miedzy 10 a 15 min
w znaczgcy sposéb wydluza sie we wszystkich kierunkach
tworzac piecioramienna gwiazde. Promienisto-koncentryczny
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(Komunalny Zaktad Komunikacyjny), Zarzadu Transportu Miejskiego w Kielcach, Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego w Lublinie, Zarzadu Drog Zieleni i Transportu w Olsztynie, Miejskiego Przedsigbiorstwa

Komunikacyjnego w Rzeszowie

uklad sieci komunikacji zbiorowej (podobnie jak ulic) spra-
wia, iz od 15 do 35 min powierzchnia miasta jest w miare
réwno pokryta izoliniami czasu (izochronami). Miejsca polo-
zone w odleglosci czasowej od 35 do 45 min charakteryzuja
si¢ brakiem transportu zbiorowego, dlugim czasem przejaz-
du wynikajacym z odleglosci, jednej lub dwu przesiadek.
Nalezy zaznaczy¢, ze 97% mieszkaincéw Rzeszowa mieszka
w odleglosci czasowej od PKP nie wickszej niz 35 min prze-
jazdu komunikacja miejskg {16}.

24

W Kielcach podobnie jak w Rzeszowie izochrona miedzy
10 a 15 min w znaczacy sposob wydluza si¢ promienisto-
-koncentrycznie w niemalze wszystkich kierunkach, biegnac
wzdhuz arterii komunikacji zbiorowej. W przedziale od 15 do
20 min czasu przejazdu zaczynaja uwidacznia sie miejsca
o dobrej i o gorszej dostepnosci. Na uwage zastuguje fake, iz
w odleglosci czasowej do 30 min transportem zbiorowym od
dworcéw PKP/PKS Kielce zamieszukuje 95,6% mieszkan-
céw miasta. W przedziale od 30 do 35 min widoczne sa
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miejsca lezace w bezposredniej bliskosci przystankéw ZTM
Kielce, lecz znajdujace sie daleko od centrum {19}.

Powierzchnia izochrony migdzy 10 a 15 min w Lublinie
w znaczacy sposob wydluza si¢ w dwu kierunkach, na za-
chéd oraz pédlnocnywschéd. Promienisto-koncentryczny
uktad sieci komunikacji zbiorowej sprawia, iz od 15 do
30 min powierzchnia miasta jest w miare réwno pokryta
izoliniami czasu (izochronami). Obszary o gorszej dostep-
nosci czasowej do 30 min przejazdu transportem zbioro-
wym zlokalizowane sa w dolinie rzeki Bystrzycy oraz w po-
blizu terenéw przemystowych na wschodzie i poludniu
miasta. Obszary polozone w odleglosci czasowej od 30 do
40 min charakteryzujg sie spéjnym ukladem dostepnosci
transportu zbiorowego pokrywajacym sie z rozkladem sieci
drogowej w miescie {17].

Powierzchnia izochrony w Olsztynie miedzy 10 a 15 min
w znaczgcy sposOb wydtuza sie na wschéd i poludnie (gdzie
jezdzg bezpo$rednie autobusy), znacznie mniej wydtuza sie
w kierunku pétnocnym (bariera linii kolejowej) oraz na za-
chéd. Izochrona od 15 do 35 min dobrze przedstawia gléw-
ne potoki ruchu zaréwno w transporcie miejskim, jak i sa-
mochodowym. Wartym podkreslenia jest fake, iz 90%
mieszkancéw Olsztyna mieszka w odleglosci czasowej od
PKP nie wigkszej niz 40 min jazdy komunikacja miejska
(rys. 5) {15].

Policzone wartosci liczby os6b oraz powierzchni izo-
chrony postuzyly do poréwnania dostepnosci transportem
zbiorowym. Dane zostaly odpowiednio przygotowane, tak
by obrazowaly udzial procentowy poszczegélnych staty-
styk, jak wielkos$¢ izochron {[powierzchnia izochrony/po-
wierzchni miasta}*100} oraz liczbe oséb ja zamieszkujaca
[{liczba 0séb zamieszkujaca izochrone/liczba oséb w mie-
Scie}*1001.

W pierwszej kolejnosci przeanalizowane zostana dane
o0 udziale procentowym powierzchni izochrony w przedzia-
fach dla 2013 roku. W tym miejscu nalezy wspomnied, ze
powierzchnia pieciu miast zdecydowanie rézni si¢ od siebie.

Z analizowanych miast najwickszg powierzchnie ma:
Lublin 147,5 km?, nastepnie sa: Rzeszéw 116,32 km?;
Kielce 109,45 km?; Bialystok 102,12 km? i Olsztyn 88,33
km? W pierwszym przedziale izochrony ponizej 10 min
przejazdu najwiekszy udzial procentowy w stosunku do
wielko$ci miasta jest w Bialymstoku. W przedziale od 10
do 15 min najwiekszy udzial procentowy ma Olsztyn.
W kolejnych przedziatach 15-20, 20-25, 30-35, 35-40
po raz kolejny najwiekszy udzial ma Bialystok. W prze-
dziale 40-45 i 45-50 najwiekszy udzial ma Lublin, a na-
stepnie Rzeszéw, Olsztyn, dwa razy Lublin i ponownie
Olsztyn {14, 15, 16, 17, 18, 19} (rys. 6).

W drugiej kolejnosci przeanalizowane zostang dane

o0 udziale procentowym liczby ludno$ci w przedziatach dla

2013 roku. Liczba ludnosci w wymienionych miastach zna-
czaco rozni sie od siebie. Wsrdd analizowanych miast najwie-
cej ludzi mieszka w: Lublinie 335,1 tys., nastepnie w:
Bialystoku 295,4 tys.; Kielcach 198,5 tys.; Rzeszowie
186,7 tys. i Olsztynie 173,8 tys.; najwiekszy udzial procen-
towy w stosunku do ludnosci calego miasta w pierwszym
przedziale do 10 min przejazdu transportem zbiorowym jest
w Kielcach. W kolejnym przedziale od 10 do 15 min naj-
wiekszy udzial procentowy jest w Olsztynie. W kolejnych
dwoéch przedziatach 15-20 i 20-25 najwyzszy udzial jest
w Rzeszowie. Natomiast od 25 min czasu podrézy do ok 60
min najwyzsze wartosci sa w Lublinie (rys. 7).

Rozklad gestosci zaludnienia, w zestawieniu z czasem
dojazdu do dworca PKS/PKP $wiadczy o mozliwosci prze-
mieszczania si¢, korzystajac z miedzymiastowego transpor-
tu zbiorowego. W 2013 roku w najlepszy rozklad gestosci
zaludnienia jest w Bialymstoku i Kielcach, gdzie najwyzsze
warto$ci w pierwszym przedziale stopniowo maleja w kolej-
nych (rys. 8). Podobna sytuacja jest w Rzeszowie, lecz to
drugi przedzial od 10 do 15 min jest najgesciej zamieszkaly.
Natomiast najwicksze rdéznice miedzy poszczeglnymi
przedzialami z odchyleniami zauwazalne sa w Lublinie
i Olsztynie. W przypadku Olsztyna w przedziale do 10 min
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warto$¢ jest najwyzsza, by w kolejnym drastycznie zmale¢ Olsztyn

i ponownie zauwazalnie wzrosna¢. W Lublinie natomiast,
warto$¢ bazowa do 10 min jest najnizsza, nastepnie dra-
stycznie wzrasta, zauwazalnie maleje, by ponownie wzro-
snal. Taki rozklad zaludnienia spowodowany jest duzymi
skupiskami ludnosci, ktére zlokalizowane sa w duzej odle-
glosci przestrzennej do dworcéw PKS/PKP, co powoduje, iz
dojazd tych mieszkaicéw jest utrudniony.

Podsumowanie

W perspektywie finansowej 2007-2013 wielkos¢ $rod-
kéw przeznaczonych na modernizacje i poprawy funkcjo-
nowania komunikacji zbiorowej w miastach byla znaczaca
[11, 201. W niektérych miastach postawiono na rozwoj
nowego Srodka transportu (fot. 1), w innych na kontynu-
acje rozwoju istniejacego. W Bialymstoku juz z perspek-
tywy 2004-2006, na komunikacje zbiorowa pozyskiwano
i wydatkowano srodki na ulepszenie transportu zbiorowego
w Bialymstoku. W perspektywie 20072013 dzieki moz- 1
liwosci pozyskania wiekszej ilosci srodkéw, miasto zaczeto = ) — ""r’"‘*'f: Ze
wspierad i realizowad coraz $mielsze projekty, ktdre na trwale = 5%
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Fot. 1. Przyktadowe fotografie $rodkow transportu zbiorowego z o$rodkow wojewddzkich Polski ¥ !' "‘ I.'l: ‘
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Irédto: http://it-test.dziennikwschodni.pl/media/news/2014/2014-11/20141104-lublin-141109916_c0227. ] -
jpeg; https://www.wrota-swietokrzyskie.pl/image/image_gallery?uuid=375caf3b-d2f7-44e3-a2bb-a8ce06c
953e6&groupld=101578&t=1454403709791; http.//hej.rzeszow.pl/files/c/cytacik/2_16509_0.jpg; http://bi-
.gazeta.pl/im/57/a7/ba/z12232535Q,Autobusy-komunikacji-miejskiej.jpg; http://autobusczerwony.blox.pl/re-
source/olsztramlinia32.jpg.
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wpisaly sie w codzienno$¢ funkcjonowania komunikacji
zbiorowej w Bialymstoku [18}. W stolicy wojewddztwa
warminisko-mazurskiego ze $rodkéw perspektywy finan-
sowej w latach 2007-2013 budowana byla w miescie linia
tramwajowa, ktéra miata poprawi¢ dostepnos¢ mieszkancéw
calego Olsztyna oraz skrocié czas przejazdu miedzy centrum,
dworcem intermodalnym a najwickszym osiedlem mieszka-
niowym. Jedynym minusem tak duzej inwestycji bylo prze-
znaczenie na nia wiekszosci Srodkéw finasowych, co moze
skutkowa¢ wolniej postepujaca wymiang taboru w miescie
[15]. Wladze Rzeszowa caly czas inwestuja w wymiane tabo-
ru i wprowadzanie proekologicznych autobuséw, co jest mile
widziane przy pozykaniu $rodkéw z UE {16}. W Kielcach
w perspektywie lat 2007-2013 wspierano rozbudowe bu-
spaséw, wymiane taboru [19]. Najlepszym rozwiazaniem
w analizowanej perspektywnie finansowej moze poszczycié
sie Lublin, ktéry realizuje przedsiewziecie z perspektywy lat
2007-2013, czyli rozbudowe trakgji trolejbusowej na terenie
calego miasta. Od poczatku finansowania z UE w Lublinie
wspierano wymiang taboru autobusowego i trolejbusowego,
co widoczne jest na ulicach miasta {14,171

Wyniki poréwania jednoznacznie wskazuja, ze najlepsza
dostepnos¢ transportem zbiorowym do centrum komunik-
cyjnego jest w Bialymstoku. Na kolejnych miejscach sg
Kielce, Rzeszéw i Olsztyn. Niestety przy duzych nakladach
na sie¢ trolejbusowa Lublin znalazl sie na koficu zestawie-
nia, co z pewnoscia spodowodowane jest lokalizacja dworca
PKS. Wazne jest, ze w Lublinie nadal funkcjonuja trolejbu-
sy 1 ich wplyw na ksztaltowanie dostepnosci transportem
zbiorowym w miescie jest tematem wartym analizy.
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