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Polska kolej transgraniczna
w dobie pandemii COVID-19

Polish cross-border rail during the COVID-19 pandemic

Streszczenie

Kolej transgraniczna jest szybkim sposobem na przemiesz-
czenie sie do innego panstwa. Pociagi sg §rodkiem transpor-
tu, w ktorym formalnoSci zwiazane z przekraczaniem granic
sg relatywnie proste. Obecnie Polska prowadzi ruch trans-
graniczny kolejowymi przewozami pasazerskimi z prawie
wszystkimi sgsiadami: Niemcami, Czechami, Stowacja,
Ukraing i Litwg. Ogélno$wiatowa pandemia wirusa
SARS-CoV-2 zaburzyla funkcjonowanie transportu pasazer-
skiego pomiedzy panstwami. W Polsce miato to wplyw na
rozklady jazdy pociggow kursujacych do krajow sasiedzkich.
Liczba kurséw ulegla zmniejszeniu, a niektére trasy zostaly
zupelnie zawieszone. Nie pozostala rowniez bez wplywu na
ruch transgraniczny wojna na Ukrainie. Fundamentalnym
celem artykulu jest analiza polaczen transgranicznych oraz
ich ocena i wskazanie kierunku zmian po pandemii COVID-19.
W artykule przebadano aktualng na ten moment siatke po-
taczen i oméwiono ja ze wzgledu na dostepnoéé transporto-
wa. Wyniki analizy postuza do poréwnania polaczen kolejo-
wych pomiedzy soba, a w efekcie wskazania pewnych zalez-
nosci. Prezentowane dane pomoga w odpowiedzi na pytanie,
czy kolej transgraniczna w dobie pandemii ulegla znacznej
transformacji oraz jaki jest kierunek obserwowanych zmian.
Rozwazania te moga stanowi¢ inspiracje do dalszych badan
w zakresie wplywu pandemii COVID-19 na funkcjonowanie
transgranicznych przejs¢ kolejowych i polgczen pomiedzy
Polska a jej sasiadami.

Stowa kluczowe:
transport kolejowy, kolej fransgraniczna, ruch
migdzynarodowy, COVID-19

Abstract

Cross-border railroads are a fast way to move to another
country. Trains are a means of transportation with
relatively low border crossing formalities. Currently, Poland
conducts cross-border passenger rail traffic with almost all
of its neighbours: Germany, the Czech Republic, Slovakia,
Ukraine and Lithuania. The worldwide pandemic of the
SARS-CoV-2 virus has disrupted passenger transportation
between countries. In Poland, it affected the schedules of
trains running to neighbouring countries. The number of
courses was reduced, and some routes were completely
suspended. Cross-border traffic was also not unaffected by
the war in Ukraine. The fundamental purpose of the article
is to present an analysis of cross-border connections and to
assess their quality, indicate the direction of change after
the COVID-19 pandemic. The article examines the network
of connections available at this point and discusses them in
terms of transport accessibility. The results of the analysis
will be used to compare rail connections with each other
and, as a result, to identify certain relationships. The
content presented will help to answer the question of
whether cross-border rail after pandemic has undergone
a significant transformation, and what is the direction of the
observed changes. These considerations may inspire further
research into the impact of the COVID-19 pandemic on the
operation of cross-border rail crossings and connections
between Poland and its neighbours.

Keywords:
rail fransport, cross-border rail, international traffic,
COVID-19
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Wprowadzenie - przekraczanie
granic jako istotna
determinanta integraciji

Transport kolejowy jest ustuga utatwiajg zycie
spoleczne i gospodarcze. Nieustannie si¢ rozwija
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poprzez: modernizacje i budowe nowych linii kole-
jowych, zakup nowego taboru czy innowacyjne roz-
wigzania. Kreuje w ten sposob przemyst 4.0, ktory
jest istotny przy tworzeniu gospodarki XXI w. Wpi-
sujace sie w te koncepcje rozwigzania takie, jak in-
teligentne miasta czy Internet Rzeczy, moga wspo-
magac¢ zrownowazony rozwdj logistyki (Bajak,
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2022), czyniac transport obszarem, ktdry w znaczny
sposOb poprawia poziom mobilnosci (Rogall, 2010).
Elementami ustug przewozowych sg m.in.: pojazdy,
przystanki, rozktad jazdy oraz poziom zaangazowa-
nia w obstuge i komfort pasazeréw (Wyszomirski,
2008). Stanowig one réwniez istotne aspekty funk-
cjonowania kolei transgranicznej, ktora ufatwia
szybsze przekraczanie granic. Jest to mozliwe dzig-
ki r6znym regulacjom, ktére pozwalajg na sprawna
odprawe pasazerska. Przekraczanie granic zostalo
znaczaco utatwione po 1989 r., kiedy nastapit roz-
pad ZSRR. W Europie formalnie przestat istnie¢
podzial pomiedzy Zachodem a Wschodem. Stopnio-
wa integracja, przystapienie Polski do strefy Schen-
gen czy Unii Europejskiej (Beim & Soczéwka, 2016)
pozwolily na swobodne przekraczanie granic. Z roku
na rok podrozowanie transgraniczne staje si¢ coraz
tatwiejsze. Jednym z powszechnie do tego wykorzy-
stywanych Srodkéw transportu jest kolej, jednakze
w latach 1989-2011 az 90% linii kolejowych w Polsce
o znaczeniu trzeciorzednym (lokalnym) zostalo za-
mknigtych (Taczanowski, 2012). Odmienna sytuacja
miata miejsce w Czechach, gdzie we wskazanych la-
tach nie zamykano linii kolejowych, a linie o znacze-
niu lokalnym to ponad 30% linii kolejowych w tym
panstwie. M. Smolarski (2018) zwraca uwage na
stabnaca role miast transgranicznych, przy ktorych li-
nie kolejowe zostaly zlikwidowane.

W zwiazku z integracja europejska zmniejszyly
sie formalnosci przy jezdzie pociggami do: Niemiec,
Stowacji, Czech i Litwy. Natomiast przy wjezdzie do
Biatorusi i Ukrainy nadal odbywaly sie kontrole
paszportowe, jednak byly one dokonywane spraw-
nie. W 2020 r. ta korzystna sytuacja znacznie si¢
skomplikowala. Trudnosci byly zwigzane z pande-
mig wirusa SARS-CoV-2, ktdra zaburzyla swobod-
ne przekraczanie granic. Podczas pierwszej fali za-
chorowan liczba pasazeréw gwaltownie spadia
(Pawtowski, 2021b). Poszczegolne kraje wprowadzity
obostrzenia polegajace m.in. na: zawieszeniu poia-
czefi, ograniczeniach w kursowaniu wagonéw sy-
pialnych, zmniejszaniu liczby zajetych miejsc w wa-
gonach czy obowigzku zastaniania ust i nosa pod-
czas podrozy pociagiem.

Przekraczanie granicy odbywa sie przez kolejowe
przejscia graniczne, ktore s3 elementem infrastruk-
tury punktowej (Komornicki, 1999). Granice tez sa
symbolem stosunkéw pomiedzy danymi sgsiadami
(Kolosov & Wieckowski, 2018), co ma przelozenie
na rynek transportu kolejowego, gdzie interesariu-
szami sa pasazerowie i przewoznicy (Pawlowski,
2022). J. Staszewska (2009) zwraca uwage na to, ze
pomagaja one w integracji miedzykulturowej. Jed-
nakze tranzyt powinien by¢ jak najmniej uciazliwy
dla mieszkancow i przebiegaé poza miastem (Wigc-
kowski, 2010).

W XXI w. zaobserwowano spadek liczby podrozy
transgranicznych przy uzyciu pociagu. Jest to spo-

wodowane rozwojem alternatywnych §rodkéw trans-
portu, takich jak chociazby samolot. Przyczyn mozna
takze upatrywaé w niewykorzystanym potencjale po-
taczen transgranicznych. Przyktadem tego moze byé
zawieszenie pociggu IC Wawel z Krakowa do Ham-
burga w 2012 r. (Budzowski, 2015). Pociag ten po-
nownie pojawil si¢ w rozktadzie w 2020 r. na skroco-
nym odcinku z Krakowa do Berlina. Praktyke zawie-
szania polaczefi mozna zauwazy¢ takze w wojewodz-
twie matopolskim, przy granicy ze Stowacja. Przez
przejécie graniczne Muszyna—Plavee kursowal migdzy
innymi pociag Cracovia z Krakowa do Budapesztu
(do 2010 r.), a takze pociag EuroCity z Krakowa do
Budapesztu w porze dziennej (Budzowski, 2015).
Obecnie pocigg Cracovia kursuje z Przemysla do
Pragi i Budapesztu przez Chatupki, za§ EuroCity zo-
stat zlikwidowany. Od 2019 r., w weekendy wakacyj-
ne przez przejscie graniczne w Muszynie przejezdza-
ja dwa kursy w kazda strone ze stacji Poprad-Tatry.
Potaczenie zostato zainicjonowane przez Koleje Ma-
topolskie przy wspolpracy z Kolejami Stowackimi.
W wojewodztwie podkarpackim na przestrzeni lat
2003-2011 w Lupkowie byta mozliwa przesiadka na
pociagi lokalne, jezdzace do Stowacji. W weekendy
wakacyjne kursuje tam pociag Regio Wojak Szwejk
z Rzeszowa Gtoéwnego do stacji Medzilaborce.

Brak regularnej siatki nie zachgca podr6znych do
wyboru pociagu jako $rodka transportu. Zaréwno
zbyt niska dostepnos$¢ transportowa, jak i wysoki
koszt przejazdu wplywaja negatywnie na popyt na te
ustugi. Na fakt ten zwracaja uwage M. Beim i A. So-
czowka (2016). Ceny biletow sa czgsto wysokie, co
jest nieadekwatne do jakoSci ustug i czasu przejaz-
du. Tafsze bilety kolejowe mozna naby¢ jedynie po-
przez skorzystanie z limitowanej puli biletow pro-
mocyjnych typow Spar, ktore nie podlegaja wymia-
nie ani zwrotowi. Innym elementem majacym wplyw
na korzystanie z kolei transgranicznej jest sytuacja
w sgsiednim kraju. Najlepiej rozwinieta sie¢ pota-
czen transgranicznych Polska ma z Niemcami i Cze-
chami, co jest spowodowane diuga granica z tymi
panstwami, a takze kultura funkcjonujaca w tych
krajach, w ktorych wykorzystywanie pociagdw do
podrdézowania jest popularne.

Warto dodac, iz niski poziom informacji réwniez
wplywa negatywnie na che¢ podrdzowania koleja.
Na stronach przewoznikdw czgsto pojawiaja si¢ rdz-
ne godziny odjazdéw pociagdw, co wprowadza dez-
informacje i chaos. Przyktadem takiej sytuacji jest
réznica w godzinach odjazdu pociagu Polonia ze
stacji Praha Hlavini Nadrazi do Warszawy Wschod-
niej. Wedtug polskiej strony (rysunek 1) pociag od-
jezdza o godzinie 14:23, a wedlug czeskiej odjazd
jest o godzinie 14:12 (rysunek 2). Faktyczny odjazd
pociagu to godzina 14:12, co moze stac si¢ proble-
mem, gdy podrdzny przyjdzie na ostatnia chwile na
stacje, kierujgc si¢ informacja uzyskang ze strony
polskiego przewoznika.

Gospodarka Materiatowa i Logistyka = Material Economy and Logistics Journal = ISSN 1231-2037 75



Rysunek 1
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Pociqg Silesia w dniu 16 wrzeénia 2021 r. wedtug Portalu Pasazera

Praha Hlavni Nadrazi

Data odjazdu Odjazd
© 16.09.2021 14:23
Katowice Data przyjazdu Przyjazd
Peron IV Tor 10 16.09.2021 1 9:47

Zrédio: Portal Pasazera (2021).

Rysunek 2

+PKP Intercity” Spotka
Akcyjna

117/41000

InterCity
SILESIA

¥schodnia

Pociqg Silesia w dniu 16 wrze$nia 2021 r wedtug portalu Eeské drahy

DEPARTURE

Praha hl.n. 16.9.2021 THU

@]

No transfers

14:12

ARRIVAL
16.9.2021 THU

19:47

Katowice

Zrédio: Ceské drahy (2021).

Metodyka

W celu analizy problemu nakreslonego w artyku-
le uzyto Sieciowego Rozkiadu Jazdy Pociagéow
(SRJP) jako giéwnego zrodta informacji. W kwe-
rendzie literatury SRJP zostal uzyty przez badaczy
takich jak: M. Beim i A. Soczéwka (2016), M. De-
bicki (2019) czy M. Malysz (2020). Bazowa wiedze
stanowily dane z lat: 2019, 2021 i 2022. Rok 2020
nie byt analizowany w wiekszosci przypadkow ze
wzgledu na niedogodno$ci metodologiczne. Na
okres trzech miesiecy w 2020 r. ruch kolejowy po-
migdzy panstwami zostal wstrzymany. Mozna wyod-
rebnié pie¢ etapdw zmian podczas pandemii na ryn-
ku kolejowym:

B Pierwszy etap: zamknigcie granic w marcu 2020 r.
do wakacji 2020 r., po ktdrych czgé¢ obostrzen zo-
stala odwotana.

B Drugi etap: okres wprowadzenia ponownych re-
strykcji od pazdziernika 2020 r., ktory skonczyt
sie wraz z nastaniem okresu trzeciego wiosna
2021 1.

B FEtap trzeci: rozpoczal si¢ na wiosng 2021 r., kie-
dy pojawil si¢ trend, aby wszystkie dziedziny go-
spodarki stopniowo wracaly do normalnosci.

B FEtap czwarty: od listopada 2021 r. zaobserwowa-
no ponowne zwigkszanie si¢ liczby restrykcji.

B FEtap piaty: od 24 lutego 2022 r. wraz z momen-
tem wybuchu wojny na Ukrainie granice staly si¢
bardziej otwarte i zniesiono restrykcje.

| EC117

Wskazane wydarzenia nie pozwalaja uznac 2020 r.
jako dogodnego metodologicznie. Inne dysproporcje
podczas badan wtasnych wynikaja ze zrdznicowania
kurséw pomiedzy dniami roboczymi, weekendami
czy wakacjami. Roznice te zostaly uwzglednione
w wynikach analizy i uznane za walor. Uwzglednio-
no dane z rozkiadu jazdy na nastepujace dni:
16 wrze$nia 2022 r., 16 wrzeSnia 2021 r. oraz z okre-
su wakacyjnego i wiosennego 2019 r., chyba ze
wskazano inaczej. Powyzsza metoda pozwolifa osia-
gnac cel pracy, ktérym jest ocena polgczen transgra-
nicznych po pandemii COVID-19. Wybuch wojny
na Ukrainie spowodowal trudnosci w prowadzeniu
badan. Poza planowanymi pociggami, uruchamiane
byly dodatkowe, ktore mialy na celu ulatwienie
transportu uchodzcéw. Liczne zmiany, a takze
op6znienia nie pozwolily na obiektywne prowadze-
nie badan wtasnych, dlatego tez Ukraina od czasu
wybuchu wojny zostata czgéciowo wykluczona z ana-
lizy liczby potaczen transgranicznych.

Funkcjonowanie kolei transgranicznej
w okresie pandemicznym

Obecnie! potaczenia transgraniczne z Niemcami,
Czechami, Stowacja odbywaja sie¢ bez zakldcen.
Warto wspomnie¢, iz podczas pandemii spotka PKP
Intercity starala si¢ reagowac w sposdb odpowiedni
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Tabela 1

Wybrane transgraniczne potqgczenia kolejowe ze staciji Katowice

Trasa 2019 2021 2022
miasto | s[km] n ve[km/h] n v [km/h] n v [km/h]
Wieden 371 3 82,4 5 79,61 5 70,36
Praga 455 4 68,2 5 75,83 5 72,80
Berlin 506 1 59,2 2 82,68 1 82,68

Legenda: s — odleglo$¢ migdzy Katowicami a odpowiednim miastem, n — liczba par potaczen,

Vg — Srednia predkos¢ migdzy stacja Katowice a odpowiednim miastem.

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: Sitarz i in., 2019; Sieciowy Rozklad Jazdy Pociggow,

2019; 2021; 2022.

do sytuacji. Przyktadowo w zwiazku z trudna sytu-

acja epidemiologiczng w Austrii jesienig 2021 r.

umozliwiono zwrot biletow miedzynarodowych,

ktére w normalnym trybie nie podlegaja zwrotowi

(Intercity, 2021). Kolejowy ruch transgraniczny z Ukra-

ing zostal reaktywowany w pazdzierniku 2021 r.,

a z Bialorusia dalej jest zawieszony. Zaréwno przed

pandemiga, jak i w dalszym okresie duza czes¢ pola-

czen transgranicznych byta realizowana (nadal jest)
przez Katowice (Czechy, Austria, Stowacja). W ta-
beli 1 zamieszczono poréwnanie potaczei ze stolicy
wojewddztwa §laskiego do Wiednia, Pragi i Berlina

w latach: 2019, 2021 i 2022.

Pomimo epidemii mozna zauwazy¢ poprawe
w szybkoSci podrézowania:

a) znaczng w polaczeniu z Niemcami — spowodowa-
ne jest to reaktywacja polgczenia EIC Wawel,
ktory jedzie najkrotsza trasa do Berlina, zatrzy-
mujac si¢ jedynie na stacjach o wzmozonych po-
tokach pasazerskich;

b) czgéciowa w potaczeniu z Czechami - miedzy
2019 r. a 2021r. nastapilo polepszenie czasu prze-
jazdu, a nastepnie pogorszenie; na poprawe mia-
to wplyw ujednolicenie przejazdu pociagdéw przez
przejscie graniczne Chatupki — jest to szybsza tra-
sa niz przez przejécie graniczne Zebrzydowice.
Aby obiektywnie stwierdzié, jak pandemia wply-

neta na liczbe potaczen kolejowych, dokonano po-
rOwnania pomiedzy latami: 2019, 2021, 2022,
uwzgledniajac okres poza wakacjami (wiosna)
i wakacyjny (lato). W przypadku Ukrainy nie
uwzgledniono w zestawieniu zbiorczym kursow re-
aktywowanych w pazdzierniku 2021 r. ze wzgledu
na poréwnywany wczesniejszy okres w innych pan-
stwach, a takze kursow w 2022 r. z powodu panuja-
cej tam wojny.

Podsumowujac wyniki analizy, mozna przedsta-
wi¢ kilka wnioskdéw. Po pierwsze, liczba potaczen
kolejowych w okresie letnim w 2021 r. w stosunku
do 2019 r. ulegta zmniejszeniu o 13 przejazdow.

Spowodowane jest to faktem, iz niektore polgczenia
nie zostaly reaktywowane. W 2022 r. w stosunku do
wcezeSniejszych lat najwiecej pociaggéw kursowato
w wakacyjne weekendy. Jest to zastuga dodatko-
wych polaczen kolejowych pomiedzy Polska a Sto-
wacjg i Czechami. W Czechach wiecej pociagow
kursowato w wakacje na odcinkach, gdzie ruch ko-
lejowy poza sezonem jest mniejszy. Podobna sytu-
acja miala miejsce w Stowacji dzigki przej$ciom gra-
nicznym w Muszynie i Lupkowie. Niestety, wschod-
ni sasiedzi Polski podtrzymali zawieszony kolejowy
ruch transgraniczny w 2021 r. Mialo to miejsce row-
niez w wakacje. Poza tym okresem liczba polaczen
utrzymywata si¢ na podobnym poziomie.

Najlepsza siatke potaczen Polska ma z Niemca-
mi. Jest to mozliwe dzieki duzej stalej liczbie
przej$¢ transgranicznych. W 2022 r. liczba potfaczen
z Niemcami stanowita migdzy 63 a 68% (w zalezno-
§ci od okresu) wszystkich pofaczen transgranicz-
nych Polski.

Obecnie sytuacja z potaczeniami z Ukraing po-
prawila si¢ przez wzglad na inwazje rosyjska. Jest
to jednak czynnik nagly w zwiekszeniu dostepnosci
polaczen transgranicznych, w celu niesienia pomo-
cy humanitarnej, nie za§ planowany rozwdj tych
polaczen.

Oprdcz liczby potaczen transgranicznych, ktéra
podczas pandemii ulegla zmniejszeniu, wazna jest
dostepnos¢ transportowa. W tym celu poréwnano
czas przejazdu pociggdw przez granice w 2019 r. (ry-
sunek 3). Wzieto pod uwage pociagi osobowe i po-
ciagi IC. Zbadano, jaki §redni czas zajmuje im prze-
kroczenie granicy do nastgpnej stacji.

Pociagi regionalne maja krotszy Sredni czas
przekraczania granicy niz pociagi dalekobiezne.
Jest to zwiagzane z faktem, iz pociagi regionalne
maja wiecej przystankéw niz polacznia dalekobiez-
ne, ktére nie zatrzymuja sie przy stacjach przygra-
nicznych jak to robig pociagi regionalne. Pociagi
dalekobiezne zatrzymuja si¢ czasem dopiero na
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Zestawienie liczby pociqgdw przekraczajqcych przejscia graniczne w latach 2019 i 2021
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Panstwo Oferta 2019 Oferta 2021 Oferta 2022
Lp. | (liczba Odcinek graniczny
przejsé) wiosna lato wiosna lato wiosna lato
1. | DE(7) | Swinoujscie Centrum (DB)- 28 28 28 28 28 28
Ahlbeck Grenze
2. Szczecin Gumiefice-Grambow 9 8 9 8 9 9
3. Szczecin Gumiefice-Tantow 8 7 9 8 8 8
4. Kostrzyn-Kiistrin-Kietz 19 17 19(A) 19(A) 18(A) 18(A)
S. Rzepin-Frankfurt (Oder) 10 1 11 11 11 11
6. Zaga/Zasieki-Forst (Lausitz) 3 3 3 3 4 4
7. Zgorzelec—Gorlitz 14 15 22 19 23 23
Suma (Niemcy) 91 89 101 96 101 101
8. | CZ(9) | Szklarska Porgba Jakuszyce—Harrachov 4 11 9 9(11) 12 9(11)
9. Lubawka-Krélovec 7 4 6 6 6 6
10. Mieroszow-Mezimésti 0 4 0 0(2) 0(2) 0(2)
11. Migdzylesie-Lichkov 4 4 4(A) 4(A) 6 3(A)
12. Gluchotazy-Mikulovice 4 4 4(A) 6(5)(A) 4 4
13. Gluchotazy-Jindfichov ve Slezsku 4 4 4 4 4 4
14. Chatupki-Bohumin 11 12 13 10 11 12
15. Zebrzydowice-Bohumin 5 5 1 1 0 0
16. Cieszyn-Cesky Té&in 9 9 9 9
Suma (Czechy) 48 57 50 49(52) 42(44) 47(51)
17. | SK(3) | Zwardofi-Skalité-Serafinov 5/3 5/4 5/4 5(4) 4(3)
18. Muszyna-Plavee 0/2 0 072 0 0(2)
19. Lupkéw-Medzilaborce Mesto 2 0 0/2 0 0(2)
Suma (Stowacja) 5(6) 5(7) 54) 5(8) 54) 4(7)
20. | UA(2) | Przemy$l Gt.—Lviv 4/5 4/5 0/2 0 Trwajace
21. Chetm-Kovel/Kiev Pass. 21 1 01 dziafania
Suma (Ukraina) 6/7 5/6 0 0 wojenne
22. | BY (2) | Terespol-Brest Centralnyj 4 7 Ruch
23. KuzZnica Bialostocka-Hrodna 1 1 0 0 zawieszony
Suma (Bialorus) 5 8 0 0
24. | LT (1) | Trakiszki-Sestokai 1* 2% 0 0 0 1*
Suma (Litwa) 1 2 0 0 0 1
Suma wszystkich polaczen transgranicznych 158 169 156 156 148(149)**(152(160)**

Legenda: *Wybrane dni. **Dane bez Bialorusi i Ukrainy. (A) — zastgpcza komunikacja autobusowa.

Zrbdto: Pawlowski (2021a) oraz opracowanie wiasne.
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Rysunek 3

Sredni czas przekroczenia granicy przez pociqgi fransgraniczne [min.]
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Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie Sieciowego Rozktadu Jazdy Pociagow.

stacji, gdzie jaka$ miejscowos¢ czy miasto ma wiek-
sze potoki pasazerskie.

Wyjatkiem w analizowanej sytuacji jest Biatorus.
Tu zalezno$¢ jest inna. Pociagi regionalne takze no-
tuja krdtszy czas przekraczania granicy niz pociagi
dalekobiezne, lecz czas przejazdu pociggow IC
przez granicg¢ znacznie si¢ wydtuza (pomimo takiej
samej odlegtosci w kilometrach). Wynika to z mate;j
proby (liczby przej$¢ granicznych pomiedzy Polska
a Bialorusia), a takze z faktu, ze pociagi regionalne
koncza bieg w Brzesciu, czyli tuz za granica polsko-
-biatoruska i nie kursuja dalej, w gtab kraju. Pociagi
IC wymagaja szerszej odprawy pasazerskiej, dlatego
czas przejazdu jest diuzszy.

Whnioski

Polska kolej transgraniczna wrocita w wigkszosci
do stanu przedpandemicznego. Epidemia mocno
zmienifa pasazerski ruch kolejowy podczas pierwsze-
go lockdownu, ale w pozostatych etapach pandemii
nie wplyneta znaczaco na ruch kolejowy, jesli chodzi
o panstwa takie jak Stowacja, Niemcy, Czechy czy
Austria. Rzady panstw sasiadujacych z Polska staraja
sie, aby potaczenia z nig byly dostepne pomimo ko-
niecznych restrykcji. A. Budzowski (2015) zwraca
uwage na fakt, ze kolej w Niemczech, Czechach i Au-
strii jest dobrze rozwinigta. Charakteryzuje ja wysoka
czestotliwos$¢ polaczen. Jako bariere lepszego prze-
mieszczania wskazuje polska granicg. W przypadku
granicy z Biatorusig ruch transgraniczny byt wytaczo-
ny ze wzgledu na kryzys migracyjny, a obecnie jest za-
wieszony z powodu napietych stosunkéw dyploma-
tycznych miedzy Polska a Biatorusia. Komunikacje

Przypisy/Notes

!'Stan na pazdziernik 2022 r.

z Ukraing utrudniaja obecnie trwajace dziatania wo-
jenne. Warto wspomnieé, ze podczas pandemii
SARS-CoV-2 czes¢ pociggdw przekraczata granice
do najblizszej stacji przygranicznej (np. Bohumin), co
w efekcie pozwalalo pokonywa¢ granice, a dalej kon-
tynuowac podrdz pociggami krajowymi, w innym pan-
stwie. Okres po pandemii jest dobrym stymulatorem
wzrostowych trenddéw, jesli chodzi o liczbe potaczen
(np. w Niemczech). Transport kolejowy w tym okresie
zyskal takze przewage nad transportem lotniczym ze
wzgledu na fakt, iz w pociagach nie byly kontrolowa-
ne paszporty covidowe. Szansa dla kolei transgranicz-
nej jest zwigkszona che¢ ludzi do podrézowania. Po-
pyt ten nalezy wykorzysta¢ poprzez: wieksza liczbe
potaczen, ich regularno$¢ oraz przystepna cene prze-
jazdu. Wzorem do naSladowania dla pofaczen trans-
granicznych Polski z innymi sagsiadami moze by¢ gra-
nica polsko-niemiecka. Pofaczenia kolejowe na tym
obszarze zapewniajg wysoki poziom dostepnosci, co
jest podstawowa zacheta do korzystania z pociagow.
Istotnym aspektem rozwoju transportu jest takze po-
ziom bezpieczefistwa, ktoérego nie mozna zapewni¢
w polaczeniach w kierunku Ukrainy. Polepszenie siat-
ki potaczen w tym rejonie bedzie mozliwe dopiero po
ustaniu dzialan wojennych.

Podsumowujac, nalezy stwierdzi¢, ze dziatania
kolei transgranicznej zmierzaja w pozadanym kie-
runku. Dobrym trendem dla pociagéw przygranicz-
nych jest tworzenie wigkszej liczby potaczen w okre-
sie wakacyjnym i w weekendy, co stymuluje kreacje
kolei transgranicznej jako atrakcji turystycznej. Dla
pociagéw Intercity zasadnym kierunkiem bedzie
najkrdtsza trasa przejazdu do pafistwa sasiedniego,
z odpowiednia optymalizacja czasu przejazdu na ca-
tej dtugosci trasy.
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