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Koncepcja rozwoju zagospodarowania
przestrzennego i obstugi transportowej

osiedla Zabiniec w Krakowie!

Streszczenie: W artykule dokonano analizy dostepnosci pieszej powia-
zanej ze sposobem zagospodarowania przestrzennego obszaru osiedla
Zabiniec w Krakowie. W pierwszej czesci artykutu dokonano analizy
stanu istniejacego, i przedstawiono wytyczne i standardy dotyczace
ksztaltowania dostepnosci pieszej do przystankéw komunikacji miej-
skiej. W szczegdlnosci skupiono sie na stworzeniu za pomoca analizy
GIS mapy dostepnosci pieszej obszaru, wykorzystujac do tego ogdlno-
dostepne dane oraz wolne oprogramowanie. W drugiej czesci przedsta-
wiono koncepcje poprawy dostepnosci transportowej i pieszej osiedla
oraz zmiany zagospodarowania przestrzennego i intensyfikacji zabu-
dowy obszaru o bardzo dobrej dostepnosci transportowej, wplywajac
réwnocze$nie na zwigkszenie potencjalu pasazerskiego przystankéw
transportu zbiorowego.

Stowa kluczowe: dostepno$¢ transportowa, planowanie przestrzenne,
analizy GIS, transport miejski.

Wprowadzenie

Dostepnosé do srodkéw komunikacji miejskiej w obszarach
$rédmiejskich jest dzisiaj powszechnie pozgdana, jednak
nie zawsze stosowana. Chodzenie przynosi szereg korzy-
$ci, w tym oszczedno$¢ pieniedzy i poprawe stanu zdrowia,
niestety, mimo pozytywnych efektéw piesze podrdze nie sg
priorytetem w planach urbanistycznych niektérych miast
[1}. Czesto nie sg zapewniane sprzyjajace i komfortowe wa-
runki dla pieszych, co dodatkowo zniecheca potencjalnych
uzytkownikéw transportu publicznego do dojscia na przy-
stanki [6}. Obszar badan wskazuje na $cisle powiazanie sys-
teméw transportowych z zagospodarowaniem terenu. Nie
od dzi§ wiadomo, ze przestrzenne rozproszenie dziatalnosci
ksztaltuje zachowania mobilno$ciowe. Jednym z obszaréw
lezacych relatywnie blisko centrum miasta, gdzie dostep-
no$¢ piesza do przystankéw transportu miejskiego jest
mocno ograniczona, jest osiedle Zabiniec w Krakowie. Jest
ono obszarem stabo dostepnym w kontekscie przystankdw,
zar6wno komunikacji miejskiej, jak i kolejowej — pomi-
mo korzystnego polozenia w centralnym obszarze miasta.
Dzieje si¢ tak pomimo rozwoju wielu $rodkéw transportu
miejskiego na tym obszarze.

Osiedle Zabiniec — stan istniejacy

Zagospodarowanie przestrzenne

Opracowywany obszar objety jest miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego jedynie w jego polu-
dniowej, minimalnej czesci i obejmuje obecng zieled nie-
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urzadzona. Na analizowanym fragmencie terenu zdecy-
dowanie przewaza zabudowa mieszkaniowa oraz miesz-
kaniowo-uslugowa (rys. 1). Sg to przede wszystkim kil-
kukondygnacyjne budynki wielorodzinne. Duza cze$¢
obszaru zajmuja réwniez tereny zielone, ktérych wigkszg
cze$¢ stanowi zielen wysoka nieurzadzona. Przez péinoc-
ng cze$é tego obszaru biegnie rzeka Bialucha, ktéra jest
otoczona lasem. Zabudowa uslugowa wystepuje przede
wszystkim w postaci duzych centréw handlowych, ustug
motoryzacyjnych i kosmetycznych oraz budynkdéw uzy-
tecznosci publicznej. We wschodniej czesci osiedla wzdhuz
tordéw kolejowych i planowanych przystankéw (Szybkiej
Kolei Aglomeracyjnej i autobusowego) istnieje obec-
nie zabudowa jednorodzinna. Na analizowanym terenie
zlokalizowany jest Miejski Szpital Specjalistyczny im.
Gabriela Narutowicza wraz z ladowiskiem dla helikopte-
réw, ktdry stanowi bariere urbanistyczna, poniewaz jest to
teren zamkniety i niedostepny pieszo. Na osiedlu Zabiniec
znajdziemy réwniez ushugi zlokalizowane w parterach bu-
dynkéw mieszkaniowych, gléwnie w nowo powstajace;
zabudowie wielorodzinne;j.
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Rys.1. Zagospodarowanie przestrzenne osiedla Zabiniec
Zrodto: opracowani wasne na podstawie [2]
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Obstuga transportowa

Najblizej polozone przystanki autobusowe obstugu-
jace osiedle Zabiniec to Imbramowska, Mackiewicza,
Lekarska, Szpital Jana Pawta II oraz przystanki tramwa-
jowe: Szpital Narutowicza i Pielegniarek. Na analizowa-
nym fragmencie wystepuje wiele przej$¢ brachidacyjnych,
jednym z bardziej niebezpiecznych jest ,dzikie” przejscie
przez tory kolejowe we wschodniej czesci analizowanego
obszaru, prowadzace do przystanku na alei 29 Listopada
na pélnocy obszaru. Powiazania piesze dotycza gléwnie
nieformalnych przejsé pieszych wytyczonych przez miesz-
kancéw. Wynika to z faktu, iz formalne dojscia do przy-
stankdéw zajmuja znacznie wiecej czasu oraz dystans do
pokonania réwniez jest wickszy. Brak formalnych przejs¢
dla pieszych wynika z uwarunkowan obszaru, jakimi sg
tory kolejowe wiodace obok osiedla, rzeka oraz ruchli-
wa obwodnica. Wzdluz drég na osiedlu sa chodniki dla
pieszych. Od pélnocy, rozpatrywany fragment od uli-
cy Opolskiej i przystankéw autobusowych dzieli rzeka
Bialucha, na ktérej znajduje si¢ tylko jedna kladka pro-
wadzaca na przystanki. Mieszkancy musza nadklada¢ kil-
kaset metréw w drodze na przystanek tramwajowy, ktéry
znajduje sie przy poludniowej granicy opracowywanego
obszaru i od przystanku Szpital Narutowicza jest oddzie-
lony torami kolejowymi oraz zamknietym terenem szpita-
la wraz z ladowiskiem dla helikoptera, przez ktére miesz-
kadicy nielegalnie skracali sobie droge na przystanek.
Wiele os6b wybiera ,dzikie $ciezki”, ktére sa szybszym

Tabela 1
Trasy i czestotliwos¢ kursowania komunikacji miejskiej

quqgr Trasa Czeslo!Iiwoét': kursowan_ia
linii w godzinach szczytu [min]
Autobusy miejskie
132 | Kombinat — Dworzec Gtéwny Wschod 20
137 | Krowodrza Gorka — Gorka Narodowa Wschod 12
138 | Kombinat — Azory 20
164 | Piaski Nowe — Gorka Narodowa 12
169 | Gorka Narodowa — Zajezdnia Wola Duchacka 24
172 | Kombinat — Bronowice Mate 20
Autobusy aglomeracyjne
227 | Krowodrza Gorka — Gorna Wie$ 30
237 | Krowodrza Gorka — Owczary Petla 30/50
247 | Krowodrza Gorka — Bibice Rynek 30
267 | Krowodrza Gorka — Smardzowice 35/40
287 | Krowodrza Gorka — Zielonki Marszowiec Petla 20
297 | Krowodrza Gorka — Bosutow 60
Autobusy nocne
937 | Krowodrza Gorka — Owczary Petla 60
637 | Krowodrza Gorka — Gorka Narodowa Wschdd 60
917 | Krowodrza Gorka — Gorna Wie$ 60
Tramwajowe
3 Krowodrza Goérka — Nowy Biezanow 10
5 Krowodrza Gérka — Wzgdrza Krzestawickie 10
18 | Krowodrza Gorka — Czerwone Maki P+ R 10
50 | Krowodrza Gorka — Kurdwanow 5
69 | Krowodrza Gorka — Nowy Biezandw Nocna 30/60

Zrédto: [10]
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wariantem dojscia na przystanek, skrajem nasypu kolejo-
wego i tuz obok ogrodzenia Szpitala im. G. Narutowicza.
Sciezka nie jest utwardzona, brakuje na niej o$wietlenia.
Skorzystanie z komunikacji miejskiej wymaga dojscia na
duze odleglosci, co nie zacheca do korzystania z transpor-
tu publicznego. Najwygodniejszym $rodkiem transportu,
ktéry nie wymaga dlugich podrézy pieszych, jest w tej
sytuacji samochdéd osobowy. Jedyng droga wyjazdowa
z osiedla jest ulica Zabiniec, a przy wciaz nowo powstaja-
cych blokach mieszkalnych na osiedlu tworzy to proble-
my kongestii, co poglebia jeszcze trudnosé z wyjazdem na
ruchliwa aleje 29 Listopada, jak réwniez w drugim kie-
runku, na ulice Pradnicka w stron¢ Nowego Kleparza.
Analizowany obszar nie posiada Sciezek dla rowerzystéw,
ale istnieja parkingi rowerowe. Obsluga transportem
zbiorowym opiera sie na 6 liniach autobuséw miejskich,
6 liniach aglomeracyjnych, 3 liniach nocnych oraz 5 liniach
tramwajowych, w tym jednej nocnej {10}.

Analiza dostepnosci pieszej
Pojecie dostepnosci jest szeroko stosowanym narzedziem
we wszelakich opracowaniach i studiach. Przytaczajac
definicje Banistera i Marshala, dostepno$¢ struktury
funkcjonalno-przestrzennej rozumiana jest jako tatwosé
osiagniecia celéw podrézy, w zaleznosci od polozenia
wzgledem siebie Zrédla i celu podrézy (w ujeciu dhugosci
i czasu odbycia podrézy), w odniesieniu do réznych $rod-
kéw transportu (dojscie do przystanku) i infrastruktury
drogowej (sieci ulic, $ciezek rowerowych, chodnikéw) {5}
[91. Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej definiuje dostepnosé transportows jako tatwosé
osiggania danego miejsca ze zbioru innych miejsc dzie-
ki istnieniu sieci infrastruktury i uslug transportowych.
Dany punkt obszaru jest tym dostepniejszy transporto-
wo, im wiecej jest innych punktéw, do ktérych mozna do-
trze¢ zadowalajaco szybko, tanio i sprawnie {6]. Analiza
dostepnosci pieszej na potrzeby tego opracowania zostala
wykonana za pomoca wtyczki QNEAT3 oraz analizy od-
leglosci sieciowej na odleglos¢ 500 metréw, stopniowana
co 100 metréw, ktéra wydaje sie byé akceptowalna przez
wickszo$¢ potencjalnych pasazeréw komunikacji miej-
skiej docierajacych do przystanku pieszo {71 (rys. 2 i 3).
Wedlug Walkera, australijskiego specjalisty ds. transpor-
tu, zainteresowanie transportem publicznym drastycznie
spada wéréd os6b mieszkajacych dalej niz 400 metréw od
przystanku i 1000 metréw od stacji kolejowej [8]. Takze
w opracowaniach A. Faron znajdziemy przywolane bada-
nia amerykariskie, w ktérych wskazuje sie, ze 400 metréw
to maksymalna akceptowalna odleglosé, jaka sklonny jest
przej$¢ pieszy, by dojs¢ na przystanek autobusowy {4}.
Bliska odleglos¢ do celu podrézy, a takze atrakcyjne wizu-
alnie i bezpieczne ciagi piesze zachecaja do podrézowania
pieszo, a tym samym obnizaja prac¢ przewozowa trans-
portu indywidualnego zmotoryzowanego {31.

Izolinie dla badanego obszaru zostaly wykonane dla
przystankéw autobusowych: Imbramowska, Mackiewicza,
Szpital Jana Pawla II, Lekarska, Pielegniarek, Szpital
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Rys. 2. Analiza dostepnosci pieszej
Zradfo: opracowanie wiasne

Narutowicza oraz przystanku tramwajowego Szpital Naru-
towicza, i przedstawione na rysunku 2. Druga analiza zo-
stala wykonana dla przystankéw kolejowych o wartosci
granicznej 1000 metréw dojscia pieszego. Izolinie pozwoli-
ty uwzgledni¢ odleglosci dojscia do przystanku po istnieja-
cej infrastrukturze pieszej, wzdhuz ktérej wystepuje ruch,
obejmujacej chodniki obok drég kotowych oraz nieformal-
ne legalne przejécia. Najbardziej widoczny w tej analizie
jest brak dostepnosci w odleglosci do 500 metréw do przy-
stankéw komunikacji zbiorowej potudniowo-wschodniej
czedci osiedla, do przystanku znajdujacego si¢ przy alei
29 Listopada odleglos¢ w linii prostej wynosi 300 metréw,
ale nie prowadzi tam Zzadne legalne przejscie piesze, gdyz
przystanek jest ograniczony torami kolejowymi. Obszar,
chociaz polozony jest relatywnie blisko centrum miasta,
charakteryzuje si¢ staba dostepnoscia do komunikacji zbio-
rowej i jedynie jego obrzeza, przylegajace do gléwnych arte-
rii komunikacyjnych, maja dobra dostepnos¢ piesza do
przystankéw transportu publicznego. Centrum obszaru,
w ktérym wystepuje zabudowa wielorodzinna, znajduje si¢
poza oddzialywaniem izolinii.

Koncepcja projektowa

W koncepdji zagospodarowania terenu osiedla Zabiniec
przedstawionej na rysunku 3 planuje sie przeksztalci¢ tere-
ny zielone nieurzadzone, znajdujace si¢ na potudniu opra-
cowanego obszaru, gléwnie w tereny zabudowy mieszka-
niowo-ustugowej oraz zabudowy ustugowej przy planowa-

Rys. 3. Analiza dostepnosci pieszej dla przystankéw kolejowych
Zradfo: opracowanie wiasne

nej drodze KDGP wzdluz zachodniej granicy toréw kolejo-
wych (rys. 4). Tereny zabudowy jednorodzinnej, znajdujace
sie przy wschodniej czesci osiedla wzdhuz toréw kolejowych,
w zwigzku z planowanymi przystankami kolejowym SKA
i autobusowym zostana przeksztalcone w tereny zabudowy
uslugowej o wysokiej gestosci zabudowy, z nowymi miej-
scami pracy; i beda oddzielone od ruchliwej ulicy zielenig
izolacyjna. Dzieki temu potencjal pasazerski przystanku
znacznie wzro$nie. Nastepnie cze$¢ terenéw zieleni nie-
uzytkowej, znajdujacych sie w potudniowej czesci obszaru,
zostanie przeksztalcona w tereny zabudowy mieszkaniowo-
-ustugowej. Wzdluz poprowadzonej drogi rowerowej na
ulicy Stefana Jaracza planuje sie tereny zieleni urzadzonej,
aby urozmaici¢ przejazd oraz bez dojscia. Wszystkie zmia-
ny zostaly wrysowane w plan w taki sposéb, aby byly spéj-
ne z caloscig kompozycji i wpasowywaly sie w charakter
osiedla Zabiniec.

W koncepcji transportowej planuje sic utworzenie
dwoch kladek pieszych nad torami oraz kladki rowerowe;
taczacej poludniowe obszary terenu z pélnocnymi.
Dodatkowo przewidziane jest utworzenie przystanku au-
tobusowego na planowanej w SUIKZP {2} drodze w kla-
sie GP i przekierowanie czgsci linii miejskich autobuso-
wych na te¢ tras¢. Do przystanku autobusowego planuje
sie dojscia piesze, jak najbardziej zblizone do prostopadte-
go ukladu do planowanej drogi i toréw kolejowych. Jest
to mozliwe dzieki korzystnemu ukladowi istniejacych
drég. Aby przestrzefi zachecala do podrézy pieszych z du-
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Rys. 4. Proponowane zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym
Zr6dfo: opracowanie wiasne

zych generatoréw ruchu do przystankéw transportu pu-
blicznego, konieczne jest stworzenie wysokiej jakosci
przestrzeni wzdluz gléwnych korytarzy podrézy pieszych
i rowerzystéw, zachecajac w ten sposéb do pokonywania
odleglo$ci pomiedzy celem podrézy a przystankami pie-
szo (rys. 5). Przestrzen taka powinna by¢ uporzadkowana,
estetyczna, harmonijna i bezpieczna. Na rysunku 4 przed-
stawiono dostepnosé piesza po wprowadzeniu opisanych
zmian, ktére poprawig dostepno$¢ przystankéw komuni-
kacji zbiorowej na obszarze.

Podsumowanie

Analizie poddano dostepno$¢ przestrzenna — odleglos¢
dojscia pieszego w granicach akceptowalnej odleglosci
dojscia wynoszacej 500 metréw do przystankéw autobu-
sowych i tramwajowych oraz dostepnos¢ piesza do przy-
stank6ow kolejowych na odleglosé 1000 metréw. Do wyko-
nania analizy zastosowano pomiar dlugosci dojscia wzdluz
istniejacych sieci drég i chodnikéw, czyli analize sieciowa.
Wykorzystano przy tym wolne i otwarte oprogramowanie
oraz ogdlnodostepne zrédta danych. Uzyskane wyniki po-
kazuja dostepnos¢ piesza osiedla zlokalizowanego w obsza-
rze $rodmiejskim oraz jego powiazanie z zagospodarowa-
niem przestrzennym osiedla. Z wykonanych analiz wynika,
ze transport oraz planowanie przestrzenne sa ze soba Scisle
powigzane i wzajemnie oddzialywaja na siebie.
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