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Polowiec i Wspdlnicy sp. |.

Pojuazdy elekiryczne
- wybrane aspekty prawne

Wydowoc’ by sie mogto, ze idea pojazdéw napedzanych energiq elektryczng
zrodzita sie dopiero w drugiej dekadzie XXI w. i zapewne, biorgc pod uwage
wylgcznie rozwdj technologiczny i infrastrukturalny ostatnich lat, tak postawiong
teze mozna by prébowa¢ obroni¢. Geneza pojazdéw elekirycznych siega jednak
zdecydowanie dalej, bo az do czaséw rewolucji przemystowej. Wtedy witasnie
pojawili sie konstruktorzy pierwszych pojazdéw umozliwiajgcych przemieszczanie sie
bez koniecznosci uzywania sity ludzkich miesni, czy zwierzqt.



Juz w latach 30. XIX w. Robert An-
derson opracowat pierwszy prototyp po-
wozu wykorzystujgcego energig elek-
tryczng do jego napedu’. Projekt ten, jak
wiele innych pozostato jedynie prototy-
pami, przede wszystkim ze wzgledu na
pojawienie sie niedtugo potem silnikdw
spalinowych. Zdecydowanie przyczynit
sie do tego w 1908 r. Henry Ford, uru-
chamiajgc pierwszg na $wiecie fabryke
masowo produkujgcg przystepny ceno-
wo i prosty w obstudze samochdd spa-
linowy pod nazwg Ford Model T. Cho¢
od czasu powstania pierwszego proto-
typu samochodu elektrycznego poje-
cie elektromobilnosci przezywato swoje
wzloty i upadki, to wiele wskazuje na to,
ze historia zatoczy koto i w niedalekiej
przysztosci na naszych drogach bedzie
pojawiac sie coraz wieksza ilos¢ samo-
choddw elektrycznych

Zmiany klimatu,
a elektromobilnosé

Na rozkwit popularnoéci pojazdow
elektrycznych w ostatnich latach sktada
sie kilka elementow. Pierwszym z nich
jest rosngca Swiadomos¢ o potrzebie
podjecia dziatan ograniczajgcych nasz
wptyw na $rodowisko naturalne i spo-
walniajgcych efekt cieplarniany. W wie-
lu panstwach cztonkowskich Unii Euro-
pejskiej, w tym takze w Polsce, zwraca
sig coraz wigkszg uwage na potrzebe
przeprowadzenia transformacji ener-
getycznej, ktérej efektem ma by¢ prze-
ksztatcenie gospodarek opierajgcych sie
w duzym stopniu na dziatalnosci powo-
dujgcej wysokie emisje dwutlenku wegla
na zrodfa produkujgce tzw. zielong ener-
gie. Poktosiem takiego stanu rzeczy byto
m. in. przedstawienie przez Komisje Eu-
ropejska w grudniu 2019 r. tzw. Europej-
skiego Zielonego tadu?, zaktadajgcego
transformacje energetyczng do 2050 r.
Opracowanie i przedstawienie tego
skomplikowanego, cho¢ bardzo ambit-
nego planu (powszechnie zwanego jako

Green Deal) jest niejako wyjsciem na-
przeciw wszelkim gtosom krytykujgcym
idee elektromobilnosci, ktdre twierdzg,
ze energia potrzebna do natadowania
samochodu elektrycznego i tak
wytwarzana jest w wysokoemisyjnych
elektrowniach weglowych. Obecnie,
bazujgc na polskich realiach, jest to
argument zgodny z prawdg, poniewaz
wedtug statystyki opracowanej przez
Europejski Urzad Statystyczny, w 2019,
w naszym kraju, tylko okoto 15%
wyprodukowanej energii pochodzito
z zeroemisyjnych zrodet energii®.

WysSrubowanie normy
emisji spalin

Kolejnym elementem przyczyniajg-
cym sie do rezygnowania przez kon-
cerny motoryzacyjne z silnikoéw spali-
nowych sg coraz mocniej zaostrzane
europejskie standardy emisji spalin. Po
raz pierwszy pojawity sie w 1993 r. pod
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postacig normy EURO 1 za sprawg Dy-
rektywy 91/441/EWG* obowigzujgcej
wewnatrz Europejskiej Wspolnoty Go-
spodarczej (EWG). Norma EURO 1 okre-
$lafa dopuszczalne limity emisji CO, do
atmosfery, ktére producenci nowych po-
jazdow, zobowigzani byli przestrzegac.
Juz wtedy zmusita ona producentdw sa-
mochodow do fabrycznej instalacji ka-
talizatorow. Od 2014 r. obowigzuje nor-
ma EURO 6 z pewnymi modyfikacjami
wprowadzonymi w 2019 r. uwzgledniaja-
ca emisje nie tylko dwutlenku wegla, ale
takze innych szkodliwych czasteczek.
Obecnie trwajg prace nad ksztattem
normy EURO 7 majgcej obowigzywac od
2025 r., jednak z uwagi na daleko idgce
restrykcje, jak réwniez konsekwencje
dla catego przemystu motoryzacyjnego,
spotkata sie ona z oporem branzy mo-
toryzacyjnej. Tym niemniej, nie powinien
dziwi¢ fakt, iz coraz wiecej producentow
inwestuje coraz to wieksze srodki w no-
we technologie zwigzane z pojazdami
elektrycznymi z uwagi na brak restryk-
cyjnych norm emisji spalin wobec tych
pojazdow. W tym kontekscie warto tak-
ze wspomnie¢ o stynnej aferze koncernu
grupy Volkswagen (tzw. aferze dieselga-

te), ktdra polegata na fatszowaniu wyni-
kéw emisji spalin przez silniki napedzane
olejem napedowym, ktdra w konsekwen-
¢ji narazita koncern na wielomiliardowe
odszkodowania®.

Polska odpowiedz na
Tesle

Niewatpliwie pozytywny wptyw na
zmiane sposobu postrzegania procesu
elektryfikacji samochodéw osobowych
wywart Elon Musk oraz produkowana
przez niego Tesla. Zarbwno innowacyj-
nose, jak i efektywnose w zwiekszaniu
mozliwosci pokonywania coraz wiek-
szych dystanséw na jednym fadowaniu
baterii, ktérg oferujg modele Tesli, na-
wet w obecnych czasach stanowig nie-
doscigniony ideat dla pozostatych pro-
ducentow samochodow. Nie powinien
dziwi¢ zatem fakt, iz Tesla Model 3 - je-
den z nowszych i tanszych modeli Tesli
- od momentu pojawienia sie na rynku
w 2017 r. stanowi wiekszo$¢ udziatu
sprzedanych samochododw elektrycz-
nych na swiecie.

Niemniej jednak, rynek samocho-
doéw elektrycznych nadal nie jest prze-

sycony, a z roku na rok zapotrzebowanie
na nowe modele zapewne bedzie rosto,
€0 najprawdopodobniej byto przyczyng
do przedstawienia przez Prezesa Ra-
dy Ministréw Mateusza Morawieckiego
w 2016 r. Planu Elektromobilnosci w Pol-
sce®. Plan ten oprécz zatozenia, ze do
2025 r. po polskich drogach porusza¢
sie bedzie milion zarejestrowanych sa-
mochododw elektrycznych, zaktadat tak-
ze powotanie przez Energe, Eneg, Tau-
rona i PGE, a takze Narodowe Centrum
Badan Jgdrowych spotki ElectroMobi-
lity Poland S.A., ktorej gtdéwnym celem
ma by¢ opracowanie i wyprodukowanie
w petni polskiego samochodu elektrycz-
nego. Niestety, juz w poczgtkowej fazie
realizacji Planu Elektromoblinosci w Pol-
sce kontrola przeprowadzona przez Naj-
wyzszg |zbe Kontroli wykazata, ze pier-
wotne zatozenia Planu powinny zosta¢
ponownie zweryfikowane i dostosowane
do realidbw potrzeb konsumentow, aby
mogty zostac¢ zrealizowane do 2025 r.".
Zgodnie z danymi opublikowanymi przez
Miedzynarodowg Agencje Energetyczna,
na ktérg powotuje sie NIK w wynikach
przeprowadzonej kontroli, w Polsce we-
dtug stanu na koniec 2018 . po drogach



jezdzity tgcznie 4134 osobowe samo-
chody elektryczne, co stanowito tylko
0,2% o0golinej liczby zarejestrowanych
samochoddw. Nieco bardziej optymi-
stycznie nalezy spojrze¢ na dziatalnosé
ElectroMobility Poland S.A., gdyz obec-
nie planowane jest uruchomienie petnej
linii produkeyjnej polskiego samochodu
elektrycznego Izera juz w 2024 r.

Programy doptat do
zakupu

Pomimo wielu korzysci wynikajg-
cych z nabycia samochodu z napedem
elektrycznym, niewielu moze sobie po-
zwoli¢ na taki zakup. W zwigzku z czym,
w wigkszosci krajow Unii Europejskiej od
dtuzszego czasu istniejg programy do-
ptat lub odliczen od zakupu samochodu
elektrycznego. Impulsem do przyspie-
szenia realizacji Planu ElektromobilnoSci
w Polsce miat by¢ pilotazowy program
doptat, ktory pojawit sie w listopadzie
2019 r. na mocy rozporzadzenia Mini-
stra Energii w sprawie wsparcia zakupu
nowych pojazdéwe. Zgodnie z § 3 ust.
1 Rozporzadzenia, w przypadku zakupu
pojazdu wykorzystujacego do napedu
wytgcznie energie elektryczng, wyso-
kos¢ wsparcia wynosi 30% ceny naby-
cia, lecz nie wiecej niz 37 500 zt. Nieste-
ty, program ten ma kilka ograniczen. Po
pierwsze, na wsparcie moga liczy¢ jedy-
nie osoby fizyczne niewykonujace dzia-
talnosci gospodarczej, co w znacznym
stopniu zawezito grono potencjalnych
beneficjentéw programu doptat. Wystar-
czy bowiem przyjrze¢ sie statystykom
sprzedazy nowych samochoddw na pol-

skim rynku za 2020 r.°, z ktérych wynika,
ze ponad potowe nowych aut w Polsce
nabywajg obecnie firmy. Po drugie, ce-
na nabycia samochodu nie moze prze-
kracza¢ 125 000 zt, a w przypadku jej
przekroczenia chociazby o ztotowke ta-
kie wsparcie nie zostanie przyznane. Juz
pobiezna analiza dostepnych obecnie
na rynku samochodow elektrycznych
pozwala stwierdzi¢, iz doptatami obje-
tych jest zaledwie kilka modeli segmen-
tu samochodow miejskich, podczas gdy
statystyki wskazujg na rosngcy wsrod
Polakéw trend na zakup samochodow
typu SUV oraz kombi™.

Whioski

Wizje elektryfikacji sposobu nape-
dzania samochodow osobowych nale-
zy oceni¢ pozytywnie. Oczywiscie nadal
pozostajg pewne aspekty technologicz-
ne i infrastrukturalne, ktére wymagaja
wspolnego i skoordynowanego dziata-
nia ze strony producentéw samochoddw
dostawcdw energii oraz wtadz publicz-
nych. Z punktu widzenia Polski najwigk-
szym ograniczeniem nadal pozostaje
przede wszystkim jednak infrastruktura
sieci stacji fadowania, zwtaszcza tych
oferujgcych najkrotszy czas tadowania.
Niemniej jednak wprowadzanie finanso-
wego wsparcia przy zakupie samocho-
du elektrycznego oraz rozbudowa sieci
szybkiego tadowania m. in. na stacjach
Orlen to niewatpliwie krok w dobrym kie-
runku, ktory powinien zwigkszy¢ zainte-
resowanie autami elektrycznymi. Pozo-
staje mie¢ tylko nadzieje, ze najblizsze
dziatania zarébwno na szczeblu unijnym,

jak i krajowym, pozwolg dozy¢ nam cza-
soOw, w ktorych na polskich drogach be-
dzie jezdzito milion samochodow elek-
trycznych. O
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