Zima wywiera szczegolnie duzy wptyw na jakos¢ i prace
wszystkich nawierzchni. Ogolnie rzecz biorgc analizy wska-
zujg, iz nawierzchnie wodoprzepuszczalne cechuje wysoki
poziom funkcjonalnosci w stosunku do wtasciwosci infiltra-
cyjnych, antyposlizgowych i redukcji wykorzystywania soli
w okresach zimowych. Jak wynika z analiz, w przypadku na-
wierzchni o charakterze wodoprzepuszczalnym, duzy udziat
wolnych przestrzeni oraz dobrze zaprojektowana warstwa
magazynujgca infiltrowang wode redukujg intensywnosc¢
zjawiska zamarzanie—odmarzanie i wydtuzajg zywotnos$¢
nawierzchni, co moze by¢ szczegolnie pozgdanym zjawi-
skiem w naszym klimacie i szansg na popularyzacje wodo-
przepuszczalnych nawierzchni w naszym kraju. Potrzebne
sg dalsze badania w zakresie mozliwosci stosowania wo-
doprzepuszczalnych nawierzchni w Polsce.
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Historia nawierzchni autostrady A4
na odcinku Wroclaw — Strzelce Opolskie!
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Nawierzchnia  zrealizowane-
go w latach 1998-2001 odcinka
autostrady A4 od wezta Bielany
Wroctawskie do wezta Strzelce Opolskie — diugosci po-
nad 126 km, byta z reguty oceniana co dwa lata w ramach
Systemu Oceny Stanu Nawierzchni (SOSN). W okresie od

' Nazwy weztow autostrady A4 w tytule artykutu podano wg stanu
na koniec maja 2015 r., kiedy dotychczasowe nazwy weziéw auto-
stradowych na terenie woj. opolskiego zastgpiono nowymi: nazwe
wezla Przylesie zastgpiono nazwg Brzeg, i kolejne odpowiednio: Prgdy
— Opole Zachdd, Dabréwka — Opole Potudnie, Gogolin-Krapkowice,
Olszowa — Kedzierzyn-KoZle, a Nogowczyce ma teraz nazwe Strzelce
Opolskie. W tekscie artykutu bedg stosowane dotychczasowe nazwy
weztéw, gdyz w dokumentach zrodtowych (bibliografii) sg nazwy
z okresu przygotowania i realizacji inwestycji.

2 Czes¢ 1. zostata opublikowana w nr 3/2018 naszego miesiecz-
nika, a cze$¢ 2. w numerze 4/2018.
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oddania do ruchu poszczegolnych fragmentow tego odcin-
ka do 2017 r., w ktorym przygotowywano informacje o stanie
ich nawierzchni, SOSN byt doskonalony. W 2012 r. biezgce
utrzymanie fragmentow tego odcinka A4, ktore byty w gestii
Zarzgddw Drog Krajowych, na terenie ktérych znajdowa-
ty sie te fragmenty, przeszto w rece wyspecjalizowanych
Obwodoéw Utrzymania Autostrady. Jednakze pozyskanie
kompletnych, szczegdfowych informacji o zakresie zabie-
goéw utrzymaniowych na tych fragmentach A4 wykonywa-
nych przed 2012 r. nie byto mozliwe. Wobec powyzszego, do
oceny stanu nawierzchni wykorzystane zostaty informacje
dostepne w Internecie (o0 ogfoszonych przetargach [43-53]
na roboty utrzymaniowe i wymiane warstwy $cieralnej (ew.
z warstwg wigzaca lub tacznie z warstwg podbudowy asfal-
towej), uzyskane z GDDKIA [56], oraz corocznych publikaciji
w miesigczniku DROGOWNICTWO [20-26, 59]. Nalezy do
tego dodag, ze przed piecioma laty, czekajgc na wyniki oce-
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ny stanu nawierzchni, ktére uzasadnig pierwszg wymiane
warstwy Scieralnej na poszczegoélnych odcinkach A4 zre-
alizowanych w latach 1999-2001 od km 1534227 do km
279+149, skorzystano z okazji, aby jesienig 2013 r. prze-
jecha¢ obydwoma jezdniami A4. Mimo braku mozliwosci
wykonania zdje¢ nawierzchni, stwierdzono bardzo dobre
biezgce ich utrzymanie zaréwno na terenie wroctawskiego,
jak i na opolskiego Oddziatu GDDKIiA. Wszystkie pekniecia
nawierzchni byty starannie uszczelnione polimerowo-asfal-
towg zalewg na gorgco, a sporadyczne ubytki warstwy $cie-
ralnej paséw ruchu powolnego fachowo wyremontowane.

Ocena stanu nawierzchni wg
Systemu Oceny Stanu Nawierzchni (SOSN)
i Diagnostyki Stanu Nawierzchni (DSN)

SOSN i DSN byty wielokrotnie opisywane na tamach mie-
siecznika DROGOWNICTWO (ostatnio w 2016 r. [59]), a ra-
porty o stanie drog krajowych sg w nim corocznie publiko-
wane [20-26]. W Internecie [57-59] mozna znalez¢ komplet
zarzadzen GDDKIA i wytycznych opisujgcych SOSN i DSN.
Dlatego w tej czesci ,Historii...” zostang przedstawione tylko
syntetyczne, zagregowane wyniki oceny stanu nawierzchni
kolejnych odcinkéw jezdni autostrady A4, poczynajgc od
wykonanych w ramach kontraktu 3, a konczac na odcinkach
jezdni wybudowanych w ramach kontraktu 5.

Wyniki oceny stanu nawierzchni wykonanej
w ramach kontraktu nr 3 i jej remonty
do konca 2017 r.

Jak wspomniano w czesdci 1. i 2.  Historii...” [43, 44],
kontrakt nr 3 obejmowat odcinek od km 1534227 do km
1934373, o fgcznej diugosci 40,146 km, ktory w catosci
jest zlokalizowany na terenie wojewddztwa dolnosligskiego.
Odcinek ten jest administrowany przez wroctawski Oddziat
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, ktory udo-
stepnit ocene stanu nawierzchni (zestawienia z Diagnostyki
Stanu Nawierzchni — DSN) przed wymiang warstwy Scie-
ralnej [50], a na stronie internetowej GDDKIA znajdujg sie
ogloszenia trzech przetargdw na remont fragmentéw na-
wierzchni jezdni tego odcinka [45-47].

Przytoczone w artykule syntetyczne zakresy robot re-
montowych sporzadzone na podstawie przedmiaréw robét
remontowych, wchodzgcych w sktad dokumentow przetar-
gowych, powinny utatwi¢ percepcje ogolnej oceny stanu
technicznego nawierzchni autostrady A4 od wezta Bielany
Wroctawskie do wezta Strzelce Opolskie.

Ocena stanu nawierzchni potudniowej jezdni
autostrady A4, od km 153+864 do km 167+274

Zagregowany wynik oceny stanu nawierzchni, uzyska-
ny z pomiaréw w ramach DSN (w 2013 r.) na potudniowej
jezdni autostrady A4, od km 1534864 do km 167+274
przedstawiony jest w tabelach 1 i 2, a ogélna ocena stanu
nawierzchni tej jezdni w tabeli 3 i na rysunku 1.
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Tabela 1. Klasy stanu nawierzchni potudniowej jezdni autostrady
A4 [km] od km 153+864 do km 167+274 (13,410 km)

Klasa stanu nawierzchni
Parametr
A B (o3 D
Stan spekan / nosnosé 0,000 2,000 | 11,410 | 0,000
Réwnos¢ podiuzna 13,410 0,000 0,000 | 0,000
Koleiny 12,776 0,634 0,000 | 0,000
Stan powierzchni 0,000 | 13,410 0,000 | 0,000
Wi. przeciwposlizgowe 0,000 9,274 4,136 | 0,000

Tabela 2. Klasy stanu nawierzchni potudniowej jezdni autostrady
A4 [%] od km 153+864 do km 167+274

Parametr A B C D
Stan spekan / nosnosé 0,0 14,9 85,1 0,0
Réwnos¢ podiuzna 100,0 0,0 0,0 0,0
Koleiny 95,3 4,7 0,0 0,0
Stan powierzchni 0,0 100,0 0,0 0,0
WL. przeciwposlizgowe 0,0 69,2 30,8 0,0

Tabela 3. Ogélny stan nawierzchni potudniowej jezdni autostrady
A4 [km] od km 153+864 do km 167+274

Stan drég [%] [km]
Pozadany 7,5 1,000
Ostrzegawczy 92,5 12,410

= 0,0% 7.5%

poziompoiqdany - poziom ostrzegawczy » poziom krytyczny

Rys. 1. Graficzne przedstawienie ogdlnego stanu nawierzchni pofudnio-
weyj jezdni autostrady A4 [km], od km 1563+864 do km 1674274 [%]

Wyniki tej oceny zostaty wykorzystane do przygotowania
przetargu na remont nawierzchni na omawianym odcinku.

Ogtoszony w maju 2014 r. przetarg [45] przewidywat
opracowanie dokumentacji projektowej remontu jezdni po-
tudniowej autostrady A4 od km 153+864 do km 1674274
wraz z wykonaniem w terminie do 30 wrzesnia 2014 r. robot
remontowych wyszczegoélnionych w SIWZ. Do mieszanek
mineralno-asfaltowych przeznaczonych zaréwno do war-
stwy wigzacej, jak i warstwy Scieralnej wymagane byto za-
stosowanie asfaltu modyfikowanego polimerami.

Z zestawienia zakresu robot w SIWZ wynika, ze na calej
szerokosci jezdni potudniowej nalezato wymieni¢ warstwe
wigzgca i Scieralng z wyfgczeniem 30 obiektdw inzynier-
skich w ciggu autostrady, na ktérych nalezato wymienic
tylko warstwe Scieralng. Remont nawierzchni tego odcinka

jezdni potudniowej zostat zrealizowany w terminie, tj. do
30 wrzesnia 2014 r.
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Ocena stanu nawierzchni potudniowej jezdni
autostrady A4, od km 167+274 do km 193+965

Zagregowany wynik oceny stanu nawierzchni, uzyskany
z pomiaréw w ramach DSN (w 2013 r.) na potudniowej jezdni
autostrady A4, od km 167+274 do km 193+965 (26,691
km), przedstawiony jest w tabelach 4 i 5, a ogdlna ocena
stanu nawierzchni tej jezdni w tabeli 6 oraz na rysunku 2.

Tabela 4. Klasy stanu nawierzchni potudniowej jezdni autostrady
A4 [km] od km 167+274 do km 193+965 (26,691 km)

Klasa stanu nawierzchni
Parametr
A B C D
Stan spekan / nosnos¢ 0,000 | 25,965 0,726 | 0,000
Roéwnos¢ podiuzna 26,691 0,000 0,000 | 0,000
Koleiny 22,965 3,726 0,000 | 0,000
Stan powierzchni 0,000 | 25,573 1,118 | 0,000
Wi. przeciwposlizgowe 0,000 | 14,755 | 10,936 1,000

Tabela 5. Klasy stanu nawierzchni potudniowej jezdni autostrady
A4 od km 167+274 do km 193+965 [%]

Parametr A B Cc D
Stan spekan / nosnosé 0,0 97,3 2,7 0,0
Réwnos¢ podiuzna 100,0 0,0 0,0 0,0
Koleiny 86,0 14,0 0,0 0,0
Stan powierzchni 0,0 95,8 4.2 0,0
WL. przeciwposlizgowe 0,0 55,3 41,0 3,7

Tabela 6. Ogoélny stan nawierzchni potudniowej jezdni autostrady
A4 od km 167+274 do km 193+965

Stan drog [%] [km]
Pozadany 1,5 0,392
Ostrzegawczy 94,8 25,299

"3,7% 1.5%
94,8%

poziompoigdany - poziom osirzegawczy = poziomkrytycziny

Rys. 2. Graficzne przedstawienie ogdlnego stanu nawierzchni potudnio-
wej jezdni autostrady A4 [km] od km 167+274 do km 193+965 [%]

Wyniki tej oceny zostaty wykorzystane do przygotowania
przetargu na remont nawierzchni na tym odcinku.

W marcu 2015 r. ogfoszono przetarg [46] przewidujacy
opracowanie dokumentacji projektowej remontu jezdni po-
tudniowej autostrady A4 od km 167+274 do km 193+965
wraz z wykonaniem, w terminie do 15 pazdziernika 2015 r.,
robét remontowych wyszczegolnionych w SIWZ. Z przed-
miaru robot wynika, ze na tym odcinku jezdni potudniowe;j
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konieczna byfa wymiana warstwy wigzacej i Scieralnej oraz
na okoto 5% powierzchni nalezato ,uzupetni¢” lub wymienic
warstwe podbudowy asfaltowej. Do mieszanek mineralno-
-asfaltowych przeznaczonych zaréwno do ,uzupetnienia”
warstwy podbudowy, jak tez warstwy wigzacej i warstwy
Scieralnej wymagane byfo zastosowanie asfaltu modyfiko-
wanego polimerami.

Remont nawierzchni tego odcinka jezdni potudniowej
zostat zrealizowany w terminie do 15 pazdziernika 2015 r.

Ocena stanu nawierzchni pétnocnej jezdni
autostrady A4 od km 175+000 do km 193+965

Zagregowany wynik oceny stanu nawierzchni uzyskany
z pomiaréw w ramach DSN (w 2013 r.) na pétnocnej jezdni
autostrady A4, od km 175+000 do km 193+965 (18,965
km), przedstawiony jest w 7 i 8, a ogdlna ocena stanu na-
wierzchni tej jezdni w tabeli 9 oraz na rysunku 3.

Tabela 7. Klasy stanu nawierzchni pétnocnej jezdni autostrady A4
[km] od km 175+000 do km 193+965 (18,965 km)

Klasa stanu nawierzchni
Parametr
A B (o5 D
Stan spekan / nosnosé 0,000 | 18,965 | 0,000 0,000
Réwnos¢é podiuzna 18,965 0,000 | 0,000 0,000
Koleiny 18,965 0,000 | 0,000 0,000
Stan powierzchni 18,965 0,000 | 0,000 0,000
WL. przeciwposlizgowe 0,000 | 15,965 | 3,000 0,000

Tabela 8. Klasy stanu nawierzchni pétnocnej jezdni autostrady A4
[%] od km 175+000 do km 193+965

Parametr A B C D
Stan spekan / nosnosé 0,0 100,0 0,0 0,0
Réwnos¢ podiuzna 100,0 0,0 0,0 0,0
Koleiny 100,0 0,0 0,0 0,0
Stan powierzchni 100,0 0,0 0,0 0,0
Wi. przeciwposlizgowe 0,0 84,2 15,8 0,0

Tabela 9. Ogélny stan nawierzchni pétnocnej jezdni autostrady
A4 od km 175+000 do km 193+965

Stan drég [%] [km]
Pozadany 84,2 15,965
Ostrzegawczy 15,8 3,000

15,8% = 0,0%

* poziom poiqdany - poziomostrzegawczy » poziom krytycIny

Rys. 3. Graficzne przedstawienie ogdlnego stanu nawierzchni péfnoc-
nej jezdni autostrady A4 [km] od km 175+000 do km 1934965 [%]

,,Drogownictwo” 7-8/2018



Wyniki tej oceny zostaty wykorzystane do przygotowania
przetargu na remont nawierzchni na omawianym odcinku.

W lutym 2016 r. ogtoszono przetarg [47] przewidujacy
opracowanie dokumentacji projektowej remontu jezdni
potnocnej autostrady A4 od km 175+000 do km 193+965
wraz z wykonaniem, w terminie do 15 pazdziernika 2016 r.,
robot remontowych wyszczegolnionych w SIWZ.

Na tym odcinku jezdni potnocnej przewidziano wymiane
warstwy wigzgcej i Scieralnej oraz ,uzupetnienie” podbu-
dowy asfaltowej na ok. 6,5% powierzchni jezdni. Do mie-
szanek mineralno-asfaltowych przeznaczonych zaréwno do
,uzupetnienia” podbudowy asfaltowej, jak réowniez warstw
wigzacej i $cieralnej wymagane byto zastosowanie asfaltu
modyfikowanego polimerami.

Remont nawierzchni tego odcinka zostat zrealizowany
w terminie do 15 stycznia 2015 r.

Ocena stanu nawierzchni pétnocnej jezdni
autostrady A4 od km 156+960 do km 163+260
i od km 165+200 do km 175+000

Zagregowany wynik oceny stanu nawierzchni, uzyskany
z pomiarow w ramach DSN (w 2013 r.) na potnocnej jezdni
autostrady A4 od km 1554+960 do km 1634260 i od km
165+200 do km 1754000 (16,110 km), przedstawiony jest
w tabelach 10 i 11, a ogolna ocena stanu nawierzchni tej
jezdni w tabeli 12 oraz na rysunku 4.

Tabela 10. Klasy stanu nawierzchni pétnocnej jezdni autostrady
A4 [km] od km 155+960 do km 163+260 i od km 165+200 do km
175+000

Klasa stanu nawierzchni
Parametr
A B C D
Stan spekan / nosnosé 0,000 | 18,044 | 0,000 0,000
Réwnos¢ podiuzna 17,044 1,000 | 0,000 0,000
Koleiny 17,044 1,000 | 0,000 0,000
Stan powierzchni 17,044 1,000 | 0,000 0,000
Wi. przeciwposlizgowe 0,000 | 17,044 1,000 0,000

Tabela 11. Klasy stanu nawierzchni pétnocnej jezdni autostra-
dy A4 od km 155+960 do km 163+260 i od km 165+200 do km
175+000 [%]

Parametr A B C D
Stan spekan / nosnosé 0,0 100,0 0,0 0,0
Réwnos¢ podiuzna 94,5 55 0,0 0,0
Koleiny 94,5 615 0,0 0,0
Stan powierzchni 94,5 515 0,0 0,0
Wi. przeciwposlizgowe 0,0 94,5 6515 0,0

Tabela 12. Ogélny stan nawierzchni pétnocnej jezdni autostra-
dy A4 od km 155+960 do km 163+260 i od km 165+200 do km
175+000

Stan drég [%] [km]
Pozgdany 94,5 17,044
Ostrzegawczy ot 1,000
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5.5% = 0,0%

poriompoigdany - poziomostrzegawczy = poziomKrytyczny

Rys. 4. Graficzne przedstawienie ogdlnego stanu nawierzchni péfnoc-
nej jezdni autostrady A4 od km 155+960 do km 163+260 i od km
165+200 do km 175+000 [%]

Wyniki tej oceny zostaty wykorzystane do przygotowania
przetargu na remont nawierzchni na tym odcinku.

W marcu 2017 r. ogfoszono przetarg [48] przewidujacy
opracowanie dokumentacji projektowej remontu jezdni pot-
nocnej autostrady A4 od km 1564956 do km 1754000 wraz
z wykonaniem robét remontowych (w terminie do 6 miesiecy
od podpisania umowy). Program Funkcjonalno-Uzytkowy
(PF-U) zobowigzat wykonawce do zaprojektowania i wyko-
nania m.in. remontu nawierzchni jezdni z utozeniem nowych
warstw konstrukcyjnych (co najmniej warstw wigzgcej i $cie-
ralnej), z wytgczeniem nawierzchni na obiektach, na ktorych
nalezato przewidzie¢ wymianeg wytgcznie warstwy Scieralnej
(wymiana na catej szerokosci obiektu wraz z poszerzenia-
mi), a takze wymiane warstwy podbudowy asfaltowej co
najmniej w 5 wskazanych w PF-U miejscach, o tagcznej diu-
gosci 1090 m. Dodatkowa rolg wykonawcy byfo okreslenie
zasadnosci wymiany warstwy podbudowy zasadniczej na
pozostatym zakresie prac. Zamawiajgcy wymagat wymiany
podbudowy zasadniczej na catej szerokosci ww. odcinkéw
oraz w miejscach zakwalifikowanych do wymiany przez wy-
konawce lub/i nadzér inwestorski. Do mieszanek mineralno-
-asfaltowych przeznaczonych zaréwno do warstw wigzacej,
jak i scieralnej wymagane byto zastosowanie asfaltu mody-
fikowanego polimerami.

Remont nawierzchni tego odcinka jezdni potnocnej zostat
zrealizowany w 2017 r.

Ocena stanu nawierzchni zrealizowanej
w ramach kontraktu nr 4 i remonty
wykonane do konca 2017 r.

Na odcinku nawierzchni wykonanej w ramach kontraktu
4 od km 1934965 do km 2224000, kt6rg przekazywano do
ruchu w okresie od lipca 1999 r. do wrzesnia 2000 r., do
opracowania dokumentacji przetargowej na remont jezdni
potudniowej wykorzystano ocene stanu z 2013 r. (tabele
13 i 14), a jezdni pétnocnej ocene stanu z 2015 r. (tabele
161 17).

Ocena stanu (w 2013 r.) nawierzchni jezdni
potudniowej od km 193+965 do km 222+000

Zagregowany wynik oceny stanu nawierzchni uzyskany
z pomiaréw w ramach DSN na potudniowej jezdni auto-
strady A4 od km 193+965 do km 222+000 (28,035 km),

225



przedstawiony jest w tabelach 13 i 14, a ogdlna ocena stanu
nawierzchni tej jezdni w tabeli 15 oraz na rysunku 5.

Tabela 13. Klasy stanu (z 2013 r.) nawierzchni potudniowej jezdni
autostrady A4 [km] od km 193+965 do km 2224000

Klasa stanu nawierzchni
Parametr
A B C D
Stan spekan / nosnos¢ 2,000 | 26,035 0,000 0,000
Réwnos¢ podiuzna 28,035 0,000 | 0,000 0,000
Koleiny 26,035 2,000 | 0,000 0,000
Stan powierzchni 22,035 6,000 0,000 0,000
WL. przeciwposlizgowe 0,000 | 28,035 0,000 0,000

Tabela 14. Klasy stanu (z 2013 r.) nawierzchni potudniowej jezdni
autostrady A4 od km 1934965 do km 222+000 [%)]

Parametr A B (o D
Stan spekan / nosnosé 71 92,9 0,0 0,0
Réwnos¢ podiuzna 100,0 0,0 0,0 0,0
Koleiny 92,9 71 0,0 0,0
Stan powierzchni 78,6 21,4 0,0 0,0
Wi. przeciwposlizgowe 0,0 100,0 0,0 0,0

Tabela 15. Ogélny stan (z 2013 r.) nawierzchni potudniowej jezdni
autostrady A4 od km 1934965 do km 222+000

Stan drég [%] [km]
Pozgdany 100,0 28,035
Ostrzegawczy 0,0 0,000

= 0,0% 0,0%

poziompoiqgdany » poziom ostrzegawczy = poziom krytyczny

Rys. 5. Graficzne przedstawienie ogdlnego stanu nawierzchni péfnoc-
nej jezdni autostrady A4 od km 155+960 do km 163+260 i od km
1654200 do km 1754000 [%], wg pomiardw DSN w 2013 r.

Wyniki tej oceny zostaty wykorzystane do przygotowania
przetargu na remont nawierzchni na tym odcinku.

W marcu 2015 r. zostat ogtoszony przetarg [49] na wymia-
ne warstwy Scieralnej potudniowej jezdni autostrady A4 na
odcinkach: granica woj. dolnos$lgskiego — wezet Prady; od
km 193+965 do km 2224000 i wezta Przylesie od km 0+000
do km 1+757. Zamawiajacy wymagat, aby caty zakres re-
montu byt wykonany nie pozniej niz w terminie 120 dni od
podpisania umowy, ale tez nie wczesniej niz w ciggu 90 dni.

Z przedmiaru robot nawierzchniowych, zamieszczonego
w SIWZ, wynika, ze na jezdni potudniowej, poza warstwg
Scieralng nalezafo zabezpieczy¢ spekania geosiatkg na po-
wierzchni 3.000 m? i wymieni¢ warstwe wigzacg na 12%
powierzchni nawierzchni.
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Roboty nawierzchniowe na jezdni potudniowej zostaty
zrealizowane w okresie od 1 czerwca do 14 sierpnia 2015 .

Ocena stanu (w 2015 r.) pétnocnej jezdni A4
od km 193+965 do km 222+000

Zagregowany wynik oceny stanu nawierzchni uzyskany
z pomiaréw w ramach DSN na pétnocnej jezdni autostrady
A4, od km 193+965 do km 222+000, przedstawiony jest
w tabelach 16 i 17, a ogdlna ocena stanu nawierzchni tej
jezdni w tabeli 18 oraz na rysunku 6.

Tabela 16. Klasy stanu nawierzchni péfnocnej jezdni autostrady
A4 [km] (dtug. 28.035 km) od 193+965 do km 222+000

Klasa stanu nawierzchni
Parametr
A B C D
Stan spekan / nosnosé 1,000 | 27,035 1,000 0,000
Réwnos¢ podiuzna 28,035 0,000 | 0,000 0,000
Koleiny 23,035 5,000 | 0,000 0,000
Stan powierzchni 28,035 0,000 | 0,000 0,000
Wi. przeciwposlizgowe 0,000 | 28,035 | 0,000 0,000

Tabela 17. Klasy stanu nawierzchni péfnocnej jezdni autostrady
A4 od 193+965 do km 222+000 [%)]

Parametr A B C D
Stan spekan / nosnosé 3,6 96,4 0,0 0,0
Réwnos¢ podiuzna 100,0 0,0 0,0 0,0
Koleiny 82,2 17,8 0,0 0,0
Stan powierzchni 100,0 0,0 0,0 0,0
Wi. przeciwposlizgowe 0,0 100,0 0,0 0,0

Tabela 18. Ogélny stan nawierzchni péinocnej jezdni A4 od km
193+965 do km 222+000

Stan odcinka jezdni [%] [km]
Pozadany 96,4 27,035
Ostrzegawczy 3,6 0,000

3.6% = 0.0%

poziom poiqdany - poziom oshizegawczy =poziomkrytyczny

Rys. 6. Graficzne przedstawienie ogdlnego stanu nawierzchni péfnoc-
nej jezdni autostrady A4 od km 193+965 do km 222+000 [%]

Wyniki tej oceny zostaty wykorzystane do przygotowania
przetargu na remont nawierzchni na tym odcinku.

W lutym 2016 r. zostat ogtoszony przetarg [50], ktéry
obejmowat wymiane warstwy Scieralnej jezdni pétnocnej
autostrady A4 na odcinku: granica woj. dolnoslgskiego —
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wezet Opole Zachod, od km 1934965 do km 222+000.
Zamawiajgcy wymagal, aby caty zakres remontu byt wy-
konany nie pézniej niz w terminie 120 dni od podpisania
umowy, ale tez nie weczesniej niz w ciggu 90 dni.

Z kosztorysu ofertowego zamieszczonego w SIWZ wy-
nika, ze na jezdni potudniowej, poza warstwg Scieralng,
nalezato zabezpieczy¢ spekania geosiatkg na powierzchni
6.000 m? i wymieni¢ warstwe wigzacg na 10% powierzchni
nawierzchni.

Roboty na jezdni p6tnocnej zostaty zrealizowane w okre-
sie od 29 marca do 30 czerwca 2016 r.

Ocena stanu nawierzchni zrealizowanej
w ramach kontraktu nr 5 i remonty
wykonane do konca 2017 r.

Kontrakt nr 5 obejmowat odcinek od km 223+100 do
km 2794149, o tacznej diugosci 56,059 km. Odcinek ten
jest administrowany przez opolski Oddziat Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, ktory udostepnit mi
oceneg stanu nawierzchni przed wymiang warstwy Scieral-
nej [54], a na stronie internetowej GDDKIA znajdujg sig
ogtoszenia przetargébw na remont nawierzchni jezdni tego
odcinka [49-53].

W lipcu 2013 r. zostat ogtoszony przetarg [51] na wyko-
nanie remontéw nawierzchni na autostradzie A4 na odcinku
od km 1934965 do km 2814686 na terenie wojewddztwa
opolskiego w okresie 4 lat (2013-2017). Kosztorys oferto-
wy zamieszczony w SIWZ przewidywat w ciggu ww. 4 lat
m.in. wymiane warstwy $cieralnej z SMA na powierzchni
110.000 m2.

Roboty remontowe w ramach tego [49] przetargu moga
by¢ zaliczone do biezagcych napraw i remontow (w latach
2013-2017) na catym odcinku A4 administrowanym przez
opolski Oddziat GDDKIA. W ramach kontraktu podpisanego
z firmag, ktora wygrata przetarg [49] m.in. wyremontowano,
w latach 2014-2015, pie¢ krétkich odcinkéw nawierzchni
na jezdni potudniowej (o fgcznej dtugosci 1194 m) oraz 8
odcinkéw (o tacznej dtugosci 2075 m) na jezdni pétnoc-
nej, zlokalizowanych na odcinku od km 243+750 do km
281+686.

Ocena stanu potudniowej jezdni autostrady A4
od km 234+860 do 242+300

Zagregowany wynik oceny (w 2012 r.) stanu nawierzchni
uzyskany z pomiaréw w ramach DSN na potudniowej jezdni
autostrady A4 od km 234+860 do 2424300 (dtug. 7,440
km), przedstawiony jest w tabelach 19 i 20, a ogdlna ocena
stanu nawierzchni tej jezdni w tabeli 21 oraz na rysunku 7.

Wyniki tej oceny zostaty wykorzystane do przygotowania
przetargu na remont nawierzchni na tym odcinku.

W sierpniu 2013 r. zostat ogtoszony przetarg [52] na wy-
miane warstwy $cieralnej nawierzchni na autostradzie A4 na
odcinkach: (A) wezet Prady w km 04000 + 14858, wezet
Dabrowka w km 0+000 =+ 1 + 726 i wezet Prady + wezet
Dabrowka w km 234+860 -+ 242+300. Termin wykonania
ww. zadan byt ustalony na 21 pazdziernika 2013 r.
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Tabela 19. Klasy stanu potudniowej jezdni autostrady A4 [km]
od km 234+860 do km 242+300 (dfug. 7,440 km) [km]

Klasa stanu nawierzchni
Parametr
A B C D
Stan spekan / nosnos¢ 0,000 7,440 0,000 0,000
Réwno$¢ podiuzna 7,440 0,000 0,000 0,000
Koleiny 7,440 0,000 0,000 0,000
Stan powierzchni 4,140 3,300 0,000 0,000
Wi. przeciwposlizgowe 0,000 7,440 0,000 0,000

Tabela 20. Klasy stanu nawierzchni potudniowej jezdni autostrady
A4 od km 234+860 do 242+300 [%]

Parametr A B C D
Stan spekan / nosnosé 0,0 100,0 0,0 0,0
Réwnos¢ podiuzna 100,0 0,0 0,0 0,0
Koleiny 100,0 0,0 0,0 0,0
Stan powierzchni 55,6 444 0,0 0,0
WL. przeciwposlizgowe 0,0 100,0 0,0 0,0

Tabela 21. Ogélny stan nawierzchni potfudniowej jezdni autostra-
dy A4 od km 234+860 do 242+300

Stan drég [%] [km]
Pozadany 100,0 7,4
Ostrzegawczy 0,0 0,0

* 0,0%

0,0%

poziompozgdany « poziom ostrzegawczy s poziom krytyczny

Rys. 7. Graficzne przedstawienie ogdlnego stanu nawierzchni potudnio-
wej jezdni autostrady A4 od km 234+860 do 242+300 [%]

Kosztorys ofertowy, zamieszczony w SIWZ przewidywat,
poza wymiang warstwy Scieralnej, naprawe kilkunastu spe-
kan oraz wymiane w tych miejscach warstwy wigzgce;.

Remont nawierzchni tego odcinka autostrady, wraz z we-
ztami Prady i Dgbrowka, zostat zrealizowany w okresie od

27 wrzesnia do 20 pazdziernika 2013 r.

Ocena stanu nawierzchni jezdni pofudniowej A4 od
km 222+000 do km 234+860 i pétnocnej jezdni od
km 222-000 do km 242+300

Zagregowany wynik oceny (w 2013) r.) stanu nawierzchni
uzyskany z pomiarow w ramach DSN potfudniowej jezdni
autostrady A4 [km], od km 222+000 do km 2344860 (12,86
km) i pétnocnej jezdni od km 222-000 do km 242+300 (20,3
km) przedstawiony jest w tabelach 22 i 23, a ogélna ocena
stanu nawierzchni ww. jezdni w tabeli 24 oraz na rysunku 8.
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Tabela 22. Klasy stanu nawierzchni potudniowej jezdni autostrady
A4 [km] od km 222+000 do km 234+860 (12,86 km) i pétnocnej
jezdni od km 222-000 do km 242+300 (20,3 km)

Klasa stanu nawierzchni
Parametr
A B C D
Stan spekan / nosnosé 0,552 | 29,160 | 3,448 0,000
Réwnos¢ podiuzna 33,160 0,000 | 0,000 0,000
Koleiny 33,160 0,000 | 0,000 0,000
Stan powierzchni 10,104 | 23,056 | 0,000 0,000
Wi. przeciwposlizgowe 0,000 | 33,160 | 0,000 0,000

Tabela 23. Klasy stanu nawierzchni pofudniowej jezdni autostrady
A4 [km] od km 222+000 do km 234+860 (p dtug. 12,86 km) i pot-
nocnej jezdni od km 222-000 do km 242+300 (o dtug. 20,3 km) [%)]

Parametr A B C D
Stan spekan / nosnosé 1,7 87,8 10,4 0,0
Réwnos¢ podiuzna 100,0 0,0 0,0 0,0
Koleiny 100,0 0,0 0,0 0,0
Stan powierzchni 30,5 69,5 0,0 0,0
WL. przeciwposlizgowe 0,0 100,0 0,0 0,0

Tabela 24. Ogélny stan nawierzchni potudniowej jezdni autostra-
dy A4 [km] od km 222+000 do km 234+860 (12,86 km) i pétnocnej
jezdni od km 222-000 do km 242+300 (20,3 km)

Stan drég [%] [km]
Pozgdany 89,6 29,712
Ostrzegawczy 10,4 3,448

10,4% = 0,0%

poziompoiqdany » poziom ostrzegawczy = poziomkrytyczny

Rys. 8. Graficzne przedstawienie ogdlnego stanu nawierzchni potu-
dniowej jezdni autostrady A4 [km] od km 222+000 do km 234+860
(12,86 km) i pdtnocnej jezdni od km 222-000 do km 2424300 [%]

Wyniki tej oceny zostaty wykorzystane do przygotowania
przetargu na remont nawierzchni na tym odcinku.

W marcu 2014 r. ogtoszono przetarg [53] na wymiane
warstwy Scieralnej nawierzchni drogi A4 na odcinkach (A)
wezet Prgdy — wezet Dgbrowka od km 222+000 do km
234+800 - jezdnia potudniowa i (B) wezet Prady — wezet
Dabréowka od km 222_000 do km 242+300 - jezdnia pot-
nocna, z terminem realizacji robét do 15 sierpnia 2014 r.
Kosztorys ofertowy, zamieszczony w SIWZ, przewidywat wy-
miane warstwy wigzgcej wzdtuz spekan nawierzchni i utoze-
nie geosiatki na 14,9% powierzchni nawierzchni w zadaniu
A, a w zadaniu B odpowiednio 15,3% oraz wymiane 100%
warstwy Scieralnej na obu zadaniach.

Remont nawierzchni tego odcinka jezdni potudniowej

i potnocnej zostat zrealizowany w okresie od 5 czerwca do
8 sierpnia 2014 r.
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Ocena stanu nawierzchni potudniowej jezdni A4
od km 242+300 do km 256+740

Zagregowany wynik oceny (w 2016 r.) stanu nawierzchni
uzyskany z pomiaréw w ramach DSN pofudniowej jezdni au-
tostrady A4 [km] od 242+300 do km 256+ 740 (dtug. 14,44
km) przedstawiony jest w tabelach 25 i 26, a ogolna ocena
stanu nawierzchni ww. jezdni w tabeli 27 i na rysunku 9.

Tabela 25. Klasy stanu nawierzchni pofudniowej jezdni autostrady
A4 [km] od 242+300 do km 256+740

Klasa stanu nawierzchni
Parametr
A B (o5 D
Stan spekan / nosnosé 0,000 2,740 | 6,000 5,700
Réwnos¢ podiuzna 14,440 0,000 | 0,000 0,000
Koleiny 14,440 0,000 | 0,000 0,000
Stan powierzchni 13,440 1,000 0,000
WL. przeciwposlizgowe 2,740 | 11,700 | 0,000 0,000

Tabela 26. Klasy stanu nawierzchni pofudniowej jezdni autostrady
A4 od 242+300 do km 256+740 [%]

Parametr A B Cc D
Stan spekan / nosnosé 0,0 19,0 41,6 35,4
Réwnos¢ podiuzna 100,0 0,0 0,0 0,0
Koleiny 100,0 0,0 0,0 0,0
Stan powierzchni 93,1 6,8 0,0 0,0
WL. przeciwposlizgowe 19,0 81,0 0,0 0,0

Tabela 27. Ogélny stan nawierzchni pofudniowej jezdni autostra-
dy A4 od 242+300 do km 256+740

Stan drég [%] [km]
Pozadany 19,0 2,740
Ostrzegawczy 41,6 6,000

19.0%
= 39,5%

poziompoigdany - poziom ostrzegawczy = poziom krytyciny

Rys. 9. Graficzne przedstawienie ogélnego stanu nawierzchni pofudnio-
weyj jezdni autostrady A4 od 2424300 do km 256+740 [%]

Wyniki tej oceny zostaty wykorzystane do przygotowania
przetargu na remont nawierzchni na tym odcinku.

W styczniu 2017 r. ogtoszono przetarg [54] na remont
drogi krajowej nr A4 na odcinku wezet Opole Potudnie —
wezet Krapkowice od km 242+300 do km 2544200 (dtug.
11,9 km) wraz z weztem Krapkowice.

Z przedmiaru robot zawartym w dokumentach przetargo-
wych [54] wynika, ze na odcinku A4, od km 242+300 do
km 2544200 (dtug. 11,9 km) wraz z weztem Krapkowice,
poza warstwa Scieralng nalezato wymienic¢ warstwe wigzgcag
na 98% powierzchni oraz warstwe podbudowy na ok. 9%
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powierzchni nawierzchni, a takze zabezpieczenie geosiatkg
istniejgcych spekan na ok. 5% powierzchni nawierzchni.

Po otwarciu ofert okazafo sig, ze nawet oferta z najnizszg
kwotg byta wyzsza od budzetu zamawiajgcego. Z tego wzgle-
du przetarg ten uniewazniono i zakres nastepnego przetargu
dostosowano do posiadanych srodkow. Informacja o zakre-
sie przetargu [52] jest istotna, gdyz swiadczy o rodzaju i wiel-
kosci potrzeb remontowych na tym odcinku autostrady A4.

W lutym 2017 ogtoszono przetarg [55] na remont drogi
krajowej nr A4 na odcinku wezet Opole Potudnie — wezet
Krapkowice od km 2424300 do km 256+740 (dtug. 14,44
km) wraz z weztem Krapkowice. Z przedmiaru robdt za-
wartego w dokumentach przetargowych wynika, ze poza
100% wymiang warstwy Scieralnej, nalezato wymieni¢ war-
stwe wigzacg na ponad 90% powietrzni nawierzchni oraz
odpowiednio ponad 9% podbudowy asfaltowej i wzmocni¢
nawierzchnie w obszarach spekan geosiatkg na 4,4% po-
wierzchni nawierzchni.

Roboty na jezdni potudniowej wykonano w 2017 r.

W dniu 1 lutego 2018 roku GDDKIA w Opolu, ogtosi-
ta przetarg na remont jezdni pétnocnej, ale do momentu
przekazania tekstu do druku nie byly dostepne informacje
0 wyniku rozstrzygniecia przetargu.

Ocena stanu nawierzchni potudniowej jezdni A4
od km 256+740 do km 274+149

Zagregowany wynik oceny (w 2015 r.) stanu nawierzchni
uzyskany z pomiarow w ramach DSN na potudniowej jezdni
autostrady A4 od km 256+740 do km 274+ 149 (dtug. 17,409
km) przedstawiony jest w tabelach 28 i 29, ogdlna ocena
stanu nawierzchni ww. jezdni w tabeli 30 oraz na rysunku
11. Pozostata trwatos¢ nawierzchni (PTN) na rysunku 10.

Tabela 28. Klasy stanu nawierzchni potudniowej jezdni autostrady
A4 [km] od km 256+740 do km 274+149

Klasa stanu nawierzchni
Parametr
A B C D
Stan spekan / nosnos¢ 3,600 | 9,409 5,000 0,000
Réwnos¢ podiuzna 17,409 0,000 0,000 0,000
Koleiny 17,409 | 0,000 0,000 0,000
Stan powierzchni 17,409 0,000 0,000 0,000
WL. przeciwposlizgowe —
wspofczynnik tarcia ogot. 12,149 | 5,260 0,000 0,000
MTD - srednia gtebokosé
makrotekstury 0,000 | 8,260 9,149 0,000
5000km "0 * 3,260 km
= 9,149 km
1 Klasa A = Klasa B KlasaC m=KlasaD

Rys. 10. Graficzne przedstawienie klas pozostatej trwatosci nawierzchni
[km]
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Tabela 29. Klasy stanu nawierzchni potudniowej jezdni autostrady
A4 od km 256+740 do km 274+149 [%)]

Parametr A B C D
Stan spekan / nosnosé 18,7 52,6 28,7 0,0
Roéwnos¢ podiuzna 100,0 0,0 0,0 0,0
Koleiny 100,0 0,0 0,0 0,0
Stan powierzchni 100,0 0,0 0,0 0,0
WH. przeciwposlizgowe —
wspotczynnik tarcia ogof 69,8 30,2 0,0 0,0
MTD - srednia gtebokosé
makrotekstury 0,0 47,4 52,6 0,0

Tabela 30. Ogélny stan nawierzchni pofudniowej jezdni autostra-
dy A4 od km 256+740 do km 274+149

Stan drég [%] [km]
Pozadany 71,3 12,409
Ostrzegawczy 28,7 5,000

28,7% " 0,0%

poriompoiqgdany - poziom ostrzegawczy = poziom krytyczny

Rys. 11. Graficzne przedstawienie ogdlnej oceny stanu nawierzchni
pofudniowej jezdni autostrady A4 od km 256+740 do km 274+ 149 [%]

Ocena stanu nawierzchni pétnocnej jezdni A4
od km 256+740 do km 274+149

Zagregowany wynik oceny (w 2015 r.) stanu nawierzchni
uzyskany z pomiarow w ramach DSN na poétnocnej jezd-
ni autostrady A4 od km 256+740 do km 274+149 (dfug.
17,409 km) przedstawiony jest w tabelach 31 i 32, ogdlna
ocena stanu nawierzchni ww. jezdni w tabeli 33 oraz na
rysunku 12.

Tabela 31. Klasy stanu nawierzchni péfnocnej jezdni autostrady
A4 [km] od km 256+740 do km 274+149 (dtugosé¢ 17,409 km)

Klasa stanu nawierzchni
Parametr
A B C D

Stan spekan / nosnos¢ 2,000 | 15,409 | 0,000 0,000
Réwnosé podiuzna 17,409 0,000 | 0,000 0,000
Koleiny 17,409 0,000 | 0,000 0,000
Stan powierzchni 17,409 0,000 | 0,000 0,000
WL. przeciwposlizgowe —

wspotczynnik tarcia ogot. 12,149 5,260 0,000 0,000
MTD - $rednia gtebokosé

makrotekstury 0,000 8,260 9,149 0,000
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Tabela 32. Klasy stanu nawierzchni pétnocnej jezdni autostrady
A4 od km 256+740 do km 274+149 [%)]

Tabela 34. Klasy stanu nawierzchni potudniowej jezdni autostrady
A4 od km 2744149 do km 279+149) [km]

Parametr A B (o] D Klasa stanu nawierzchni
Parametr
Stan spekan / no$nosé 1,5 | 885 0,0 0,0 - = c L
Stan spekan / nosnosé 0,000 5,000 0,000 0,000
Réwnos¢ podiuzna 100,0 0,0 0,0 0,0
Réwnos¢é podtuzna 5,000 0,000 0,000 0,000
ey g wrT e Koleiny 5000 | 0,000 | 0,000 | 0,000
Stan powierzchni 100,0 0,0 0,0 0,0 Stan powierzchni 5,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000
WI. przeciwposlizgowe — Wi. przeciwposlizgowe —
wspoltczynnik tarcia ogot 69,8 30,2 0,0 0,0 wspotczynnik tarcia ogot. 2,851 2,149 0,000 0,000
. . x MTD - érednia gtebokosé
MTD - $red tebok
T e 00 | 472 | s26 | o0 makrotekstury 0,000 | 2000 | 3,000 | 0,000

Tabela 33. Ogdlny stan nawierzchni pétnocnej jezdni autostrady
A4 od km 256+740 do km 274+149

Stan drég [%] [km]
Pozagdany 100,0 17,490
Ostrzegawczy 0,0 0,000

= 0,0% 0,0%

poziom poigdany - poziomostrzegawczy ®poziom krytyczny

Rys. 12. Graficzne przedstawienie ogdlnej oceny stanu nawierzchni
potnocnej jezdni autostrady A4 od km 256+740 do km 2744149 [%]

W tabelach 31 i 32 pogrubiong czcionkg zostata oznaczo-
na zanizona $rednia gteboko$¢ makrotekstury (MTD) w kla-
sie C, ktora wystepuje jedynie na kilkunastu kilometrach
jezdni potnocnej. Swiadczy to o zbyt zamknietej powierzch-
ni warstwy Scieralnej z mieszanki mastyksowo-grysowej na
tych odcinkach, co powinno by¢ m.in. uwzglednione przy
planowaniu remontéw nawierzchni A4 na odcinku od km
256+740 do km 274+149.

Ocena stanu nawierzchni potudniowej jezdni A4
od km 274+149 do km 279+149

Ostatni 5-kilometrowy odcinek (obu jezdni) autostrady A4
zrealizowany w 2001 r. w ramach opisywanego przedsig-
wzigcia inwestycyjnego charakteryzuje sie dobrymi (pozada-
nymi) cechami techniczno-eksploatacyjnymi, za wyjatkiem
zanizonej gtebokosci makrotekstury (MTD).

Zagregowany wynik oceny (w 2017 r.) stanu nawierzchni
jezdni potudniowej uzyskany z pomiarow w ramach DSN na
autostradzie A4 od km 2744149 do km 279+149 przed-
stawiony jest w tabelach 34 i 35, a ogolna ocena stanu
nawierzchni ww. jezdni w tabeli 36 oraz na rysunku 13.

230

Tabela 35. Klasy stanu nawierzchni pofudniowej jezdni autostrady
A4 od km 2744149 do km 279+149 [%)]

Parametr A B C D
Stan spekan / nosnos¢ 0,0 100,0 0,0 0,0
Réwnos¢ podiuzna 100,0 0,0 0,0 0,0
Koleiny 100,0 0,0 0,0 0,0
Stan powierzchni 100,0 0,0 0,0 0,0
Wi. przeciwposlizgowe —
wspoiczynnik tarcia ogot 57,0 43,0 0,0 0,0

MTD - srednia gtebokosé
makrotekstury 0,0

40,0 60,0 0,0

Tabela 36. Ogélny stan nawierzchni pofudniowej jezdni autostra-
dy A4 od km274+149 do km 279+149

Stan drég [%] [km]
Pozadany 100,0 5,000
Ostrzegawczy 0,0 0,000

* 0,0%

0,0%

poziom poigdany - poziom ositrzegawczy =poziom krytyczny

Rys. 13. Graficzne przedstawienie ogdlnej oceny stanu nawierzchni
pofudniowej jezdni autostrady A4 od km 274+149 do km 279+ 149 [%]

Ocena stanu nawierzchni pétnocnej jezdni A4
od km 2744149 do km 279+149

Zagregowany wynik oceny (w 2017 r.) stanu nawierzchni
uzyskany z pomiarow w ramach DSN na poétnocnej jezd-
ni autostrady A4 od km 274+149 do km 279+149 (dfug.
5,0 km) przedstawiony jest w tabelach 37 i 38, a ogdlna
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ocena stanu nawierzchni ww. jezdni w tabeli 39 oraz na
rysunku 14, zas ocena stanu gtebokosci makrotekstury na
rysunkach 15 16.

Tabela 37. Klasy stanu nawierzchni péfnocnej jezdni autostrady
A4 od km 274+149 do km 279+149 [km]

Klasa stanu nawierzchni
Parametr
A B C D

Stan spekan / nosnos¢ 0,000 5,000 0,000 0,000
Réwnos¢ podiuzna 5,000 0,000 0,000 0,000
Koleiny 5,000 0,000 0,000 0,000
Stan powierzchni 5,000 0,000 0,000 0,000
WL. przeciwposlizgowe —

wspotczynnik tarcia ogot. 0,000 5,000 0,000 0,000
MTD - srednia gtebokosé

makrotekstury 0,000 2,145 2,855 0,000

Tabela 38. Klasy stanu nawierzchni pétnocnej jezdni autostrady
A4 od km 274+149 do km 279+149 [%]

Parametr A B C D
Stan spekan / nosnos¢ 0,0 100,0 0,0 0,0
Réwnos¢ podiuzna 100,0 0,0 0,0 0,0
Koleiny 100,0 0,0 0,0 0,0
Stan powierzchni 100,0 0,0 0,0 0,0
WL. przeciwposlizgowe —
wspotczynnik tarcia ogot 100,0 0,0 0,0 0,0
MTD - s$rednia gtebokosé
makrotekstury 0,0 43,0 57,0 0,0

Tabela 39. Ogdlny stan nawierzchni péinocnej jezdni autostrady
A4 od km 274+149 do km 279+149

Stan drég [%] [km]
Pozgdany 100,0 5,090
Ostrzegawczy 0,0 0,000

0,0%

= 0,0%

* poziom poiqdany - poziomostrzegawczy =poziomkrytyczny

Rys. 14. Graficzne przedstawienie ogdlnej oceny stanu nawierzchni
potnocnej jezdni autostrady A4 od km 274+149 do km 279+ 149 [%]

,,Drogownictwo” 7-8/2018

" 0,0%

» klasa A = klosaB klasaC s klosa D
Rys. 15. Graficzne przedstawienie oceny stanu gtebokosci makrotek-
stury nawierzchni pdtnocnej jezdni autostrady A4 od km 2744149 do

km 279+149 [%]

= 0,0% = 0,0%

r ):'

klasaC sklasa D

sklasaB

= klasa A

Rys. 16. Graficzne przedstawienie oceny stanu gtebokosci makrotek-
stury nawierzchni pofudniowej jezdni autostrady A4 od km 2744149
do km 2794149 [%]

Podsumowanie oceny stanu odcinkéw
nawierzchni na jezdniach autostrady A4
od wezta Bielany Wroctawskie do wezta
Strzelce Opolskie

W tabeli 40 przedstawiono zestawienie dat przekazania
do ruchu poszczegolnych odcinkdw nawierzchni A4 oraz
0g0Ing ocene stanu nawierzchni jezdni tych odcinkow przed
pierwszg wymiang warstwy Scieralnej.

Podsumowanie oceny i wnioski

Na podstawie przedstawionej oceny stanu odcinkow na-
wierzchni. zrealizowanych w latach 1999-2001, w ramach
trzech kontraktéw drogowych (nr 3, 4, i 5) od km 153+227
do km 279+149, mozna stwierdzi¢ co nastgpuije:

1. Trwatos¢ warstwy Scieralnej, z mieszanki mastyksowo-
-grysowej SMA, zastosowanej po raz pierwszy w takiej
skali w Polsce (w 1999 r.) na autostradzie A4, okazata
sie zdecydowanie wieksza od trwatosci dotychczas sto-
sowanych warstw $cieralnych z betonu asfaltowego (ok.
10 lat). Sredni okres trwatoséci warstwy $cieralnej z SMA
na odcinku autostrady A4 od wezfa Bielany Wroctawskie
do wezta Strzelce Opolskie wynosi ponad 15 i po6t roku.
Przy tym najbardziej zroznicowana trwatoS¢ nawierzchni
ujawnita sie na odcinku zrealizowanym w ramach kon-
traktu nr 5. Warstwa Scieralna z czescig warstwy wigzacej
wymagata wymiany po 12 latach na jezdni pofudniowej
od km 234+860 do km 242+300 (przekazanej do ruchu
w dniu 20 lipca 2001 r.), a 13 lat na pierwszym przekaza-
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Tabela 40. Zestawienie dat przekazania do ruchu poszczegdlnych odcinkéw nawierzchni A4 (po ich wykonaniu jw.) oraz ogdélna ocena

stanu nawierzchni przed pierwszg wymiang warstwy Scieralnej

Lokalizacja Jezdnia Daty Ogélna O::ena Stanu | Rok wy- Liczba
L.p. | odcinka od km, Pd/Pn przekaz. do [%] konania Zakres remontu lat do 1.
do km ruchu fo) remontu remontu
1. |153+864 do km Pd 03.10.2000 92,5 0,0 2014 Wymiana warstwy wigzacej i cieralnej 14
167+274 21.11.2000 z asfaltem modyfikowanym polimerami
(dt. 13,410 km) 11.12.2000
2. | 1674274 do km Pd 07.07.2000 64,8 3,7 2015 Jak wyzej oraz wymiana ok. 5% powierzch- 14
193+965 21.08.2000 ni podbudowy asfaltowej
(d.26,691 km)
3. [1754000 do km Pn 17.08.1999 15,8 0,0 2016 Jak w p. 1. wraz z uzupetnienie podbud. 17
193+965 04.10.1999 asfalt. na ok. 6.5% powierz.
(d1.18,965 km)
4 |156+950 do km Pn 28.10.1999 55 0,0 2017 Jak w p.1. plus wymiana podbud. asfalt. 17/18
163+260 16.12.2000 na co najmniej 1,1 km
4a. |165+200 do km 04.12.1999
1754000
5. [1934965 do km Pd 01.08.2000 0,0 0,0 2015 Wymiana w. Scieralnej i ok. 12% pow. 15
222+000 i 12.09.2000 warstwy wigzacej z naprawg spekan po-
przecznych
6. |193+965 do km Pn 01.07.1999 3,6 0,0 2016 | Wymiana w. Scieralnej i ok.10% warstwy 17
222+000 04.08.1999 wigzacej z naprawg spekan
02.09.1999
7. |234+860 do km Pd 20.07.2001 0,0 0,0 2013 | Wymiana warstwy Scieralnej i oraz warstwy 12
2424300 wigzacej w obrebie kilkunastu spekan
8. |222+000 do km Pd 16.12.2000 19,4 0,0 2014 | Wymiana warstwy $cieralnej oraz ok. 15% 14
234+860 powierzchni wigzgcej wzdtuz spekan i ich
9 |222-000 do km Pn 2013 zabezpieczenie geosiatkg 13
2424300
10. |242+300 do km Pd 20.07.2001 41,6 19,5 2017 Wymiana w. Scieralnej w 100% oraz w. 16
256+740 wigzacej na 98% powierzchni, a podbudo-
wy asfaltowej na 9% i wzmocnienie spekan
geosiatkg na ok. 5% powierzchni
11. | 2564740 do km Pd 20.07.2001 28,7 0,0 20187 |Jak wyzej 17
274+149
12. | 2564740 do km Pn 0,0 0,0 20187 |Jak wyzej 18
274+149
Uwagi:

1. Kolorem zielonym oznaczono pozadany stan nawierzchni (), kolorem czarnym — stan ostrzegawczy (O), a kolorem czerwonym stan krytyczny (K).

2. Pozycje o Liczbie porzadkowej od 1 do 4a odejmujg nawierzchnie wybudowane w ramach kontraktu nr 3; pozycje o I.p. 5 i 6 odejmujg nawierzchnie
wybudowane w ramach kontraktu nr 4, a pozycje 7-12 wybudowane w ramach kontraktu nr 5.

3. Liczbe lat od wybudowania nawierzchni i przekazania jej do ruchu do daty wykonania remontu podano w ostatniej kolumnie tabeli.

nym w ramach tego kontraktu, w dniu 16 grudnia 2000 r.,
do ruchu odcinku jezdni p6tnocnej od km 2224000 do
km 242+300. Na jezdni potudniowej od km 222+000 do
km 234+860 wymieniono warstwe $cieralng z czescig
warstwy wigzgcej po 14 latach od momentu przekaza-
nia tego odcinka do ruchu. Na jezdni potudniowej od
km 242+300 do km 2564740 po 16 latach wymieniono
warstwe Scieralng w 100%, warstwe wigzaca na 98% po-
wierzchni, a podbudowe asfaltowg na 9% ze wzmocnie-
niem spekan geosiatkg na ok. 5% powierzchni. Od km
256+740 do km do km 279+149 trwafos¢ nawierzchni
okazata sig wieksza niz na pozostatych odcinkach. Wyniki
oceny ogolnego stanu nawierzchni na tym odcinku nie
wskazywaty na potrzebe wymiany warstwy Scieralnej
przed 2018 r. Wobec tego mozna przyjac, ze trwatos¢
nawierzchni na tym odcinku autostrady A4 jest wieksza
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niz 17 lat. Na obu jezdniach nawierzchni od ok. km 257
do ok. km 279 warstwa Scieralna ma bardziej zamknietg
makroteksture od nawierzchni wykonanych wczesniej
(km 154-257), co na pewno ma rowniez wptyw na wigk-
szg trwato$¢ warstwy $cieralnej. Inne czynniki, ktére przy-
czynity sie do uzyskania tak duzej trwaftosci nawierzchni,
wymagajg pogtebionej analizy i dostepu do dokumentagciji
z okresu realizacji tego odcinka.

. Spekania poprzeczne i sporadyczne podtuzne sg na

nawierzchniach wszystkich odcinkow wykonanych w la-
tach 1999-2001, w ramach kontraktéw nr 3, 4 i 5, jednak
znacznie czesciej wystepujg spekania poprzeczne na od-
cinku srodkowym, tam gdzie na kontrakcie 4 wykonano
podbudowe pomocniczg z mieszanki mce. Te spekania
nie wptynety jednak znaczgco na ogodlng oceneg stanu
nawierzchni (por. tab. 13-18). Jednak w trosce o zapo-
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biezenie wnikaniu do wnetrza konstrukcji nawierzchni
roztwordw soli, stosowanej do zapobiegania gofoledzi,
zdecydowano sie na wczesniejszg wymiane warstwy Scie-
ralnej oraz fragmentow warstwy wigzgcej, wzdtuz spekan,
aby na powierzchni odstonietej warstwy podbudowy uto-
zy¢ geosiatke opdzniajgcg przenikanie spekan podbu-
dowy pomocniczej na powierzchnie warstwy Scieralne;.
Nalezy dodac¢, ze z tego samego powodu zastosowano
geosiatke na remontowanych odcinkach nawierzchni obu
jezdni od km 2224000 do km 242+300.

W tabeli 40, zawierajgcej m.in. podsumowanie ogol-
nych ocen stanu nawierzchni na czterech fragmentach
(pozycje: 5-7 i 9) ocenianego odcinka autostrady, zwraca
uwage fakt, ze pomimo pozgdanego ogolnego ich stanu
wykonano remont nawierzchni. Okazafo sig, ze chociaz
formalnie wyniki oceny cech nawierzchni tych fragmen-
téw nawierzchni mieszcza sie w klasie B, w rzeczywistosci
znajdujg sie tuz przy granicy klasy C. To upowaznito za-
rzgdzajgcych do prewencyjnego przyspieszenia remontu
nawierzchni na tych fragmentach A4.

. Zinwentaryzowana, w ramach oceny stanu nawierzchni,
wieksza liczba spekan na odcinkach z podbudowg po-
mochiczg z mieszanki mce, niz na podbudowie podatnej
(z mieszanki kruszyw 0/32 mm) wskazuje, ze wymagania
zawarte w [29] i przytoczone w tabeli 1 [43] nie zapobie-
gty powstaniu spekan, ktore pojawity sie na powierzchni
warstwy Scieralnej po ok. 12 latach. Mimo tych spekan,
zmierzona przed wymiang warstwy Scieralnej nosnosc
nawierzchni z podbudowg pomocniczg z mce jest bar-
dzo dobra (100% stanu pozgdanego na jezdni potnoc-
nej oraz 98,4% na jezdni potudniowej, a tylko 3,6%, f{j.
1,0 km) w stanie ostrzegawczym. Ogodlna ocena stanu
(OOS) nawierzchni wykonanych w ramach kontraktu nr
4 jest wyzsza niz na odcinkach wykonanych w ramach
sgsiednich kontraktow, z wytgczeniem korncowego odcin-
ka od 256+740 do km 279+ 149. Ten korncowy odcinek
okazat sie odcinkiem o najtrwalszej nawierzchni (18-19
lat), zrealizowanym w ramach kontraktu 5, chociaz wyniki
ogolnego stanu nawierzchni jedni potudniowej wskazuija,
ze warstwa Scieralna nawierzchni tej jezdni powinna by¢
wymieniona w 2018 r.

. Wdrozone innowacyjne rozwigzania technologiczne na
kontraktach nr 4 i 5 nie tylko pozwolity na terminowa re-
alizacje catej inwestycji, ale odznaczyty sig rowniez wyso-
kimi walorami techniczno-uzytkowymi, o czym $wiadczy
m.in. ich duza trwatos¢ — od 12 do 18 lat. Na odcinku
autostrady A4, zrealizowanym w ramach kontraktu nr 4,
warstwa $cieralna jezdni potudniowej zostata wymieniona
po 15 latach, a jezdni potnocnej po 17 latach.

. Ze wzgledu na bardzo duzg réznice trwatosci nawierzch-
ni (od 12 do 18 lat) na kolejnych odcinkach autostrady
A4, wykonanych w ramach kontraktu nr 5, wydaje sie
uzasadnione przeanalizowanie dokumentacji z okresu
realizacji tej inwestycji, w celu znalezienia przyczyn tak
duzych roznic. W pierwszej kolejnosci nalezatoby spraw-
dzi¢ warunki gruntowo-wodne i metody wykonywania
robot ziemnych, a nastgpnie przeanalizowa¢ zastoso-
wane materiaty i technologie wbudowywania gruntow
i materiatow oraz mieszanek w poszczegodlne warstwy
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konstrukcji autostrady. Najwieksza trwatos¢ nawierzchni
na koncowych kilometrach ocenianego odcinka autostra-
dy A4 moze wynika¢ z faktu posadowienia konstrukcji
nawierzchni na skalistym podtozu gruntowym. Whnioski
z pogtebionej analizy wszystkich elementéw moga by¢
wykorzystane w budownictwie drogowym w nastepnych
latach.
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