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MECHANIZACJA PRAC t ADUNKOWYCH
A NAKLADY W TRANSPORCIE ROLNICZYM
CZ. 1 — WYDAJNO SC | NAKLADY

Streszczenie

W pracy przedstawiono wptyw mechanizacji prac taawvych na wydajnet
przewozéw i naklady robocizny w transporcie rolgitz Badania wykazaty
istotny wptyw sposobu za- i wyladunku na ocenianeametry. Stwierdzono
m. in., ze sposéb roztadunku wplywa w ekszym stopniu na efekty pracy
srodkéw transportowych areli sposob zatadunku.

Stowakluczowe zatadunek, wytadunek, wydajég naklady, transport
Wykaz oznacz&

R - R —eczny - eczny

R - M - eczny - mechaniczny

M — R — mechaniczny e€czny

M — M — mechaniczny - mechaniczny

Wprowadzenie

Najstabiej zmechanizowanymi ogniwami rolniczych proceséw transpgctow
prace tadunkowe. Aktualniea one najbardziej ugkliwe, pracochtonne i mato
wydajne, co powoduje w wielu przypadkach ograniczenie wydejreestawow
maszynowych w produkgcji rolniczej [Krzefigki 1978]. Zwekszenie wydajnsi
transportu uzyskamozna nie tylko poprzez zwkszenie tadowngi srodka, ped-
kosci przewozu i odpowiedni organizacje pracy ale tak poprzez odpowiedni
dobor uradzen orazsrodkow za- i wytadunkowych. Ze zgkiszeniem wydajriei
tychze prac dczy sk $cisle zmniejszenie czasu trwania czydcidadunkowych, co
powoduje proporcjonalne zmniejszenie naktadéw robocizny. ZMalwiem
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przypomni€, iz wedtug bada Kokoszki [1982], tawickiego i Golki [1988] oraz
Kokoszki i Kubonia [2003] prace przetadunkowe pochtaniaj 60 do 70% ogdl-
nych naktadéw robocizny wydatkowanych na prace transportowe. Wszystko to
swiadczy, jak wany jest odpowiedni dobor maszyn i atlzen do mechanizacji
prac tadunkowych uwzetliniajacy oprdcz kryteridw technicznych, rowni&ryte-

ria eksploatacyjne i ekonomiczne [Kokoszka 1983].

Zakres pracy, metodyka bada

Prezentowane wyniki badaizyskano na podstawie catorocznych fotografii czasu
pracy srodkow transportowych, jakie wykonywano w 10 wybranych gospodar-
stwach rolniczych potmnych na terenie gminy @soszéw. W trakcie badazare-
jestrowano 7645 cykli transportowych, z czego 2769 dotyczyly przewozuchypki
tzn. nasypywanych do skrzyni tadunkowej luzem. Na podstawie zebranygh wy
kow bada (badania zawzono jedynie do tadunkdéw sypkich) wyliczono podsta-
wowe wskaniki pozwalajcych ocent prag srodkow transportowych w zateo-

sci od sposobu za- i wyladunku. Wyligzedokonano na podstawie metodyki
stosowanej w Katedrze dynierii Rolniczej i Informatyki w Krakowie [Kokoszka

i in. 2001, Kuba 2001].

Wyniki badan

Wydajna¢ przewozow natey do podstawowych miernikdw oceny efektywaoio
zastosowanychrodkéw transportowych. Na wydaj§to przewozow sklada @i
wiele czynnikéw natury technicznej (rodzaj i charakterystykalka transporto-
wego), organizacyjnej (organizacja pracgdkow) oraz eksploatacyjnej (warunki
pracysrodkow). Aby uwypuklé zmiany wydajnéci przewozéw, w zalenosci od
czasu trwania czynioi tadunkowych, postojow technicznych i technologicznych
jak réwniez organizacyjnych, wydajr$é srodkow transportowych przedstawiono
w czasie operacyjnym {J), roboczym (T,) i eksploatacyjnym (§). Oprécz wy-
dajnaci, drugim podstawowym miernikiem efektywdad pracysrodkow jest pra-
cochtonnd¢ przewozow, ktéra zaky od rodzajusrodka, tadunku i odlegkei
przewozu.

W tabeli 1 przedstawiono wydajftoprzewozéw w tonach na godzinraz nakia-

dy robocizny w przeliczeniu na jegltorg tadunku, w zalenosci od rodzaju zasto-
sowanegarodka i sposobu za- i wytadunku. Natomiast na rysunkach 1 i 2 w spo-
séb graficzny zobrazowano wplyw rodzaju za- i wyladunku na wydajno

i wysokas¢ ponoszonych naktaddw robocizny w czasie eksploatacyjnym.

330



Mechanizacja prac tadunkowych...

Tabela 1. Sposéb za- i wytadunku a wydgrianaktady robocizny

Table 2. Loading and unloading method vs. productivity and labour demand

Zestaw Zaladunek| Wyladune Wydajnai¢ pracy [t/h] | Nakilady robocizny rbhit
Wo2 | Wos | Wor To2 Tos Tor
R R* 1,57 1,35 1,20 1,34 1,50 1,99
Ci2p R M* 1,97 1,73 1,50 0,94 1,01 1,10
M R* 1,47 1,44 1,26 1,27 1,29 1,39
M M* 2,62 1,75 1,55 0,59 0,74 0,85
Srednio 2,19 1,65 1,45 0,84 0,99 1,07
R R 0,78 0,65 0,56 2,92 3,34 3,60
Cip R M 1,09 0,98 0,82 1,91 2,06 2,28
M R 0,68 0,51 0,45 1,94 2,64 2,93
M M 1,38 1,10 0,92 0,87 1,11 1,30
Srednio 1,05 0,87 0,74 1,94 2,26 2,49
R R 0,62 0,51 0,44 3,20 3,78 4,06
C+R R M 0,79 0,72 0,61 2,32 2,5p 2,78
M R 0,85 0,74 0,62 1,39 1,70 1,95
M M 1,05 0,97 0,79 1,17 1,34 1,59
Srednio 0,74 0,64 0,54 2,58 3,00 3,27
R R 0,43 0,38 0,32 5,07 5,64 6,30
C+W R M 0,54 0,49 0,40 3,72 4,18 4,14
M R 0,69 0,62 0,50 1,73 1,8b 2,26
M M 0,49 0,39 0,30 4,44 8,82 10,37
Srednio 0,45 0,39 0,33 4,89 5,69 6,40
R R 1,26 1,05 0,91 1,82 2,13 2,28
SC. R M 2,57 2,54 2,10 0,54 0,5b 0,63
M R 1,17 0,66 0,60 1,25 1,94 2,10
M M 2,54 2,52 2,10 0,44 0,47 0,54
Srednio 1,53 1,33 1,14 1,47 1,76 1,90
R R 3,82 3,79 3,33 0,98 0,98 1,01
5 R M - - - - - -
S.C.+P M R ; N : : ; :
M M 7,81 7,67 6,12 0,14 0,16 0,19
Srednio 5,81 5,73 4,72 0,57 0,57 0,60
R R 0,65 0,61 0,40 3,08 3,68 4,58
SD R M _ . _ . - a
M R 0,69 0,58 0,40 2,21 2,7b 3,20
M M - - - - - -
Srednio 0,66 0,61 0,4(¢ 2,91 3,53 4,40
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Dla wszystkich przyjtych srodkéw transportowych, wydajsé i wielkos¢ nakita-
dbéw robocizny rozpatrywano w czterectemgch wariantach za- i wyladunku. Ze
wszystkich analizowanyckrodkow najwysz wydajngcia przewozow i najri-
szymi naktadami robocizny - niezatée od sposobu za- i wytadunku odznaczat si
wsrdd zestawdw samochodowych: samoch&darbwy z przyczeq a zestawow
ciagnikowych: cagnik z dwoma przyczepami. Wydajtoeksploatacyjna zestawu
samochodowego wynosita 4,72 t/h, agrikowego 1,45 t/h, co stanowi odpo-
wiednio 76,93% i 66,21% wydajia operacyjnej. Widoczny spadek wydajob
to efekt, przestojow spowodowanych awatiechniczia srodka lub przestojami
technologicznymi i organizacyjnymi. Zaréwno w jednym jak i w drugirmypad-
ku istotny wptyw na oggniete wskaniki miat réwniez sposob za- i wytadunku.
Najwyzsz wydajna¢ i najnizsze naktady robocizny agjaja zestawy transporto-
we przy za- i wytadunku mechanicznym. Dla zestavagrik z dwoma przycze-
pami wydajné¢ przewozow ksztattuje sina poziomie 1,55 t/h a dla samochodu
ciezarowego z przyczep 6,12 t/ha. W poréwnaniu do za- i wyladunkeznego
wydajnas¢ przewozéw wzrosta w przypadkuagnika o 29,2% a samochodu
0 83,8%, a naktady robocizny zmalaty odpowiednio 0 46,5% i 82,2%.

Na podstawie rysunku 1 moa stwierdzt znaczne dysproporcje w wydaftd
oraz wysokéci ponoszonych naktadow pogdzy wyladunkiem mechanicznym
i recznym. Potwierdzeniem tego przewozy realizowane prayciu ciagnika
z przyczep lub dwoma przyczepami jak réwiiesamochodu erarowego. Wy-
dajna¢ przewozéw byta woéwczas vrgza w przypadku zestawowagnikowych
srednio 0 36% a samochodu 290%. Ponadto zaomeg ze sposob za- i wytadun-
ku nie wplywa na wydajrié przewozéw lub te wptywa na m nieznacznie
w przypadku takich zestawdw jak:aghik plus wdz i samoch6d dostawczy.
Rdéznice bowiem midzy sposobami za- i wyladunka siewielkie lub ich nie ma.
Natomiast w przypadku takich zestawéw jakigeik z przyczep, ciagnik z roz-
trzasaczem, samochoédegarowy bez i z przyczepsposob za- i wytadunku ma
decyduacy wptyw na uzyskiwana przérodki wydajng¢ przewozu.

Z kolei na rysunku 2 przedstawiono wysék@onoszonych naktadéw robocizny

w zaleznosci od sposobu za- | wytadunku dla poszczegolnych zestawOw transpor-
towych. Z danych przedstawionych na rysunkuzmaostwierdzt ze mechanizacja
prac tadunkowych w istotny sposéb wptywa na wiétkponoszonych naktadow
robocizny. Przyktadem nie by zestaw cignik plus roztrasacz, gdzie w miar
wzrostu wskanika mechanizaciji prac tadunkowych znacznie mataktady robo-
cizny. W poréwnaniu do za- i wytadunkeécznego naktady robocizny zmniejszyty

sie przy rcznym zatadunku i mechanicznym roztadurgkednio o 31,5% a przy
mechanicznym za- i wytadunku o 60,8%.
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Analizujac sposob za- i wytadunku oraz jego wptyw na wigtkoakladow mena
zauway¢, ze najweksze naktady robocizny w poszczegoélnych zestawachewyst
puja przy rcznym za- i wytadunkgrodka. Wyptek stanowi zestaw ginik plus
woOz, gdzie najwiksze naklady robocizny wygtuja przy mechanicznym za-

i wytadunkusrodka. Tak wysokie naktady (10,37 rbh/t), to efekt wykorzystania do
roztadunkusrodka transportowego przefmka tamowego — ktérego wydajdé
byta uzaléniona od wydajnéci osob zatrudnionych do roztadunku. Nagze
natomiast naktady odnotowano przy mechanicznym za- i wyladirokika, réw-
niez za wyptkiem zestawu agnik plus woz. Identycznie jak w przypadku wydaj-
nosci przewozéw, zauw@no wikszy wplyw mechanizacji roztadunku aeli
zatadunku na wiellki@ naktadéw robocizny.

Przyktadem s przewozy wykonywane agnikiem z przyczegp gdzie zmechani-
zowanie zatadunku spowodowata spadek naktadéw robocizny w stosunéezeo r
nego za- i wytadunku o 18,6% a zmechanizowanie roztadunku o 36,6%.

Stwierdzenia i wnioski

Badania wykazaly istotny wptyw sposobu za- i wytadunku na wydé&jpzewo-
z6w oraz naktady robocizny. Przy czym mechanizacja roztadunku dagzrde
lepsze efekty aneli mechanizacja zatadunku. Ze wszystkich analizowasxadi

kéw transportowych najwgz wydajnccia przewozow i najriszymi naktadami
robocizny — niezalmie od sposobu za- i wytadunku — odznaczatssimochéd
cigzarowy z przyczepwsrdd zestawow samochodowych agnik z dwoma przy-
czepami wrod zestawow agnikowych,
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MECHANIZATION OF LOADING VS. EXPENDITURE
ON AGRICULTURAL TRANSPORT
PART 1 — PRODUCTIVITY AND EXPENDITURE

Summary

The paper presents the effect of loading mechanization on the proguofivi
transport and labour demand in agricultural transport. The study edveahsid-
erable effect of loading and unloading method on the parameters edaliiditas,
among others, been found that the efficiency of means of transparstésconsid-
erably affected by the unloading than by the loading.

Key words: loading, unloading, productivity, expenditure, transport
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