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Dawniej gérnik transportowat wegiel z ptytkich szybéw za pomoca kubta i konopnej liny. Gdy wielkosé
kopaln wzrosta, tak, iz wyrobiska pionowe zastgpiono podziemnymi wyrobiskami poziomymi, czesto
odlegltymi od szybu nawet o kilka kilometréw, reczny transport urobku okazat sie zbyt uciazliwy, a przy
tym mato produktywny. Wéwczas, dla zwiekszenia wydajnosci zaprzegnieto do pracy w kopalni konie.

Poczqtkowo urobek ciggnieto w spe-
cjalnych skrzyniach na plozach lub
kotach po spagu. Tory kolejowe w angiel-
skich i niemieckich kopalniach znane
byly juz w XVII wieku. Pierwsze tory
kolejowe wykonane byly z szyn drew-
nianych obitych dla wzmocnienia blachg.
Szyny zelazne pojawity si¢ w kopalniach
w XVIII wieku.

W $laskich kopalniach w poczatkach
XIX wieku zaczeto stosowaé transport
woz6w po torach w kierunku szybu. Site
do pchania wozkéw dostarczali mtodzi
chlopcy zwani §leprami, ktorzy przyzwy-
czajali si¢ do przyszlej pracy w przodku.
Nazwa $leper, popularna w kopalniach,
etymologicznie pochodzi od niemiec-
kiego bezokolicznika schleppen, co
oznacza wlec, pchac.

Na Gérnym Slasku, po raz pierwszy
uzyto koni w transporcie podziemnym
z inicjatywy Salomona Isaaca w 1803
roku. Wtedy tez w kopalni K6nigin Luise
w Zabrzu wprowadzono konie do wyro-
bisk gérniczych i uruchomiono pod-
ziemny konny transport wegla. Salomon
Isaac, pochodzacy z belgijskiej zydow-
skiej rodziny, zostal przez Fryderyka
Redena, 6wczesnego dyrektora Wyz-
szego Urzedu Gdrniczego, sprowadzony
dla przeprowadzenia badan geologicz-
nych na Gérnym Slasku. Salomon Isaac
odkryt poklady wegla w okolicach Nie-
wiadomia, Czernicy i Czerwionki oraz
bogate ztoza wegla w okolicach Lagiew-
nik i Zabrza. Wprowadzit do kopaln fila-
rowy system eksploatacji pokladow wegla
oraz zastosowanie koni w transporcie

podziemnym. W nagrode zostal miano-
wany inspektorem goérniczym.

Konie w kopalni traktowane byly przez
gornikow zawsze z szacunkiem. Dla
odpoczynku konie posiadaly stajni¢ na
podszybiu. Przystosowane wyrobisko
na stajni¢ mialo odpowiednig wenty-
lacje i odwodnienie spagu. Wyrobisko
byto murowane, a $ciany wylozone byly

plytkami ceramicznymi. Ztoby dla poje-
nia i karmienia réwniez byly murowane
i wylozone ceramicznymi plytkami.
Obok stajni znajdowato si¢ pomieszcze-
nie dla magazynowania stomy i siana.
Woda, z uwagi na wybrednos¢ koni, byla
zwozona w cysternach. Dobrze napo-
jony kon pracowal wydajniej. Woda
musiata by¢ czysta, gdyz kon nie lubi
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wody brudnej. Po pracy koniowi nalezat
sie taki sam czas odpoczynku jak pracu-
jacemu gérnikowi. Sredni dobowy czas
pracy konia wynosit 8 godzin. Kazdy
pracujacy na dole kon posiadal swoja
szychtownice, w ktdrej potwierdzano
zmiane, na ktorej pracowatl i nalezng
mu, wolng od pracy niedziele. Konie
dotowe byly okresowo badane przez
weterynarza.

Kopalnia Kleofas w Katowicach miata
w 1900 roku 94 konie pracujace na dole.
Kopalnia Matylda w Swietochtowicach
w 1909 roku posiadata 17 stajni doto-
wych. W 1913 roku, w Kopalni Char-
lote pracowaty na dole 93 konie. W 1929
roku, w kopalniach Gérnego Slaska na
terenie Polski pracowato 741 koni.

W okresie miedzywojennym przepisy
gornicze, dotyczace pracujacych koni
byty bardziej rygorystyczne i wymagaly
zapewnienia im odpowiedniej wenty-
lacji. Na jednego pracujacego na dole
konia wymagano czterokrotnie wigk-
szego zapotrzebowania powietrza, niz na
jednego pracujacego gornika i stanowié
miato 20 m*/min.

Witold Budryk w swej ksigzce ,Wen-
tylacja kopali” wydanej w 1951 roku,
podaje wytyczne do obliczania ilo$ci
zapotrzebowanego powietrza w wyrobi-
skach podziemnych z uwzglednieniem
zatrudnionych koni. Bolestaw Krupin-
ski w swych publikacjach wydanych
w latach pie¢dziesigtych ubieglego wieku
okresla zapotrzebowanie powietrza
dla konia pracujacego na dole kopalni
w liczbie 16 m*/min. Réwniez Przepisy
Technicznej Eksploatacji Kopaln Wegla
Kamiennego z 1951 roku, podaja wymog
minimalnego zapotrzebowania powie-
trza w liczbie 16 m*/min na kazdego
znajdujacego si¢ na dole konia.

Zkolei ,Poradnik gornika Tom IT” czg$¢
2 zroku 1959 w rozdziale ,,Przewoz reczny
i konny” przewiduje, ze kon moze dawa¢
w przewozie dofowym staty wysitek 90 kG,
podczas gdy czlowiek tylko 12 kG. Kon
$rednio w ciggu zmiany wykonuje prace
o wartosci 50 tonokilometréw uzytecz-
nych. Predkos¢ ruchu zaprzegu konnego
w kopalni wynosi 1,2 m/sek. Kon w ciggu
zmiany roboczej w przewozie dofowym
pokonuje nie wiecej niz 30 km.

W 1951 roku zostata wydana ,,Instruk-

»

cja dla woznicow”, ktéra okreslala szereg
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zachowan, stuzacych bezpieczenstwu
pracy koni w kopalni. Instrukcja zakla-
dala, Zze kon ciagnie pociag chodzac
stepa. Pociag sktadajacy sie z 12 - 15
wozéw z weglem jeden kon ciagnie
z predkoscia 70 — 80 metréw na minute.
Woznica powinien pociagg konny prowa-
dzi¢ idac ze $wiatlem przed koniem. Na
koncu pociggu konnego musi by¢ zawie-
szona lampa z czerwonym $wiattem,

oznaczajaca sygnat koncowy. Woznicy
zabrania si¢ jazdy na wozie z weglem. Na
drogach przewozowych, z obawy unik-
niecia najechania, nalezy zachowywa¢
odstep 10 m miedzy kolejnymi konnymi
pociggami. W chodnikach z transpor-
tem jednotorowym, woznica ze swym
pociggiem musi na mijance odcze-
ka¢, az minie go pociag nadjezdzajacy
z przeciwnej strony. Orczyk musi by¢
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tak zamocowany, aby nie wlokl sie po
spagu, co mogloby spowodowa¢ zacze-
pienie o podklad szynowy i spowodowa¢
wykolejenie.

Przy spinaniu wozdéw, kon musial by¢
wyprzegniety. Uprzednio nalezato konia
odprzac, a dopiero potem rozpinaé wozy.
Kon przypiety do wozu moze szarpnaé
i zmiazdzy¢ palce spinajacemu wozy
woznicy. Wykolejone z toréw wozy nie
powinny by¢ wyciagane przez konie.

Kon w kopalni powinien by¢ prowa-
dzony przez woznice zawsze z przodu,
jedynie przy niektorych robotach przod-
kowych i rabowaniu obudowy mozna
bylo stosowaé lejce do kierowania
koniem.

W wysokich i poziomych chodni-
kach przewozowych dopuszczano cza-
sem jazde woznicy w pierwszym wozie
pustego pociggu jazdy. Kon wtedy
musial by¢ trzymany lejcami, a $wia-
tlo pociggu mialo by¢ tak umieszczone,
aby byto widoczne dla poruszajacych
sie ludzi w wyrobisku. Tylko w takich

reklama

warunkach, w wysokich chodnikach
wolno bylo zalodze jecha¢ w wozach
weglowych do przodka.

W niemieckim podreczniku ,Lehr-
buch der Bergbaukunde” autorstwa
Hellmuta Fritzsche z 1957 roku mozna
przeczytaé: ,,Kon musi by¢ cigzki, ponie-
waz jego sila ciggnaca zalezy od jego
wagi. Wymagania te najlepiej spetniaja
konie o wadze 500 - 700 kg i wzroscie
155 - 165 cm. Wysokos$¢ w klebie nie
powinna przekraczaé 165 cm”.

Konie karmiono mieszankg owsa,
chleba paszowego, siana i $cidtki.
Z reguly nie stosowano zielonki, gdyz
powodowala kolke u koni. Koty wyko-
rzystywano do zwalczania myszy,
dotrzymywaly one koniom towarzystwa
w stajni.

W podreczniku Stanistawa Gismana
»Chodniki transportowe” PWT Katowice
1950 zapisana jest przestroga: ,potrak-
towanie biczem zmeczonego konia nic
sie nie wskora, a tylko go zdenerwuje’.

reklama

Kierat gérniczy

Do wyciagania urobku z dotu kopalni
oraz dla transportu wozéw po pochyl-
niach o znacznym spadzie stosowany byt
kierat konny. Kierat w kopalniach zostat
opisany w XVI wieku przez Georgiusa
Agricole w ksigzce o gornictwie ,,De Re
Metallica libri XII” w 1556 roku.

Kierat gorniczy skladal sie¢ z walu
pionowego lub poziomego, na ktérym
zabudowane byly dwa nawojowe bebny
linowe rozdzielone tarcza hamulcowa.
Liny konopne nawijane byly w przeciw-
nych kierunkach. Podczas pracy kieratu
jedna lina sie nawijala i wyciagala w szy-
bie natadowany kubel, a druga rozwijata
i opuszczata pusty kubel. Zmiana obrotu
kieratu wymagata zmiany kierunku
poruszania si¢ koni. Kieraty z bebnem
linowym poziomym wymagaly uzycia
katowej przekladni palcowo-szczebel-
kowej lub palcowo-gniazdowej wyko-
nywanej z drewna debowego. Hamulec
napedu wyciggu wykonany z drewnia-
nych szczek dociskal specjalng tarcze
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zamocowang si¢ na wale napedowym.
Do dzi$§ znajduje sie w Wieliczce kie-
rat zwany ,,Saskim’, zbudowany w 1748
roku. Wysoko$¢ kieratu wynosi 7,0 m,
$rednica bebna linowego 2,0 m, a roz-
pietos¢ ramion, do ktorych zaprzegano
konie 9,0 m.

Do wyciagniecia 26 ton wegla szybem
o glebokosci 40 m podczas 12-godzinnej
dniowki wystarczal kierat obstugiwany
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przez jednego konia. Kieratem dwukon-
nym wyciggano 44 tony wegla szybem
o glebokosci 36 m podczas 12-godzin-
nej dniéwki. Napedu kieratowego
zaniechano calkowicie w kopalniach
z koncem XIX wieku, gdy rozwinat sie
naped parowy.

W gérnictwie weglowym ostatni kon
oficjalnie zakonczyt prace w 1960 roku
w kopalni Wieczorek w Katowicach.

W kopalni Brzeszcze mieli na dole konia
jeszcze w 1973 roku.

Ostatni pracujacy pod ziemia kon
wyjechat z dotu kopalni soli w Wieliczce
wiosng 2002 roku. Byt to 16-letni kon,
ktéry przepracowal na dole 13 lat. Po
wydaniu konia na powierzchnie przezyt
dwa tygodnie.
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