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PROJEKCJA ROZWOJU RYNKU MIEDZYNARODOWEGO TRANSPORTU
CIEZAROWEGO W POLSCE DO 2030 R.

Do prognozowania pracy przewozowej migdzynarodowego transportu cigzarowego
wykorzystano oryginalna metode¢ ekspercka wzajemnych oddzialywan zdarzen. Zadaniem
wybranych ekspertow, zaréwno ze S$rodowisk akademickich, jak praktykdéw branzy
transportowej byto okreslenie wplywu réznorakich zdarzen o charakterze gospodarczym
ipolitycznych na ksztaltowanie si¢ przedmiotowej pracy przewozowej polskich
przedsigbiorstw w perspektywie 2030 r. Wariantowa prognoza opracowana zostala na
podstawie uzyskanych droga ankietowa prawdopodobienstw warunkowych zdarzen,
z przygotowanej listy zdarzen. Dodatkowo przedstawiono wyniki prognozowania przy
wykorzystaniu metody trendu czasowego z lat 2005 — 2016.

Stowa kluczowe: transport migdzynarodowy, transport cigzarowy, rozwoj

DEVELOPMENT PROJECTION OF THE INTERNATIONAL FREIGHT
TRANSPORT MARKET IN POLAND UNTIL 2030

The original expert method of the events interactions was used to forecast the haulage
work of the international freight transport. The task of selected experts, both from the
academics and practitioners of the transport industry was to determine the impact of
various economic and political events on the shaping of the said haulage work of Polish
enterprises until 2030. The variant forecast was based on the probabilities of conditional
events obtained from the questionnaire, from the prepared list of events. Additionally, the
forecasting results are presented using the time trend method from the years 2005 - 2016.
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Wprowadzenie

Przewidywania odnos$nie przyszitego ksztaltowania si¢ pracy polskich przewoznikdéw na
europejskim rynku sa szczegélnie aktualne, wobec obserwowanych obecnie dzialan
instytucji unijnych, zagrazajacych utrzymaniu przez nich pozycji na tym rynku. JesteSmy
swiadkami wyjatkowego nasilenia dziatan takich panstw UE, jak np. Niemcy czy Francja,
stanowiacych przejaw polityki protekcjonistycznej wobec rodzimych przedsigbiorstw
migdzynarodowego transportu samochodowego. Przedsigwzigcia te, potwierdzone
stanowiskiem Rady UE w sprawie pracownikoéw delegowanych, zagrazaja wysokiej
konkurencyjno$ci m.in. polskich przewoznikéw mig¢dzynarodowych. A to moze mieé
skutki niekorzystne dla Polski w aspekcie spotecznym i ekonomicznym.

W zwiazku z tym, zadaniem podjetym w Instytucie Transportu Samochodowego byto
opracowanie aktualnej wariantowej eksperckiej prognozy rozwoju pracy przewozowej do
wykonania taborem zarejestrowanych w Polsce przedsigbiorstw migdzynarodowego
transportu  cigzarowego w perspektywie 2030 r. Prognozy rozwoju rynku
miedzynarodowych przewozow cigzarowych w Polsce stanowia podstawe do oceny
skutkow tego rozwoju (o charakterze ekonomicznym, spotecznym, energetycznym
1 srodowiskowym).

Priorytet przyjetego zakresu pracy wynika z dominujacej roli polskiego'
migdzynarodowego  transportu  ci¢zarowego na rynku europejskim.  Polskie
przedsigbiorstva migdzynarodowego transportu cigzarowego posiadaja udzial w pracy
przewozowej calego miedzynarodowego transportu ci¢zarowego krajéw UE wynoszacy
w2016 r. 28%. Ponadto produkcja tego transportu (tkm) stanowi okolo 63% pracy
przewozowej catego polskiego transportu cigzarowego.

1. Metoda pracy

W  przygotowywanej prognozie wykorzystano metode ekspercka wzajemnych
oddziatywan zdarzen. Instytut posiada doswiadczenie wykorzystania tej metody
prognozowania w transporcie zdobyte w latach ubiegtych [1].

Zwrdcono si¢ do ekspertow znajacych biezace problemy transportu mi¢dzynarodowego,
jak i dobrze orientujacych si¢ co do mozliwego w przysztosci oddziatywania czynnikdéw
zewngetrznych, w tym politycznych na ten transport, aby wyrazili swoja opini¢
w przedmiotowym zakresie. Odpowiedzi uzyskano od 19 respondentdéw reprezentujacych
m.in. wyzsze uczelnie (Uniwersytet Gdanski, Uniwersytet Szczecinski, Szkol¢ Gltowna
Handlowa), ITS, oraz ekspertow z zarzadéow firm i stowarzyszen przewoznikow
migdzynarodowego transportu cigzarowego.

Opinie eksperckie, przedstawione w formie odpowiedzi na pytania sformutowane
w specjalnie  przygotowanym arkuszu badawczym, zostaly wykorzystane do
sformutowania przewidywan prognostycznych w oparciu o zasady metody wzajemnego
oddzialywania zdarzen. Poza arkuszem badawczym, ekspertom zaproszonym do udziatu
w badaniach Instytutu dostarczono materialy charakteryzujace rozwdj w ostatnich latach
zdarzen, ktore uznano za istotne w zakresie oddzialywania na ksztaltowanie si¢ produkcji
migdzynarodowego transportu cigzarowego [2].

' Umownie, w uproszczeniu, dalszej czeci opracowania jest uzywane takze okreslenie ,,polscy przewoznicy
migdzynarodowi” odnoszace si¢ do przedsigbiorstw zarejestrowanych w Polce.
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Ekspertom dostarczono ankiete, w ktorej wyspecyfikowano liste zdarzen o charakterze
gospodarczym, politycznym itp., istotnie wplywajacych (jak mozna oczekiwaé) na
ksztaltowanie si¢ pracy przewozowej mig¢dzynarodowego transportu cigzarowego
w nadchodzacych latach.

Wyspecyfikowano nastgpujace zdarzenia majace istotny wptyw na ksztattowanie sig
pracy przewozowej w przedmiotowym zakresie w okresie prognozy:

Potencjat wytwoérczy polskiej gospodarki.

Popyt na towary w Polsce.

Integracja i miedzynarodowa wspolpraca gospodarcza.

Innowacyjnos$¢ dziatalno$ci wytworczej oddzialujaca na materiatochtonnos$¢ produkce;ji.

Konkurencyjnos$¢ polskich przewoznikéw drogowych w $wietle planowanych regulacji

KE.

6. Liberalizacja rynku ustug transportowych UE i jej wplyw na konkurencyjnosé
miedzygateziowa.

7. Koszty w polskich przedsigbiorstwach migdzynarodowego transportu drogowego

rZeCzy.

Stan infrastruktury transportowej w Polsce.

9. Popyt na ustugi polskich przewoznikow drogowych w sytuacji Brexitu.

Nk W=

*x

Arkusz badawczy sktadat si¢ z trzech tabel.

Tabela 1. Oszacowanie prawdopodobienstw warunkowych zdarzen w okresie do roku
2030.

Tabela 2. Oszacowanie prawdopodobienstwa zdarzenia, jezeli nie zachodzi zdarzenie,
z ktérym dokonujemy poréwnania w okresie do roku 2030.

Tabela 3. Przewidywane S$rednioroczne tempo zmian wielkoSci pracy przewozowej
cigzarowego transportu samochodowego spowodowane ewentualnym
zaistnieniem danego zdarzenia [%].

Zadaniem Ekspertow bylo okresSlenie prawdopodobienstw wzajemnych relacji

wybranych zdarzen wedhug tabel 11 2.

Pytania tabeli 1: Jakie bedzie prawdopodobienstwo zajScia zdarzenia wymienionego

w wierszu ,,i” przy zatozeniu, ze nastapi zdarzenie wymienione w kolumnie ,,j”? Podobne

pytania dotycza kolejno pozostatych elementéw macierzy.

Pytania tabeli 2: Jakie bedzie prawdopodobienstwo zajScia zdarzenia wymienionego

w wierszu ,,i” przy zalozeniu, ze nie nastapi zdarzenie wymienione w kolumnie ,,j”?

Podobne pytania dotycza kolejno pozostatych elementow macierzy.

Pytania tabeli 3: Jakim $redniorocznym wzrostem (lub spadkiem) pracy przewozowej
polskiego migdzynarodowego transportu ci¢zarowego (w %) w podanych okresach moze
skutkowac zaistnienie kazdego ze zdarzen?

2. Wariantowa prognoza pracy przewozowej polskiego migedzynarodowego
transportu ci¢zarowego do 2030 r.

2.1. Dane usSrednione
Usrednione dane dotyczace prawdopodobienstw warunkowych zdarzen, obliczone na
podstawie informacji uzyskanych od 19-tu ekspertow przedstawiono w tabelach 11 2.
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Tabela 1
Oszacowanie prawdopodobienstw warunkowych zdarzen w okresie do roku 2030
(dane ekspertow po usrednieniu)
Table 1
Estimating probabilities of the conditional events until 2030 (expert data after averaging)
T = g = 58 |88 2 Y 99588 ® g 5 2
Bz <] e [gogse_ |28 6uw |5 :ggixggj £Q E’FIX
sFE R 553 58283 5228 |§28E58 =58¢8¢%9 850 R
cgw £ao 27 aa S.\,._ggg 55223 S5 =2 >c c 2 = 5o ~c§g’w
Zdarzenia g8 5= =822 |555825 229589 28 §8885| t5°3 2585
£ & A R R A e 5 I e
T. 7 3 7 5 5. 5. 5.
1. Potenciat wytworczy polskiej gospodarki 1 06000000 | 05066667 | 0492222 | 02777778 | 0322222 | 0322222 | 04111111 | 028888889
2. Popytna towary w Polsce 05722222 1 05333333 | 02811111 02666667 | 03111111 01888889 | 0177778 | 0,3000000
s ggzggﬂf&fiwmamdw WSPORIaca | 43g8889 | 04333333 1 04811111 04111111 04ariTrs | om2z2 | oam22 | 03222
4. Innowacyjnos¢ dziatalnosci wytworczej
oddzalujaca na materialochionnosé 037222 | 03222 | 05188889 1 02666667 | 0322222 | 03444444 | 01555556 | 0,08888889
produkcji
5. Konkurencyjnos¢ polskich przewozn.
oy h o ke | OFTTTTIS | 0dssssge | ogssses | 02444 1 06777778 | 06444444 | 03555556 | 0,38888889
6. Liberalizacja rynku ustug P h
UE | jej wpiyw na konkurencyjnost 03444444 | 03444444 | 04966667 | 02000000 | 05222222 1 02666667 | 0,1555556 | 0,30000000
mied: i
7. Koszty w polskich przedsigbiorstwach
mied » 0422222 | 03555556 | 04855556 | 03888889 | 06222222 | 0,6222222 1 04555556 | 033333333
rzeczy
8. Stan infrastrukiury transportowej w Polsce | 04611111 03555556 | 04633333 | 01555556 | 02111111 02444444 | 02111111 1 013333333
9. Popyt na ustugi polskich przewoznikow
oy 04000000 | 03333333 | 03966667 | 02000000 | 05888889 | 06333333 | 06555556 | 02777778 1
Prawdopodobieristwo zajscia zdarzenia 06375 0675 04925 04825 07 0575 0675 08 0675
ieni w kolumnie ! ! ! ! ! i ! i !
Tabela 2

Oszacowanie prawdopodobienstwa zdarzenia, jezeli nie zachodzi zdarzenie, z ktérym dokonujemy
poréwnania w okresie do roku 2030 (dane ekspertéw po usrednieniu)

Table 2

Estimating the likelihood of an event if there is no event with which we make comparison in the
period till 2030 (expert data after averaging)

z z g o c8 | 8fe 2 8 99588 §| 3. 5 2
B S [8 e Se2sw|s =se¢3£8g . €T 2 3
288 2¥ $E€%8 |Sss383/eozs8|Seecsy sasap| £38 |2EE5%
Zdarzenia =28 §s =328 |E8tyfeZgpse(z gmig §8gts| k= |3°gss
E & L A B ETRe iR 85 |f 5T
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9.
1. Potencjat wytworczy polskiej gospodarki 0 0,4888889 0,5333333 0,6555556 0,6888889 0,6277778 0,6522222 0,5600000 0,6711111
2. Popytna towary w Polsce 0,6555556 0 0,6333333 0,7777778 0,7333333 0,6722222 0,6744444 0,6444444 0,6600000
s ggzggﬂf&fiwmamdw wSpOPTECE | geq1111 | 05333333 1 04555556 | 0677778 | 05688889 | 04855556 | 0488889 | 06711111
4. Innowacyjnos¢ dziatalnosci wytworczej
oddziatujgca na materiatochionno$¢ 0,4888889 0,6555556 0,4111111 1 0,6666667 0,6611111 0,6966667 0,5488889 0,6600000
produkcji
5. Konkurencyjnos¢ polskich przewozn.
drog. w wietle planowanych regulacji KE 0,5500000 0,6444444 0,6000000 0,6111111 1 0,5888889 0,5888889 0,5600000 0,8000000
6. Li ja rynku ustug P h
UE i jej wptyw na konkurencyjno$é 0,4944444 0,4777778 0,5777778 0,6777778 0,7444444 1 0,6744444 0,5155556 0,5822222
mied: i
7. Koszty w polskich przedsigbiorstwach
mied P 0,5611111 0,4888889 0,7222222 0,7555556 0,6777778 0,6222222 1 0,4488889 0,6377778
rzeczy
8. Stan infrastruktury transportowej w Polsce 0,5888889 0,6777778 0,6555556 0,6777778 0,7000000 0,5833333 0,7077778 1 0,6711111
9. Popyt na ustugi polskich przewoznikow
drogowych w sytuac Brexitu 0,5611111 0,5000000 0,5666667 0,5222222 0,5777778 0,6000000 0,6888889 0,4711111 1
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Formutujac warianty prognozy pracy przewozowej przedsigbiorstw migdzynarodowego
transportu cigzarowego, uwzgledniono zasady i wymagania wynikajace z zastosowanej
metody prognozowania (w tym przypadku w zakresie uwzgledniania przez ekspertow
bioracych udziat w badaniach, wptywu réznorakich zdarzen na ksztaltowanie si¢ przyszlej
pracy przewozowej przedmiotowego transportu) przyjeto nastepujace zrodznicowanie
warunkow zaistnienia poszczegdlnych zdarzen:

2.2. Wariant bazowy (kontynuacji obecnej polityki)

W wariancie prognozy nazwanym wariantem bazowym, z ustalonej (w ramach
zastosowanej metody prognozowania) listy zdarzen, ktére nie pozostana bez wplywu na
ksztaltowanie si¢ pracy przewozowej przyjeto, ze do 2030 r. w polskiej gospodarce lub
W jej otoczeniu zaistnieja lub nie zaistnieja nast¢pujace zdarzenia:

- dalszy rozwdj gospodarczy w latach prognozy bedzie mial miejsce lub nie bedzie
postepowal (zdarzenie nr 1: ,,Potencjat wytworczy polskiej gospodarki’),

- popyt na towary w Polsce bedzie wzrastat lub nie bedzie wzrastat (zdarzenie nr 2:
,,Popyt na towary w Polsce”),

- bedzie postgpowat dalszy rozwoj miedzynarodowej wspolpracy gospodarczej albo
nie bedzie rozwoju takiej wspolpracy (zdarzenie nr 3: . Integracja
1 migdzynarodowa wspotpraca gospodarcza”).

W wariancie tym zaklada si¢ utrzymanie, a nawet nasilenie regulacji rynku m.in.
w odniesieniu do mig¢dzynarodowego transportu ci¢zarowego. Stosowane polityczne
instrumenty (narzedzia) oddzialywania na transport beda miaty wptyw w latach objetych
prognoza na ograniczenie konkurencyjnosci tego transportu, a zatem na ograniczenie
zakresu 1 wielko$ci jego pracy przewozowe;j.

W wariancie bazowym, w odniesieniu do zastosowanej metody wzajemnego
oddzialywania zdarzen przyjmuje si¢, ze nastgpujace zdarzenia (posrdd listy wybranych
zdarzen wptywajacych na popyt na transport), nie zaistnieja na pewno w okresie prognozy:

- nie nalezy spodziewaé si¢ znaczacego zakresu zmian w strukturze produkcji
majacych wptyw na materiatochtonnos$¢ produkeji (zdarzenie nr 4: ,,Innowacyjnos¢
dziatalno$ci wytworczej oddziatujaca na materiatochtonnos$¢ produkcji”),

- nie nastagpia zmiany Ww polityce transportowej wplywajacej na zmiang
konkurencyjnosci  polskich miedzynarodowych przewoznikow drogowych
(zdarzenie nr 5: ,, Konkurencyjno$¢ polskich przewoznikéw drogowych w §wietle
planowanych regulacji KE”),

- nie nastapia procesy liberalizujace dotychczasowe funkcjonowanie rynku
migdzynarodowych przewoznikow drogowych (zdarzenie nr 6: ,Liberalizacja
rynku ustug transportowych UE 1 jej wplyw na konkurencyjnosé
miedzygateziowa”),

- nie wystapia zasadniczo rézne od dotychczasowych tendencji zmiany w zakresie
kosztow jednostkowych ushug wykonywanych przez polskich migdzynarodowych
przewoznikoéw drogowych (zdarzenie nr 7: ,,Koszty w polskich przedsigbiorstwach
migdzynarodowego transportu drogowego rzeczy”),

- nie nastapia znaczace dla usprawnienia ruchu drogowego zmiany w infrastrukturze
drogowej wykorzystywanej przez transport mi¢dzynarodowy (zdarzenie nr 8:
,,Stan infrastruktury transportowej w Polsce”™),

- nie nastapi zmiana dotychczasowego trendu w zakresie popytu na ushigi
przewozowe realizowane przez polskich przewoznikéw w relacjach z Wielka
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Brytanig 1 wykonywanych na rynku brytyjskim (zdarzenie nr 9: ,,Popyt na ustugi
polskich przewoznikdéw drogowych w sytuacji Brexitu™).

2.3. Wariant progresywny (liberalizacji rynku transportowego)

W powyzszym wariancie prognozy, obok: dalszego rozwoju gospodarki kraju,
konsumpcji, innowacji w sferze produkcji, migdzynarodowej wspotpracy w dziedzinie
gospodarczej itd. zatozono, ze na ksztattowanie si¢ przysziej pracy przewozowej
cigzarowego transportu mi¢dzynarodowego bedzie miata rowniez zmiana charakteru rynku
transportowego (jego deregulacja), w tym pelna liberalizacja migdzynarodowych
przewozow cigzarowych.

Zatozono, ze w okresie objetym prognoza na pewno zaistnieja nastgpujace zdarzenia:

1. Potencjat wytworczy polskiej gospodarki,

2. Popyt na towary w Polsce,

3. Integracja i miedzynarodowa wspotpraca gospodarcza,

4. Innowacyjno$¢ dzialalnosci wytwoérczej oddzialujaca na materiatochtonnosé
produkcji,

5. Konkurencyjno$¢ polskich przewoznikéw drogowych w $wietle planowanych
regulacji KE,

6. Liberalizacja rynku ushug transportowych UE i jej wplyw na konkurencyjnos¢
miedzygateziowa,

7. Koszty w polskich przedsigbiorstwach miedzynarodowego transportu drogowego
rZeczy,

8. Stan infrastruktury transportowej w Polsce,
9. Popyt na ustugi polskich przewoznikow drogowych w sytuacji Brexitu.

2.4. Wariant umiarkowanego rozwoju

Ekspercko zatozono, ze w wariancie umiarkowanego rozwoju, zmiana przedmiotowe;j
pracy przewozowej w latach prognozy warunkowana bedzie zrdéznicowanym zakresem
zaistnienia poszczegdlnych zdarzen: na pewno, badz zaistnienia lub nie zaistnienia
poszczegdlnych zdarzen.

Zdarzeniami, ktére w tym wariancie na pewno zaistnieja w latach prognozy sa:

1. Potencjat wytworczy polskiej gospodarki,

9. Popyt na ustugi polskich przewoznikow drogowych w sytuacji Brexitu.

Zdarzeniami, w stosunku do ktorych w tym wariancie zalozono mozliwos$¢ zaistnienia

lub nie zaistnienia sa:

Zdarzenie nr 2.  Popyt na towary w Polsce,

Zdarzenie nr 3.  Integracja i mi¢gdzynarodowa wspolpraca gospodarcza,

Zdarzenie nr 4. Innowacyjno$¢ dziatalnosci wytworczej oddziatujaca na
materiatochtonnos$¢ produkeji,

Zdarzenie nr 5. Konkurencyjno$¢ polskich przewoznikow drogowych w $wietle
planowanych regulacji KE,

Zdarzenie nr 6.  Liberalizacja rynku ustug transportowych UE 1 jej wplyw na
konkurencyjno$¢ miedzygaleziowa,

Zdarzenie nr 7. Koszty w polskich przedsigbiorstwach mig¢dzynarodowego transportu
drogowego rzeczy,

Zdarzenie nr 8.  Stan infrastruktury transportowej w Polsce.

10



Projekcja rozwoju rynku miedzynarodowego...

2.5. Wariantowa prognoza pracy przewozowej

Obliczone w efekcie zastosowania metody wzajemnego oddziatywania zdarzen,
warianty tempa zmian pracy przewozowej polskiego migdzynarodowego transportu
cigzarowego w okresie 2016 — 2030 podano w tabeli 3 i zilustrowano na rys. 1,
a wariantowa prognoz¢ pracy przewozowej tego transportu podano w tabeli 4
1 zilustrowano na rys. 2.

. Wariant . Tabela 3
Okres Wariant . Wariant . o .
prognozy | bazowy umiarkowanego progresywny Wariantowa prognoza dynamiki zmian
rozwoju pracy przewozowej polskiego
;8}2 11)202 11)301 11)%()2 migdzynarodowego transportu cigzarowego
2 2 2 do 2030 r. [%
2018 104,3 107,7 111,8 %] Table 3
;8;3 }82’: } }é’g } g’g Variant forecast of the dynamics of changes
2021 110’3 118’4 129’0 in the haulage work of the Polish
2022 112.0 211 133.4 international freight transport till 2030 [%]
2023 113,8 1239 138,0 ., )
2024 115.4 1265 1422 Zrodto: opracowanie wiasne
2025 116,8 128,2 145,0
2026 118,1 129,3 146,4
2027 119,3 130,2 147,5
2028 120,5 131,1 148,4
2029 121,7 131,8 149,0
2030 122,7 131,9 149,0
160
140 == \Nariant bazowy
120 -
100 -
80 == Wariant
umiarkowanego
60 rozwoju
40
20 Wariant
progresywny
0 T T T T T T T T T T T T T T 1
O N 00 OO O i N N < 10D O IN 0 O O
T N AN AN AN AN AN AN AN AN
o O O O O O O O O O O o o o o
N AN AN AN AN ANANAN NN AN NN N

Rys. 1. Wariantowa prognoza dynamiki zmian pracy przewozowej polskiego miedzynarodowego
transportu cigzarowego do 2030 r. [%]
Fig. 1. Variant forecast of the dynamics of changes in the haulage work of Polish international
[freight transport till 2030 [%6]

Zrédto: rys. whasny na podstawie danych tab. 3
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Okres Wariant 'Wlf riant Wariant . Tabela 4
prognozy bazowy umiarkowanego progresywny Wariantowa prognoza do 2030 r. pracy
rozwoju przewozowej wykonywanej taborem pow.
2016 184,115 184,115 184,115 3,5 t dmc zarejestrowanych w Polsce
2017 188.2 191,6 195.6 przedsigbiorstw migdzynarodowego
2018 192,1 198,2 205,9 transportu cigzarowego [mld tkm]
2019 195.9 204,9 216,5 Table 4
2020 19,7 2117 2274 A variant forecast up to 2030 of the haulage
2021 203,1 218,0 2374 . . .
2022 2063 2229 245.6 work carried out with the rolling stock of
2023 209.5 78,0 254.0 over. 3.5 t MAW of the international freight
2024 212’5 232’8 261’8 transport companies registered in Poland
2025 215,0 236,1 267,0 [billion tkm]
2026 2174 238,1 269,6
2027 219,7 239.8 271,7
2028 221,8 2413 2732 Zrodto: GUS - Transport - wyniki dziatalnosci
2029 2241 242.6 2743 w 2016r.;s. 169
2030 2259 242.9 2743 obliczenia wlasne na podstawie danych tab. 3
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Rys. 2. Ksztattowanie si¢ pracy przewozowej wykonywanej taborem powyzej 3,5 t dmc
zarejestrowanych w Polsce przedsigbiorstw migdzynarodowego transportu cigzarowego w latach
2005 — 2016 i wariantowa prognoza do 2030 r. [mld tkm]
Fig. 2. Shaping of the haulage work performed with the rolling stock of over 3.5 t MAW of the
international freight transport companies registered in Poland, in the years 2005 - 2016 and a
variant forecast up to 2030 [bn tkm]
Zrédto: rys. whasny na podstawie danych tab. 4

Prognozowana wedlug przyjetej metodyki praca przewozowa  polskiego
migdzynarodowego transportu cigzarowego oscyluje w 2030 r. od 225,9 mld tkm
w wariancie bazowym, poprzez 242,9 mld tkm w wariancie umiarkowanego rozwoju, do
274,3 mld tkm w wariancie progresywnym. W pordéwnaniu z odpowiednia praca
przewozowa wykonana w 2016 r. wzrost realizowanej pracy przewozowej wyniosiby
odpowiednio 0 22,7%, 0 31,9% 1 0 49%.
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Projekcja rozwoju rynku miedzynarodowego...

Opracowana w ITS prognoza pracy przewozowej mig¢dzynarodowego transportu
ciezarowego do 2030 r. przy wykorzystaniu metody trendu czasowego z lat 2005 — 2016,
wskazuje na wzrost pracy przewozowej w cigzarowym transporcie migdzynarodowym do
2030 r. o niespetna 74% w pordwnaniu z praca przewozowa wykonana w 2016 r. tj.
z 181,4 mld tkm do 320 mld tkm w 2030 r. (rys. 3).
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Rys. 3. Praca przewozowa polskiego migdzynarodowego transportu ci¢zarowego wykonana
pojazdami powyzej 3,5 Mg dmc i prognoza do 2030 r. wedtug metody trendu czasowego [mld tkm]
Fig. 3. Haulage work of Polish international freight transport made with vehicles of over 3.5 MAW

and a forecast up to 2030 according to the time trend method [billion tkm]
Zrédto: opracowanie whasne

Z porownania wynikOw prognozowania przy wykorzystaniu eksperckiej metody
wzajemnego oddzialywania zdarzen z wynikami prognozy na podstawie trendu czasowego
stwierdza sig¢, ze prognoza wedlug metody eksperckiej charakteryzuje si¢ mniejsza
dynamika pracy przewozowej w przedmiotowym zakresie niz prognoza wynikajaca
z ekstrapolacji trendu.

Konfrontacja powyzszych wynikéw prognoz przewozowych wykonanych roznymi
metodami uzasadnia twierdzenie (przy towarzyszacej wszelkim prognozom niepewnos$ci
wynikoéw) wzglednie wysokiego prawdopodobienstwa kontynuacji nieliniowego rozwoju
polskiego migdzynarodowego transportu ci¢zarowego.
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