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kolei hlaiorusklch BC-

P/erwszy 7espot Fllrt serii EPM tuz po opuszczeniu zakiadu Stad era Fan/pol (19 12 2015 r. ) Fot S. Badionkin

Koleje Biatoruskie (BC) po pozyskanych zespotach Flirt - 4- i 5-czto-
nowych, przeznaczonych do obstugi ruchu aglomeracyjnego i lo-
kalnego, zdecydowaly sie na zakup zespotow 7-wagonowych prze-
znaczonych do obstugi potaczen klasy IC. Pomimo wyzszej ceny
przejazdu, potaczenia obstugiwane nowymi zespotami zyskaty uzna-
nie pasazeréw. Nowoscig na sieci BC jest stopniowe zastepowanie
potaczen nocnych obstugiwanych sktadami wagonowymi, potacze-
niami dziennymi, co jest mozliwe po podniesieniu predkosci maksy-
malnej na wybranych liniach na sieci BC (do 140 km/h), co z kolei
jest konsekwencja elektryfikacji poszczegdlnych linii kolejowych na
sieci BC. Centralne potozenie stolicy kraju - Miriska, pofozonego na
skrzyzowaniu giéwnych linii kolejowych na Biatorusi, utatwia urucha-
mianie nowych potgczen dziennych. W niniejszym artykule scharak-
teryzowano zespofy Flirt serii EP dla kolei biatoruskich.

Pierwsze doniesienia o planach zakupu nowych zespotéw elek-
trycznych dla BC, poza pozyskanymi juz 10 zespotami Flirt, poja-
wity sie w grudniu 2012 r. W 2015 r. przedstawiciele BC i Stadlera
podpisali umowe ramowg dotyczacg zakupu 2 nowych zespotow
T-wagonowych przeznaczonych do obstugi ruchu miedzymiastowe-
go. Plany BC, aby pozyska¢ kolejne pojazdy, nie zostaty dotychczas
zrealizowane. Po otwarciu zaktadu Stadlera w miejscowosci Fanipol
pod Minskiem w marcu 2015 r., producent produkuje pojazdy na
tor 1 520/1 524 mm m.in. metro dla Mifska i elektryczne pojazdy
trakeyjne pietrowe dla Rosji (Aeroexpress), Gruzji i Azerbejdzanu.
Pierwszy pojazd z ostatniego zamdwienia dla BC opuscit brame
zaktadu w grudniu 2015 r. i zostat oznaczony jako EPY (ros. Elek-
troPojezd Miezregionalnyj). W celu uzyskania zwolnienia celnego,
producent wystat pojazd do Polski. Po powrocie z Polski, zespot
zostat przydzielony do zaktadu taboru TCz-8 Minsk, gdzie stacjo-
nuja wszystkie pojazdy Flirt wyprodukowane przez Stadlera dla

BC. Seria EPM zostata przystosowana do kursowania z predkoscig
maksymalng 200 km/h. Pojazd nowej serii, zgodnie z przepisami
BC, powinien przejechaé po sieci BC okoto 5 000 km w celu okre-
$lenia doktadnej charakterystyki techniczno-ruchowej niezbednej
do wydania certyfikatu dopuszczenia do ruchu przez biatoruski
odpowiednik UTK (ros. Bietorusskij gosudarstwiennyj uniwiersytiet
transporta i Konstruktorsko-tiechniczeskij centr Bietorusskoj Zele-
znoj dorogi).

W lutym 2016 r. bramy zaktadu opuscit drugi zamowiony zespot
- EPM-002. Préby techniczno-ruchowe rozpoczety sie w kwietniu

Zespof Flirt serii EPM podczas prob wykonywanych przez producenta, na
odcinku Fanipol-Baranowicze-Fanipol, podczas przejazdu w poblizu
stacji Kojdanowo (19.02.2016 r.). Fot. S. Badionkin
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2016 r. na odcinku Lesnaja-Domanowo, a wedtug nieoficjalnych
informacji, osiagnieto predkos¢ maksymalng 197 km/h. Cho¢
planowano skierowac serie do obstugi dwdch linii Mifnsk-Homel
i Minsk-Brzesé, to ostatecznie zdecydowano sie skierowac serie do
planowej eksploatacji na tylko na linii Mifnsk-Homel, tymczasowo
od kwietnia 2016 ., od sierpnia na state, a obstuge linii do Brze-
$cia realizowaé jak dotychczas (od czerwca 2014 r.) 5-cztonowymi
zespotami Flirt.

Eksploatacja

Inauguracja przewozéw nastgpita bardzo uroczyScie - obecny byt
prezes BC W. Morozow, prezes zaktadu Stadler-Mifsk P. Brunner
oraz minister transportu Biatorusi A. Siwak. Obstugiwane relacje
sklasyfikowano jako EP" IC.

Regularna eksploatacja pojazdéw rozpoczeta sie na poczatku
sierpnia 2016 r. Obstuga pociggdw jest realizowana przez zaktad
taboru Minsk (TCz-9) zapewniajgcy maszynistéw, a personel po-
ktadowy (w tym konduktorzy) pochodzi z zaktadu taboru w Homlu
(EWCz-4).

Pociagi kursujg codziennie w kategorii IC, czyli w klasyfikacji BC,
miedzymiastowe, z miejscami klasy biznes. Odjazd z Mifska na-
stepuje 0 godz. 18:50, przyjazd do Homla 0 21:48 (pocigg nr 708),
w kierunku przeciwnym: odjazd nastepuje o 7:00, przyjazd o 9:59
(pociag nr 707). Zespdt stacjonuje w nocy w zaktadzie taboru
w Homlu (TCz-8).

Pocigg rozwija predko$¢ maksymalng 140 km/h, cata trase po-
konuje bez zatrzymania i obecnie zapewnia najszybsze potaczenie
pomiedzy Minskiem i Homlem. Poniewaz pociagi klasy IC zyskaty
uznanie pasazerow, BC zdecydowalty sie w pazdzierniku 2016 .
uruchomi¢ dodatkowa pare pociagdw w pigtki i niedziele z odjaz-
dem z Mifiska 0 11:08 i przyjazdem do Homla o 14:17 (pocigg nr
710), z minutowymi postojami na stacjach w Osipowiczach, Bo-
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Pulpit sterowania w kabinie maszynisty: 1 - wewnetrzna facznos¢ pojazdu, 2 - ekran wySwietlajacy
informacje o pojezdzie, 3 - urzadzenie facznosci radiowej, 4 - przycisk uruchamiajgcy wycieraczki,
5 - dZwignia hamulca pneumatycznego, 6 - system TKBBM (ros. tielemiechaniczieskoj sistemy
kontrola bodrstwowanija maszynista), 7 - system bezpieczeristwa ruchu KLUB (ros. kompleksnoje
lokomotiwnoje ustrojstwo biezopasnosti), 8 - ekran wy$wietlajgcy parametry jazdy, 9 - manometry,
10 - przycisk sygnatow dzwiekowych (staby i intensywny), 11 - urzadzenie czuwaka aktywnego,
12 - dzwignia rewersowa, 13 - nastawnik jazdy, 14 - dzwignia tempomatu, 15 - przyciski oswie-
tlenia zewnetrznego, 16 - przycisk otwierania/zamykania drzwi, 17 - przycisk hamulca elektro-
pneumatycznego, 18 - przycisk uruchamiania dodatkowych stopni wejSciowych. Fot. A. Tichomirow

broujsku i Ztobinie. W kierunku przeciwnym po-
ciag nie zatrzymuje sie na stacjach poSrednich
(pocigg nr 709), a godziny odjazdu ustalono
na 15:01 (Homel) i przyjazdu 18:00 (Mifsk).
Cena przejazdu 2 kl./1 k. to okoto 5/7 euro.
Dla poréwnania, przejazd pociggiem konwen-
cjonalnym kosztuje mniej: 3/4/5 euro (wagon
obszczij/plackartynyj/kupiejnyj). Zapetienie
pociggow jest wysokie - okoto 92%. Do poto-
wy stycznia 2017 r. sumarycznie z pociggdw IC
skorzystato okoto 155 tys. pasazerow.

Charakterystyka techniczna

Pojazdy serii EP™ IC réznig sie od zespotow
Flirt dostarczonych wcze$niej dla BC. Pierwsza
réznica jest zmiana normy, wedtug ktorej wyko-
nano pojazd GOST 9238-83 w gabarycie 1-T,
zatem szeroko$¢ pojazdu jest wieksza wobec
innych zespotéw Flirt, odpowiednio 3 480 mm
i 3200 mm. Producent sklasyfikowat serie EPM
jako zespoty typu FLIRT G, przy czym litera G
oznacza pojazdy przeznaczone do kursowania
po torze 1 520 mm. Druga roznica jest podnie-
sienie predkosci maksymalnej do 200 km/h
(EPS/EPR - 160 km/h). Trzecig - dodanie kolej-
nego wozka napedowego, poza dwoma wozka-
mi skrajnymi umieszczonymi w okolicy kabiny
maszynisty, w jednym z cztondw $rodkowych,
tzw. czton L. Czwarta rdznica to miejsce pro-
dukgji - seria EP® powstata w zaktadach Stadlera w Szwajcarii, se-
ria EPR - w zakladach w Szwajcarii i Polsce, a seria EPM - w catosci
w biatoruskim zaktadzie Stadlera. Poza tym, zmienita sie stylistyka
zewnetrzna pojazdu. Zestawienie danych technicznych serii EP™
zamieszczono w tabeli 1.

Zespot konstrukceyjnie jest przystosowany do rozwijania predko-
$ci maksymalnej 200 km/h, jednak obecnie jest dopuszczony do
kursowania z predkosScig do 160 km/h. Problematyczne w warun-
kach BC okazato sie wykonanie prob techniczno-ruchowych z pred-
koSciami wiekszymi niz 200 km/h. Scisle do wydania certyfikatu
dopuszczenia do kursowania z predko$cig 200 km/h nalezatoby
wykonaé proby z predkoscig 220 km/h (200 km/h + 10%). Po-
niewaz na sieci BC predko$¢ 160 km/h jest osiagana tylko na od-
cinku ~15 km, a na pozostatych odcinkach obowigzuje predkosé
maksymalna 140 km/h, zatem BC odstgpity od wykonywania prob
z predkoSciami powyzej 200 km/h.

W czesci pasazerskiej urzadzono 382 miejsca siedzace, z kto-
rych 16 znajduje sie w czesci o podwyzszonym komforcie podro-
zowania, zlokalizowanej w jednym z cztondw skrajnych. Dzieki
zwiekszeniu szerokosci pojazdu, utatwiono zaréwno podrézowanie
osobom o ograniczonej sprawnosci ruchowej, jak i przew6z wiek-
szego bagazu recznego.

W jednym z cztonéw urzadzono przedziat barowy, ktory zgodnie
ze wspdtczesnymi trendami oferuje lekkie dania, przekaski i napo-
je. Pasazerowie pociggu maja do dyspozycji sie¢ WiFi oferowana
bezptatnie. Wobec wczesniej dostarczonych zespotdw Flirt, inaczej
urzagdzono wnetrze pojazdu, rezygnujgc z umieszczania poreczy
ustawionych w $rodku pojazdu.

Kabina maszynisty jest urzgdzona podobnie, jak w zespotach
serii EPS/EPR eksploatowanych przez BC. Choé jest mozliwe jedno-
osobowe prowadzenie pojazdu, to zapewniono miejsce siedzace
takze dla pomocnika maszynisty.



Perspektywy

Tab. 1. Dane techniczne serii EP" kolei biatoruskich

Koleje biatoruskie wstepnie planuja uruchgmienie pp’faczenia Uklad osi Bo'+2'+2'+2'+B0'+2'+2'+2'+B0’
dziennego z PKP IC (przyktadowy pociag - Minsk-Brzesc-Warsza- | Rozgtay ot mm 11520
Dolcrta nocnogo, 1 iosztow pzeiadom w wagonach oy DL ot 15454
nych (réznicg wobec PKP jest nie tylko szeroko$é toru - 1 520 mm, glugosc R Jazc mm_133 910
. o e I zeroko$¢ maksymalna mm |3 480
ale takze napiecie w sieci trakeyjnej - 25 kV 50 Hz). Pozytywnym —— atan W 2000
przyktadem jest dzienne potgczenie Kijow-Przemysl (catkowicie po POMOSC Na zgniatanie - S S
torze 1 520 mm), funkcjonujace na podstawie porozumienia pomie-  £akes temperalur eksploatacj : 0d ~40°C do +40°C
dzy PKP IC i UZ od grudnia 2016 . (obstuga zespotem HRCS2). Po- gﬂoﬁ‘;%g‘a'“y zakres temperatur podczas postoju 0d -50°C do +40°C
ciagi kursujgce na tej linii cieszg sie wysokg frekwencjg, co wynika —
z kgnkurenjcyjnego chasu przejazdu ora); atrakcyjnej ta:yfy bilet):)wej. PredkosC maksymaina (teoretycznalfaktyczna) kmfh 2001160
Nominalne napiecie w sieci trakcyjnej 25KV 50 Hz
Zakres napie¢ w sieci trakcyjnej 17,5-31,0kV
Liczba wagondw w zespole 7
Trakcja wielokrotna 2 zespoty
Masa w stanie stuzbowym t 1260
Maksymalny nacisk na 0$ t 20,0 (+3%)
Srednica kot napednych (nowych/zuzytych) mm | 870/800
Srednica kot tocznych (nowych/zuzytych) mm  |800/740
Maksymalna sita pociagowa (< 47 km/h) kN 1300
Maksymalna moc pojazdu (zmierzona na kotach) kw 13900
Ciagfa moc pojazdu (zmierzona na kotach) kW {3000
i i i 0,
%ﬁrﬂfﬁﬁm%@gfgﬁzggy%ﬁo 48 kmih, przy 100% m/s? |teoretyczne 1,0 praktyczne 0,9*
Maksymalna szybko$¢ zmiany przyspieszenia pojazdu| m/s® 10,6
elektrodynamiczny odzyskowy,
Typy hamulcow pneumatyczny, elektropneuma-
tyczny, postojowy
Maksymalna sita hamowania kN 1300
Wysokos¢ stopnia przy wejsciu mm 600
Wysoko$¢ podiogi mm 700
Poziom wysokosci podtogi mm (9001 170/1 240
Sumaryczna sprawno$¢ pojazdu 0,855
Liczba miejsc siedzacych 366 + 16
Liczba miejsc stojacych 4 0s./m%412

* ograniczone przez oprogramowanie pokladowe.
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Flirt EMUs EP" series of Belarusian Rail BC

BC after purchasing the Flirt emus 4- and 5-piece multiple unit, designed
for handling agglomeration and local traffic, decided to purchase 7-piece
multiple unit intended for IC class service. Despite the higher price of the
journey, the rail routes where new emus are operated, many passengers
have decided for the journey in these trains. It can be observed that novelty
on the BC network is the gradual replacement of overnight trains operated
by couches/sleeping cars by emus as daily trains, which is possible after
raising the maximum speed on selected BC lines (up to 140 km/h), which
is a consequence of the electrification of selected railway lines on the BC
network. The central location of the capital city of Minsk, located at the
intersection of the main railway lines in Belarus, makes it very easy to start
new daily connections.
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