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Kolej linowo-terenowa Stary Smokovec-Hrebieniok (pol. siodetko) to jedyna na terenie Stowagji kolej linowo-terenowa. Droga
pokonywana przez kazdy z wagonikow jest rowna 1937 m, a stacje dolna i gorma sg pofoZzone na wysokosci odpowiednio 1025
i 1272 m n.p.m. Odcinek zbudowano w 1908 r, a w latach 1950-1951, 1967-1970 i 2007-2008 cato$¢ poddano modemizacji.

Pierwsze plany budowy kolei linowo-terenowej w stowackich Tatrach
pojawity sie na poczatku XX w. (Stowacja wowczas byta czescig Au-
stro-Wegier). Wtedy do Starego Smokowca doprowadzono droge,
aby usprawni¢ transport kotowy do szybko rozwijajacego sie oSrodka
turystyczno-wypoczynkowego. Gdy w 1904 r. otwarto w Starym
Smokowcu Grand Hotel, a dla utatwienia eksploracji Tatr turystom,

Wagon olei linowo-terenowej na Hrebieniok (18.09.2013 r.) fot. Marek Graff

rozwazano budowe kolei waskotorowej o rozstawie szyn 700 mm
z samego Popradu. Nalezy dodaé, izw 1895 r. otwarto odcinek kolei
normalnotorowej na trasie Poprad - Studeny Potok - Tatranska
Lomnica, a w 1898 r. waskotorowa kolej zebata Strba - Strbské
Pleso. Poprzedniczka obecnej TEZ (st. Tatranské elektrické Zeleznice)
zostata uruchomiona w 1904 r. na odcinku Poprad (Velky Slavkov)
- Stary Smokovec na drodze 11 km jako linia trolejbusowa, ktora
w tej postaci funkcjonowata niecate dwa lata. Wtedy dwéch przed-
siebiorcow z Popradu, Viliam Krieger i Vincent Matejka zaplanowali
budowe waskotorowej linii kolejowej, i dodatkowo, kolei zebatej na
Hrebieniok. Zamierzano nawet zbudowaé kolej linowa na Slavko-
vsky Stit (2452 m n.p.m.). Powotano spétke do budowy kolei Tatrafiired
hélyi erdéki villamos vaslt r. t. (pol. tatrzanski tramwaj podmiejski).

Kolej linowo-terenowa na Hrebienok zostata otwarta w poto-
wie grudnia 1908 r. Projekt linii kolejowej wykonata firma Phoebus
z Budapesztu. Zdecydowano sie na uzycie systemu Abty: dwa wa-
gony poruszaty sie wahadtowo i mijaty sie w potowie trasy ha mi-
jance, przy czym kazdy wagonik zawsze wjezdzat na tg samg stro-
ne. Byto to mozliwe dzieki zastosowaniu két z obustronnymi obrze-
zami po jednej stronie wagonu, a po drugiej stronie kota byty cat-
kowicie pozbawione obrzezy (miaty zwiekszong szerokos¢ dla za-
pewnienia przejazdu przez zwrotnice). W drugim wagoniku byto
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podobnie, przy czym ustawienie: koto z po-
dwdjnymi obrzezami - koto bez obrzezy byto
odwrdcone. Zwrotnica systemu Abty zostata
opracowana przez szwajcarskiego inzynie-
ra Carla Romana Abt’a jako tzw. zwrotnica
bierna, pozbawiona czesci ruchomych - iglic.
Zjawisko, iz nie wystepuija iglice, pozwala-
to takze w swobodny sposéb prowadzi¢ line
napedna, co dla zwrotnicy konwencjonal-
nej bytoby trudne. Konsekwencjg zastoso-
wanego rozwigzania technicznego jest fakt,
iz przyktadowo, wagon nr 1 zjezdza zawsze
na strone lewg, a wagon nr 2 - zawsze na
prawg strone. System ten nie wymaga du-
zych nakladéw na utrzymanie oraz zapew-
nia duze bezpieczenstwo eksploatacji - zde-
rzenie dwoch wagonow lub prawdopodo-
bienstwo znalezienie sie na torze przeciw-
nym, jest bardzo mato prawdopodobne.
Prowadzenie liny jezdnej zrealizowano po-
przez utozyskowane krazki znajdujgce sie
pomiedzy tokami szynowymi.

Na stacji gornej znajdowat sie beben, na
ktéry byta nawinieta lina napedna, do ktd-
rej zaczepione byly oba wagony. Czes¢ elek-
tryczna zostata wyprodukowana przez AEG
Union z Wiednia, a przekréj zastosowanej liny
byt rowny 18,5 mm (producent Vogel & Noot,
Wieden). Tabor dostarczyta firma Ganz Bu-
dapest jako pojazdy z drewnianymi pudtami,
zdolne poruszac sie z predkoscig maksy-
malng 2,5 m/s i zabierajgce jednorazowo do
45 0s0b, przy czym 15 na otwartej platformie.
Moc silnika elektrycznego napedzajacego

Lewy wagon

Koto z dwoma obreczami Koto bez obreczy

Rozstaw szyn

Szyna prowadzaca Szyna

Systemy transportowe

beben o Srednicy 1800 m z ling byta réwna
25,7 kW przy zasilaniu napieciem 550 V DC.
W wagonach zastosowano o$wietlenie naf-
towe, choC byta mozliwos¢ zastosowania
oSwietlenia elektrycznego. Przy przekroczeniu

Prawy wagon

Koto bez obreczy Koto z dwoma obreczami

Rozstaw szyn I

Szyna Szyna prowadzaca

Rys. 1. Idea wykonania obrzezy két w obu wagonach dla systemu Abty
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Rys. 2. Zwrotnica systemu Abty, pozbawiona czesci ruchomych
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predkosci 12 km/h przez jeden z wagonow,
automatycznie byly wigczane hamulce.

Po 1918 r. wtascicielem kolejki zostat
bank Legiobanka z Pragj, a w 1950 r. - cze-
chostowackie koleje panstwowe. W 1951 .
catos$¢ poddano modernizacji i zwiekszono
przede wszystkim moc podstacji zasilajgcych,
podwyzszajac predkos¢ przejazdu pociggow,
ktora ciagle pozostawata niska. Wymienio-
no przede wszystkim tabor, wprowadzajgc
wagony z zamknietymi burtami. Wraz z orga-
nizowaniem mistrzostw $wiata w skokach
narciarskich w 1970 r. dokonano znacznej
przebudowy catej trasy kolei na Hrebieniok:
skrécono sama trase, zbudowano nowe sta-
cje koAcowe, zamontowano aparature elek-
tryczna firmy Ward-Leonard, w tym nowy sil-
nik elektryczny o mocy 184 kW poruszajg-
cy ling. Wykonawcg modernizaciji byta firma
Zeleznigni stavitelstvi Bratislava. Zakupiono
takze nowe wagony wyprodukowane przez
firme Carozzeria Varesina z Wtoch. Nowy
tabor byt zdolny przewiez¢ jednorazowo
125 os6b w kazdym wagonie, ktére poru-
szaly sie z predkosScig 5 m/s przy przekro-
ju liny 34 mm. Przy przekroczeniu predko-
Sci 0 30% automatycznie wiaczaty sie hamul-
ce. Zmodernizowana kolejke przekazano do
eksploatacji w potowie lutego 1970 r.
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Przebieg toru kolei linowo-terenowej w dolnej czesci trasy (ponizej mijanki; : wane rolki liny napednej
18.09.2013r) Fot. Marek Graff

Zestaw kotowy systemu Abty - lewe koto ma obustronne obrzeza, a prawe nie
ma obrzezy weale, a dodatkowo, ma zwiekszong szeroko$¢ dla zapewnienia
swobodnego przejazdu przez zwrotnice (28.09.2009r,)  Fot. Brian Snelson

Tab.1

Podstawowe parametry kolei:

Parametr

Minimalny promien fuku: 300m

Obecne zapotrzebowanie na moc: 523 kW

Obecny przewoznik: Tatranske lanové drahy

W potowie listopada 2004 r. stowackie Tatry nawiedzita wi-
chura - predko$¢ wiatru dochodzita do 180 km/h. Skutkiem dzia-
fania zywiotu byly liczne potamane drzewa, oraz wstrzymanie ru-
chu kolei na Hrebieniok oraz TEZ zwigzane z koniecznoscia
usuniecia konaréw drzew z toréw. Poza tym, duze zniszczenia
w drzewostanie spowodowalty, iz z liczne szczyty tatrzanskie,
ktore dotad byly przystoniete przez las, teraz staty sie widoczne.

Przebieg toru kolei linowo-terenowej w gormej czesci trasy (perspektywa z gor-
nej stacji; 18.09.2013 1) Fot. Marek Graff
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Przyktadem moze by¢ Slavkovsky Stit lezacy
w zachodniej czesSci Tatr stowackich.

Rok 2006 r. zapisat sie jako przetomo-
wy w historii kolejki. Zmiana wifasciciela
z obecnego ZSSK (Koleje Stowackie) na pry-
watny podmiot Tatranskeé lanové drahy, kt6-
ra wydzierzawita kolejke na 37 lat, skutko-
wata wymiang taboru - zakupiono znacz-
nie bardziej pojemne wagony wyproduko-
wane przez szwajcarskg firme Gangloff, przy
jednostkowej pojemnosci 160 pasazerdw
oraz predkosScia zwiekszong do 10 m/s przy
masie wagonu 20 t. Zatem czas jazdy skrocit
sie z 7 min do 4 min. Pozyskano takze nowg
technologie eksploataciji kolei linowo-tere-
nowej opracowanag przez szwajcarsko-au-
striacka firme Doppelmayr/Garaventa. Inau-
guracja ruchu zmodernizowanej kolejki od-
byta sie w grudniu 2007 r. Dotychczasowe
wagony zostaty przetransportowane do daw-
nej parowozowni w Popradzie, a jeden z nich
jest przechowywany jako eksponat (planuje
sie uruchomienie muzeum kolejnictwa ta-
trzanskiego), a drugi postuzyt jako zrédto cze-
Sci zamiennych. Poréwnanie wagondw obu
producentow oraz parametréw technicznych
kolei linowo-terenowej Stary Smokovec-
Hrebieniok znajduje sie w tabeli.
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Tab.2
Dane techniczne
Producent Ceretti - Tanfani, Mediolan; Doppelmayr - Garaventa
Wagony - Carozzeria Varesina (wyposazenie);
Gangloff (tabor),
2007
Montaz 1967 - 1970 wrzesien 2007 - grudzien 2007
Rok wykonania projektu 1965 - 1966 2007
Lokalizacja napedu stacja gorna
Zdolnosé przewozowa os/h. 900 1600
Potozenie stacji dolnej m.n.m 1025.
Potozenie stacji gornej m.n.m. 1272
Droga pokonywana m 1937
kazdorazowo przez wagonik
Rdznica wzniesien m 247
Nachylenie minimalne %o 114,3
Nachylenie srednie Y00 1311
Nachylenie maksymalne %0 148
Predkos¢é maksymalna m/s 5 10
(na zwrotnicach 7 m/s)
Wptyw wiatru na predko$¢ wagonow brak
(Czas jazdy min. 7 4
Liczba wagonow 2,
kursujgce wahadtowo
Pojemno$¢ jednostkowa wagondw kg 10240 12 800
maksymalna / nominalna 0s0b 128 /100 160
Masa wagonu kg 20000 18 500
Lina nosna 31,5mm 34 mm; 4,51 kg/m,
CSN 02 4340.73 6x25 FW,
spleciona jednokierunkowo,
prawoskretna
Srednica kota napednego mm 3000 2800
(dwa kofa o tej $rednicy) (mechanizm dwuelementowy)
Srednica kot rolkowych mm 320
Rozstaw szyn mm 1000
Naped silnik elektryczny DC silnik asynchroniczny
sterowany czestotliwosciowo
Hamulec bezpieczenstwa dziatajacy bezposrednio sprezynowy
na ling no$ng z chtodzeniem hydraulicznym
dziatajacy na ling nosna
Hamulec dwuelementowy, SPrezynowy,
dziatajgcy poprzez sprezyne dziatajacy na dysk hamulca
Liczba 0sdb obstugi 6 - operacyjnie; bd.
16 - catkowita
Gtowne przetozenie bd. 3-TLN-22/4;
przetozenie 1:22,85
Moc silnika godzinna /ciagta kW 184 694 /523
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Jeden zwagondw eksploatowanych do 2007 r,, jako wagon techniczny (17.09.2007 r,) Fot. Stanislav Zapletal



