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Analiza niezaleznych sieci transportu

TOMASZ SZELUKOWSKI

mgr, Trako Projekty Transportowe
Szamborski i Szelukowski,

ul. Jaracza 71 /9, Wroctaw, e-mail:
t.szelukowski@trako.com.pl

zbiorowego w wybranych miastach z liczba
mieszkancow ponizej 20 000 mieszkancow:

Streszczenie: Artykul ma na celu przedstawienie najnowszych samo-
dzielnych systeméw transportu zbiorowego, ktdre zostaly uruchomione
w latach 2016-2018. Artykul obejmuje wylacznie analize niezaleznych
sieci, ktére nie sa powiazane z systemami transportu aglomeracyjne-
go. W analizie uwzgledniono przyjete modele organizacji przewozéw,
przebieg tras linii komunikacyjnych, dostepnos¢ przystankéw komuni-
kacyjnych, zakres czasowy funkcjonowania przewozéw, wielkos¢ pracy
eksploatacyjnej i systemy taryfowo-biletowe.

Stowa kluczowe: transport zbiorowy, transport publiczny, miasta srednie.

Przeglad nowych sieci transportu zbiorowego

uruchomionych w latach 2016-2018

Publiczny transport zbiorowy jest specyficzna usluga uru-
chamiang w ramach nie tylko polityki transportowej, z za-
lozenia ukierunkowanej na réwnowazenie transportu, ale
takze w ramach polityki spolecznej, w celu zapewnienia
mozliwosci przemieszczania sie dla oséb nie mogacych sko-
rzysta¢ z indywidualnych $rodkéw transportu. W Polsce
systemy komunikacji miejskich s3 domena przede wszyst-
kim o$rodkéw miejskich duzych i $rednich, w przypadku
miast malych samodzielne komunikacje miejskie obejmu-
ja gléwnie osrodki miejskie liczace co najmniej 20 tysiecy
mieszkanicow.

Zestawienie nowych systeméw komunikacji miejskiej,
uruchomionych w latach 2016-2018, zostalo zawarte w ta-
beli 1. Z zestawienia wylaczono sieci, ktére funkcjonuja na
obszarach aglomeracyjnych réwnolegle z innymi systemami
komunikacji zbiorowej oraz systemy uruchomione jako nie-
zalezne, w miejscu po wczesniej funkcjonujacych przewozach
miedzygminnych (np. Andrychéw). Najwiecej nowych sys-
tem6w komunikacji miejskiej powstalo w wojewddztwie
dolnoslaskim, w ktérym o ushugi transportu publicznego
wzbogacily sie Jawor, Sroda Slaska i Swieradéw-Zdrd;.
Kolejnymi wojewddztwami pod wzgledem liczby nowych
ukladéw komunikacji miejskiej sa ex aequo wojewddztwa
malopolskie, mazowieckie i wielkopolskie, posiadajace
nowe systemy odpowiednio w Wadowicach i Zakopanem,
w Kozienicach i Mifisku Mazowieckim oraz w Pobiedziskach
i we Wrzesni. Ponadto nowe systemy miejskiego transportu
zbiorowego powstaly w Pucku (pomorskie) i Rawie Mazo-
wieckiej (todzkie).

W artykule poglebionej analizie poddane zostaly syste-
my komunikacji miejskiej w :

e liczacym ponad 11 tysiecy mieszkaicéw Pucku, zlo-

kalizowanym w wojew6dztwie pomorskim nad Zatoka

! OTransport Miejski i Regionalny, 2019.
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Pucka, gdzie komunikacje miejska uruchomiono
1 pazdziernika 2017 roku;

e Rawie Mazowieckiej z ponad 17 tysiacami mieszkan-
céw, ktora polozona jest we wschodniej czesci woje-
wodztwa todzkiego;

e gminie micjsko-wiejskiej Sroda Slaska zlokalizowanej
okoto 30 km na zachéd od Wroclawia, ktérej siedziba
— miasto Sroda Slaska — ma ponad 9 tysiecy miesz-
kancow.

Przyjete modele organizacji przewozow

Organizator — struktury zarzadzania komunikacja
miejska

W zadnym z analizowanych miast nie zostaly wyodrebnio-
ne jednostki dedykowane do realizacji zadan z zakresu pla-
nowania i organizacji publicznego transportu zbiorowego.
W gminie Sroda Slaska w strukturach Urzedu Miejskiego
funkcjonuje stanowisko petnomocnika ds. transportu pu-
blicznego, odpowiedzialnego za sprawy zwigzane z plano-
waniem i organizowaniem publicznego transportu zbioro-
wego, do ktérych zaliczaja sie¢ m.in.”:

Tabela 1
Zestawienie nowych systemow transportu zbiorowego funkcjonuja-
cych w gminach miejskich i gminach miejsko-wiejskich od 2016 r.
. I Liczba Data Liczba linii
s LT mieszkancow uruchomienia | komunikacyjnych

Jawor Dolno$laskie | 23 266 20.12.2017 1
Kozienice Mazowieckie | 17 331 01.04.2017 1
Minsk Mazowieckie | 40 399 08.01.2018 3
Mazowiecki
Pobiedziska | Wielkopolskie | 9 139 — miasto 02.05.2018 5

10 272 — obszar wiejski
Pszczyna Slaskie 25 829 — miasto 01.09.2018 5

26 749 — obszar wiejski
Puck Pomorskie 11 265 01.10.2017 1
Rawa todzkie 17 480 29.10.2017 1
Mazowiecka
Rawicz Wielkopolskie | 10 061 —miasto 18.10.2018 1

20 337 - obszar wigjski
Sroda Slaska | Dolnoslaskie | 9 428 — miasto 30.01.2018 8

10 370 - obszar wiejski
Swieradéw- | Dolnolaskie | 4 209 16.06.2016 2
Zdroj
Wadowice Matopolskie | 18 851 — miasto 01.03.2016 1

19 082 — obszar wiejski
Wrze$nia Wielkopolskie | 30 279 — miasto 02.01.2018 2

16 160 — obszar wiejski
Zakopane Mafopolskie | 27 266 11.04.2016 2

Zrédto: strony internetowe poszczegdlnych gmin, Bank Danych Lokalnych GUS

2 Biuletyn Informacji Publicznej Urzedu Miejskiego w Srodzie Slaskiej, https://
umsrodaslaska.e-bip.eu/, dostep 28.05.2018 r.
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e podejmowanie wszelkich czynno$ci zwigzanych z opra-
cowywaniem oraz aktualizacja planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu drogowego;

e badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicz-
nym transporcie zbiorowym,;

e nadzér nad warunkami funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego, w szczegblnosci w zakresie
sposobu wykonywania publicznego transportu zbio-
rowego przez SKP sp. z 0. 0. oraz przewoznikéw w za-
kresie standardéw swiadczenia ustug;

o okreslanie przystankéw komunikacyjnych;

e prowadzenie ewidencji i nadzér nad przestrzeganiem
postanowien uméw zawartych z przewoznikami na
korzystanie z przystankéw autobusowych zlokalizo-
wanych na terenie gminy Sroda Slaska;

e wydawanie zezwoleni i decyzji administracyjnych w za-
kresie wykonywania przewozéw regularnych i regular-
nych specjalnych w krajowym transporcie drogowym
0s0b;

e ocena i kontrola realizacji ushug w zakresie publiczne-
go transportu zbiorowego $wiadczonych przez opera-
tora Sredzkiej komunikacji miejskiej oraz innych
przewoznikéw;

e analizowanie wplywajacych wnioskéw o zmiany
w rozkladach jazdy oraz zmiany przebiegu linii ko-
munikacyjnych oraz wspélpraca z operatorem komu-
nikacji miejskiej i przewoznikami w tym zakresie;

e proponowanie nowych lokalizacji przystankéw ko-
munikacyjnych.

W Rawie Mazowieckiej zadania zwiazane z transportem
publicznym ograniczone zostaly do spraw wynikajacych
z Ustawy prawo przewozowe, przypisanych Wydzialowi
Gospodarki Komunalnej w Urzedzie Miasta’. W Pucku
w strukturach Urzedu Miejskiego nie zdefiniowano zadan
zwiazanych z planowaniem i organizacja publicznego trans-
portu zbiorowego®.

Zastosowane modele wyboru operatora przewozow
Operatorem linii komunikacji miejskiej w Srodzie Slaskie]
jest Sredzka Komunikacja Publiczna Sp. z o.0., bedaca
podmiotem wewnetrznym w formie spétki komunalnej
ze 100% udzialem gminy Sroda Slaska. Spétke powolano
do realizacji ustug przewozowych, dla ktérych organiza-
torem jest gmina Sroda Slaska. Siedziba spélki jest dwo-
rzec autobusowy w Srodzie Slaskiej, natomiast jej zaplecze
techniczne, stanowiace baze z infrastruktura do tadowania
pojazdéw, jest zlokalizowane w pdlnocnej czgsci miasta na
terenie zakladu wodociagéw Sredzka Woda Sp. z 0.0.

Przewozy w komunikacji miejskiej w Rawie Mazowieckiej
realizowane sg przez operatora zewnetrznego, tj. przedsie-
biorstwo Ustugi Transportowe Robert Nagorka.

’ Zalacznik nr 1 do Zarzadzenia nr 7/2004 Burmistrza Miasta Rawa Mazowiecka

z dnia 1 marca 2004 r. w sprawie regulaminu organizacyjnego Urzedu Miasta
Rawa Mazowiecka

Zarzadzenie nr 15/2015 Burmistrza Miasta Puck z dnia 15 stycznia 2015 r
w sprawie wprowadzenia Regulaminu Organizacyjnego Urzedu Miasta Puck

Polaczenia w puckiej komunikacji miejskiej realizuje
operator zewnetrzny, tj. PKS Gdynia Sp. z 0.0., $wiadczacy
ponadto ustugi w przewozach komercyjnych na terenie
wojewddztwa pomorskiego gtéwnie na terenie powiatéw
wejherowskiego i puckiego oraz na zlecenie innych orga-
nizatoréw. Przedsiebiorstwo posiada w swojej flocie 125
pojazdéw, w tym 3 midibusy, 92 autobusy standardowe
typu maxi, 3 autobusy typu mega o dhugosci 15 metréw
oraz 27 autobuséw przegubowych typu mega’.

Charakterystyka podazy ustug przewozowych
Charakterystyka przebiegéw tras linii komunikacyjnych
Sie¢ komunikacji miejskiej w Srodzie Slaskiej sklada sie
z 2 podsysteméw, tworzonych przez 3 linie miejskie oraz
5 linii podmiejskich. Linie miejskie z oznaczeniem sklada-
jacym si¢ z liter tacza dworzec autobusowy z wickszoscia
osiedli mieszkaniowych w miescie po trasach o charak-
terze okreznym. Dla rozréznienia kierunku jazdy nazwy
linii miejskich sktadaja si¢ nie tylko z liter, ale takze cyfr
wskazujacych na kierunek jazdy — cyfra ,1” nadana jest
liniom udajacym si¢ z dworca autobusowego najpierw
w kierunku wschodnim w strone Rynku, natomiast cyfra
,2” charakteryzuje linie wyruszajacym z dworca autobu-
sowego w przeciwnym kierunku. Linie Al i A2 zapew-
niajg obstuge komunikacyjng osiedlom w potudniowe;
cze$ci miasta, linia B1 dociera do ulicy Sikorskiego na
pélnocy miasta oraz do parku wodnego zlokalizowanego
we wschodniej czg$ci miasta, a linie C1 i C2 docieraja do
Osiedla Zachodniego.

Podstawa podsystemu linii podmiejskich jest wigzka li-
nii 1, 2 kursujaca z centrum Srody Slaskiej do sasiedniej wsi
Szczepandéw, w ktoérej funkcjonuje przystanek kolejowy
Sroda Slaska, zlokalizowany na trasie linii kolejowej 275,
taczacej Wroclaw m.in. z Legnica. Polaczenia sredzkiej ko-
munikacji publicznej, oprécz zapewniania mozliwosci prze-
mieszczania sie wewnatrz miasta i gminy Sroda Slaska,
gwarantuja takze mieszkaticom Srody Slaskiej mozliwos¢
sprawnego dojazdu w ramach polaczeri kombinowanych
z pociagami Kolei Dolnoslaskich SA do gléwnego osrodka
aglomeracji wroctawskiej, czyli Wroclawia.

Przebiegi tras linii transportu zbiorowego w Srodzie
Slaskiej zestawiono na rysunku 1.

Komunikacja miejska w Rawie Mazowieckiej zostala
uruchomiona 29 pazdziernika 2017 roku i obejmuje ona
wylacznie 1 linie komunikacyjna, ktéra taczy srednicowo
najwieksze osiedle mieszkaniowe z wysokg zabudowg wie-
lorodzinna w pélnocnej czesci miasta z osiedlami mieszka-
niowymi z zabudowa niska na poludniu, przejezdzajac
przez centrum miasta. Wybrane kursy sa kierowane wa-
riantowo przez jedno z osiedli mieszkaniowych w pétnoc-
no-zachodniej cz¢$ci miasta, zapewniajac rozszerzony za-
sieg przestrzenny sieci komunikacyjnej.

Przebieg tras linii komunikacji miejskiej w Rawie
Mazowieckiej zestawiono na rysunku 2.

b

www.pksgdynia.pl/PL/baza_pojazdow.html, dostep 27.05.2018
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Rys. 1. Schemat miejskich linii transportu zbiorowego w Srodzie Slaskiej

Jedyna linia nr 1 tworzaca sie¢ komunikacji miejskiej
w Pucku posiada specyficzny ksztalt, uwarunkowany jedno-
kierunkowym przebiegiem trasy o charakterze okreznym.
Poczatek trasy wyznaczony jest przy centrum handlowym,
istotnym z punktu widzenia generowania popytu na ushigi
przewozowe komunikacji miejskiej. Nastepnie trasa linii prze-
biega przez osiedla mieszkaniowe z niska zabudowa jednoro-
dzinna, tj. Osiedle Swarzewskie, Dzialki, nastepnie w poblizu
dworca kolejowego, przez wschodnie osiedla mieszkaniowe
z wysoka zabudowa, staromiejskie centrum miasta do cen-
trum handlowego, gdzie jednak trasa si¢ nie konczy. Dla za-
pewnienia mozliwosci powrotu z centrum do Osiedla Swarzew-
skiego, trasa linii zostala wydluzona do ulicy Topolowej, do
ktérej — poczawszy od centrum handlowego — nakladaja sie
dwa kierunki jazdy. Po osiagnieciu kofica trasy na ulicy
Topolowej autobusy kieruja sie do centrum handlowego bez
pasazerdw, na zasadzie przejazdu technicznego, skad rozpoczy-
nane sg kolejne kursy. Umiejetnie skonstruowany przebieg
trasy gwarantuje pokrycie siecia komunikacji miejskiej wszyst-
kich osiedli mieszkaniowych w miescie. Przebieg tras linii ko-
munikacji miejskiej w Pucku zestawiono na rysunku 3.

Dostepnos¢ przystankow komunikacyjnych
Oceng¢ poziomu dostepnosci przestrzennej i demograficzne;
system6w komunikacji miejskiej przeprowadza sie z wyko-
rzystaniem wskaznikéw gestosci geograficznej i demogra-
ficznej. Dla wskaznika gestosci demograficznej definiuje sie
nasycenie obszaru siecia transportowa wyrazona np. w posta-
ci liczby przystankéw komunikacyjnych przypadajacych na
1 km? powierzchni miasta. W przypadku wskaZnika gestosci
demograficznej infrastruktury transportowej okresla sie liczbe
przystankéw komunikacyjnych na dana liczbe mieszkatic6w®.
Na potrzeby niniejszej analizy, z uwagi na jednokierun-
kowy charakter przewozéw w komunikacji miejskiej
w Pucku, przyjeto, ze 1 przystanek sklada si¢ z 1 stupka
w sytuacji, gdy funkcjonuje on tylko w jednym kierunku
lub z 2 stlupkéw w przypadku, gdy jest on dostepny dla
pasazeréw w dwoch kierunkach.

® Bryniarska Z., Starowicz W., Wykorzystanie przystankéw sieci komunikacji antobusowej

w Krakowie, ,/Transport Miejski i Regionalny”, 2012, nr 2,'s. 7.
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Rys. 2. Schemat sieci transportu zbiorowego w Rawie Mazowieckiej
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Rys. 3. Schemat sieci transportu zbiorowego w Pucku

Zrédto: opracowanie wiasne




Najwiecej przystankéw komunikacji miejskiej funkcjo-
nuje w Srodzie Slaskiej, gdzie lacznie znajduja sie 43 przy-
stanki (tab. 2). Drugim w kolejno$ci miastem jest Puck
z 23 przystankami, a w Rawie Mazowieckiej funkcjonuje
15 przystankéw komunikacji miejskiej. Pod wzgledem ge-
stosci sieci przystankowej wyrdznia sie Puck z najwyzszym
wskaznikiem liczby przystankéw na 1 km? powierzchni
(4,7 przy sredniej 2,9 dla analizowanych miast), natomiast
najwyzszy stopiefi nasycenia sieci przystankowej w przeli-
czeniu na 1000 mieszkaficéw charakteryzuje Srode Slaska
(4,6 przy sredniej 2,5 dla wszystkich analizowanych miast).

Rysunki 5, 6 i 7 przedstawiaja dostepnos¢ przestrzenna
przystankéw komunikacji miejskiej w analizowanych mia-
stach, z zaznaczonymi izochronami odleglosci drég dojscia
do najblizszych przystankow.

Tabela 2

SE| 2 S E
S= | = = | =
g | £ 53 8- |8s2 §%§§
. | g5 |8c|g3 | 58T |S8F siEs
§ 52 55 5% 522 fs8% §:%:
S SE | 8E| 8= | SSE | SS8E| SEEE
Sroda Slaska 9428| 1494| 631| 43 29 46
Rawa Mazowiecka | 17480 | 1367| 1279 15 11 09
Puck 11265 494] 2280 23 47 2,0
Srednio 27 29 2,5
Zrodto: opracowanie wiasne
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Rys. 6. Dostepno$¢ przestrzenna transportu zbiorowego w Pucku
Zrodto: opracowanie wiasne
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Zakres czasowy funkcjonowania przewozow

Sredzka komunikacja miejska funkcjonuje wylacznie w dni
robocze od poniedziatku do piatku, z silnie zréznicowanym
zakresem godzinowym funkcjonowania poszczegdlnych li-
nii komunikacyjnych:

e linie A1 i A2 kursuja w godz. 6:30-17:00,

e linia B2 kursuje w godz. 6:15-17:30,

e linie C1 i C2 funkcjonujg w godz. 6:40-17:20, przy
czym linia C1 funkcjonuje wylacznie w godzinach po-
rannego i popoludniowego szczytu komunikacyjnego,
a linia C2 rozpoczyna kursowanie po godz. 8:00,

e linia 1 kursuje w godz. 7:00-18:15,

e linia 2 uruchamiana jest w godz. 4:40-23:00,

e linia 3 kursuje od godz. 6:30 do godz. 17:15,

e linii 4 kursuje miedzy godz. 5:30 a 18:15,

e linia 6 funkcjonuje od godz. 8:30 do 12:30.

Linie miejskie uruchamiane sa przewaznie w godzinach
6:30-17:00, linia podmiejska nr 1 w godzinach ok. 7-18,
linie podmiejskie nr 3 i 4 w godzinach ok. 6:00—-18:00. Linia
podmiejska nr 6 funkcjonuje wylgcznie pomiedzy godzinami
porannego i popotudniowego szczytu komunikacyjnego, a li-
nia 2 z kolei jest jedyna linig uruchamiang od wezesnych go-
dzin porannych do godzin pézno wieczornych.

Komunikacja miejska w Rawie Mazowieckiej operuje
codziennie — przewozy uruchamiane sa od poniedziatku do
niedzieli, przy czym zakres godzinowy kursowania jest
zréznicowany i wynika z rozkladéw jazdy na dni robocze
(od 6:10 do 19:03) oraz dni wolne od pracy, tj. soboty, nie-
dziele i $wieta (od 7:30 do 18:00).

Pucka komunikacja miejska funkcjonuje od poniedzial-
ku do soboty z wylaczeniem $wiat. W dni robocze przewo-
zy realizowane sg w godzinach od 6:30 do 17:48, a w sobo-
ty jest on krétszy — rozpoczecie kursowania nastepuje p6z-
niej, tj. o godz. 9:30, a zakoficzenie serwisu ma miejsce
weczesniej niz w dni robocze — o godz. 16:08.

Liczba i czestotliwosci oferowanych potaczen

Najczesciej kursujaca linia w Sredzkiej komunikacji publicz-
nej jest linia 2, bedaca podstawowym polaczeniem dowo-
zowym do przystanku kolejowego Sroda Slaska. Z uwagi
na Sciste skoordynowanie jej godzin odjazdéw z rozkladem
jazdy Kolei Dolnoslaskich SA, jej czestotliwosé kursowania
jest silnie zréznicowana — na poziomie od 10 do 265 minut,
generowana przez 18 par polaczen. Kursy linii 2 uzupelniane
sg 0 przewozy na linii 1 kursujacej na dhuzszej trasie do wsi
Przedmoscie w pélnocno-wschodniej czesci gminy, na ktdrej
uruchamianych jest 6 par kurséw. Interwaly miedzy kolejny-
mi kursami linii 1 wynosza przewaznie okolo 120 minut. Linie
podmiejskie 3 i 4 uruchamiane w kierunku pélnocy gminy
oferuja odpowiednio 7 i 9 par polaczen, kursujacych przewaz-
nie co okolo 60 minut w popotudniowym szczycie komuni-
kacyjnym oraz co okoto 120 minut w pozostalych godzinach.
Na linii podmiejskiej nr 6 o jednokierunkowym, okreznym
przebiegu trasy wykonywane sa 2 kursy w odstepach 195 mi-
nut w porze miedzyszczytowej. W segmencie linii miejskich
najwiecej polaczen uruchamianych jest na liniach A1 i A2
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(facznie 20 kurséw), ktére kursuja rytmicznie co 60 minut
z nielicznymi wyjatkami w postaci dodatkowych kurséw lub
dhuzszych odstepéw miedzy kolejnymi potaczeniami, docho-
dzacymi nawet do 120 minut. Rozklad jazdy linii B1 przewi-
duje realizacje 10 kurséw w pelnej relacji oraz 3 dodatkowe
kursy rozpoczynajace lub koficzace bieg w poblizu zajezdni
operatora. Wiekszo$¢ kurséw na linii B1 zaplanowana zostala
rytmicznie z czestotliwoscia modulowa na poziomie co 60 mi-
nut. Na liniach C1 i C2 funkcjonuje tacznie 13 kurséw, przy
czym linia C1 kursuje wylacznie w porannym i popotudnio-
wym szczycie komunikacyjnym (co okolo 60 minut), a linia
C2 kursuje w szczycie popoludniowym réwniez co 60 minut,
a w pozostalych porach dnia co okoto 2 godziny.

W komunikacji miejskiej w Rawie Mazowieckiej w dni
robocze uruchamianych jest 13 par polaczen ze zrdznico-
wang czestotliwoscia kursowania na poziomie od 34 do 90
minut. Najkrétsze odstepy pomiedzy kolejnymi kursami
na poziomie od 34 do 48 minut sg typowe dla przedzialéw
godzinowych od 6:00 do 8:00 oraz od 14:30 do 16:15.
W dni wolne od pracy czestotliwosci kursowania ksztaltuja
sic rowniez na silnie zréznicowanym poziomie od 30 do
120 minut, a najkrétsze odstepy oscylujace od 30 do okoto
60 minut zaplanowano w godzinach od 7:30 do 9:02, od
10:30 do 11:23 oraz od 12:30 do 13:45.

Linia komunikacji miejskiej w Pucku w dni robocze
kursuje ze zréznicowang czestotliwo$cia na poziomie od 40
do 120 minut, ktéra przyjmuje nizsze wartosci w godzi-
nach porannych i popoludniowych, a nizsze oscylujace
w granicach od 90 do 120 minut miedzy godzinami 9 i 13.
Laczna liczba uruchamianych kurséw w ciagu calego dnia
roboczego osiagga poziom 11 polaczei. W soboty kursy re-
alizowane sa z jednolita czestotliwoscia kursowania na po-
ziomie co 90 minut, generujac lacznie 5 kurséw.

Wielko$¢ pracy eksploatacyjnej

W dziett roboczy szkolny i dzieft roboczy wolny od na-
uki szkolnej najwiecej wozokilometréw realizowanych jest
w Srodzie Slaskiej, tj. po okolo 1150 dziennie. Ponad dwu-
krotnie mniejsza praca eksploatacyjna w przywolane typy dni
charakteryzuje Rawe Mazowiecka, a prawie trzykrotnie mniej
wozokilometréw realizowanych jest w Pucku. W soboty, kie-
dy komunikacja miejska w Srodzie Slaskiej nie funkcjonuje,
autobusy komunikacji miejskiej w Rawie Mazowieckiej wy-
konujg 134 wozokilometry, natomiast w Pucku 50 wozoki-
lometréw. W niedziele przewozy organizowane sg wylacznie
w Rawie Mazowieckiej, w tym samym zakresie co w soboty

(tab. 3).

Tabela 3
Wielkos¢ pracy eksploatacyjnej w przekroju typow dni oraz w skali roku
Miasto Liczba wozokilometrow

Dzien robo- | Dzien roboczy wolny | Sobota | Niedziela | Rocznie

czy szkolny od nauki szkolnej
Sroda Slaska catosé 1155 1128 289 370
- w tym linie migjskie 431 413 107 500
Rawa Mazowiecka 162 162 134 134 | 56112
Puck 116 116 50 31706
Srednio (dotyczy linii 236 230 92 134 | 65106
miejskich)

Zrodto: opracowanie wiasne
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W przeliczeniu na 1000 mieszkancéw najwiecej wozo-
kilometréw w skali roku gwarantuje $redzka komunikacja
miejska w wymiarze 11,4 tysiecy wozokilometréw. W przy-
padku pozostalych miast nasycenie ustug przewozowych
jest znacznie nizsze — w Rawie Mazowieckiej realizuje sie
3,2 tysiace wozokilometréw na 1000 mieszkadcéw, a naj-
mniej w Pucku — 2,8 tysiecy wozokilometréw (tab. 4).

Tabela 4

Wielko$¢ pracy eksploatacyjnej w przeliczeniu na 1000 mieszkancow

Miasto Liczba Wielkos¢ pracy Liczba wozokilometrow

mieszkancow | eksploatacyjnej w skali roku | na 1000 mieszkaricow

Sroda Slaska 9428 107 500 11 402
(linie miejskie)

Rawa Mazowiecka 17 480 56 112 3210

Puck 11 265 31706 2815

$rednio 65 106 5809

Systemy taryfowo-biletowe

W transporcie zbiorowym w Srodzie Slaskiej funkcjonuje
model strefowej taryfy biletowej, opartej na wyznaczonych
geograficznie 3 strefach biletowych, tworzonych przez:

o strefe O — na obszarze miasta Sroda Slaska z wylacze-
niem przystanku Sroda Slaska Dworzec Kolejowy,

o strefe 1 —do ktorej zalicza si¢ 8 miejscowosci sasiadu-
jacych z miastem Sroda Slaska oraz przystanek Sroda
Slaska Dworzec Kolejowy,

e strefe 2 — z pozostalymi 19 miejscowosciami na ob-
szarze wiejskim gminy.

Bilety dystrybuowane sa na okreslona liczbe stref, przy
czym dla przejazdéw wewnatrz jednej strefy wyodrebniono
bilety dla strefy miejskiej, tj. strefy O oraz bilety na strefe 1
lub 2, ktére dodatkowo obowiazuja przy przejazdach ze
strefy 0 do stacji kolejowej Sroda Slaska.

Przyjety model taryfy biletowej opartej na strefach tary-
fowych pozwala na zréznicowanie cen biletéw, jest on po-
stulowany najczesciej w sieciach komunikacyjnych organi-
zowanych na obszarach o duzej powierzchni. Znalazt on
zastosowanie w komunikacji miejskiej w Srodzie Slaskiej.

Pasazerowie Sredzkiej Komunikacji Publicznej Sp. z 0.0.
maja mozliwos¢ nabywania kilku rodzajéw biletéw, dosto-
sowanych do ich oczekiwan (tab. 5). Oferowane sg bilety
jednorazowe oraz dlugookresowe w postaci biletéw
30-dniowych i 90-dniowych. Cena biletu 30-dniowego sta-
nowi réwnowarto$¢ 28 biletéw jednorazowych przy wazno-
$ci w strefie miejskiej i 22 biletéw jednorazowych dla po-
drézy realizowanych do stref podmiejskich. Palete biletéw
okresowych uzupelniaja bilety wazne przez 90 dni, bedace
interesujacym rozwigzaniem dla pasazeréw stale korzysta-
jacych z ustug $redzkiej komunikacji miejskiej. Cena biletu
90-dniowego stanowi 2,5-krotnos¢ ceny biletu 30-dniowe-
go, co oznacza, ze nabywajac ten bilet, alternatywnie do
3 oddzielnych zakupéw biletéw 30-dniowych mozna za-
oszczedzi¢ okolo 16% wydatkéw na przejazdy.

Dla uczniéw szkél podstawowych i ponadpodstawo-
wych oferowane sa dodatkowo bilety wakacyjne, wazne
przez caly okres letnich wakacji szkolnych, ktérych ceny

Tabela 5
Taryfa biletowa w Srodzie Slaskiej
Typ biletu Obszar obowiazywania Bilet normalny | Bilet ulgowy

Jednorazowy Strefa 0 1,00 zt 0,50 zt

Strefa 1 lub Strefa 2 lub miedzy stacja | 2,00 zt 1,00 zt

kolejowg Sroda Slaska a Strefg 0*

Dwie strefy 0+1, 1+2 3,00 zt 1,50 zt

Trzy strefy 0+1+2 4,00 zt 2,00 zt
Okresowy Strefa 0 28,00 zt 14,00 zt
30-dniowy | Strefa 1 lub Strefa 2 lub miedzy stacja | 44,0021 22,00l

kolejowa Sroda Slaska a Strefa 0*

Dwie strefy 0+1, 1+2 66,00 zt 33,00 zt

Trzy strefy 0+1+2 88,00 zt 44,00 zt
Okresowy Strefa 0 70,00 zt 35,00 zt
90-dniowy Strefa 1 lub Strefa 2 lub migdzy stacja | 110,001 55,00 zt

kolejowg Sroda Slaska a Strefg 0*

Dwie strefy 0+1, 1+2 166,00 zi 83,00 zt

Trzy strefy 0+1+2 220,00 zt 110,00 zt
Wakacyjny*** | Strefa 0 10,00 zt

Strefa 1 lub Strefa 2 lub miedzy stacja 15,00 zt

kolejowg Sroda Slaska a Strefa 0*

Dwie strefy 0+1, 1+2 19,00 zt

Trzy strefy 0+1+2 29,00 zt
Objasnienia:

* oraz migdzy sasiednimi miejscowo$ciami pomigdzy Strefg 1 i Strefg 2

** poczawszy od dnia, ktory na bilecie zostat oznaczony jako pierwszy dzien jego waznosci

*** tylko dla uczniow szkot podstawowych, ponadpodstawowych oraz policealnych, a takze
ucznidw ponadpodstawowych szkot zagranicznych - nie diuzej niz do ukonczenia 24 roku zycia

Zrodto: Uchwata nr LIII/482/17 Rady Miejskiej w Srodzie Slaskiei z dnia 29 listopada 2017 r. w sprawie
ustalenia cen i optat za usfugi przewozowe oraz zasad taryfowych w przewozach o charakterze uzytecz-
nosci publicznej w komunikacji miejskiej organizowanej przez Gmine Sroda Slaska, Dziennik Urzedowy
Wojewddztwa Dolnoslaskiego z 12.12.2017 ., poz. 5249.

Tabela 6
Zestawienie uprawniei do przejazdow bezptatnych i ulgowych
w Srodzie Slaskiej
Przejazdy bezptatne Przejazdy ulgowe
— postowie i senatorowie; — osoby posiadajace Sredzka Karte Mieszkarica;
— inwalidzi wojenni i wojskowi, |- dzieci od ukoriczenia 4 roku zycia do momentu rozpo-
przewodnicy towarzyszacy czecia nauki w szkole podstawowej;
inwalidom wojennym zaliczo- | — uczniowie szkot podstawowych i ponadpodstawowych

nym do | grupy inwalidzkiej,
cywilne niewidome ofiary
dziatan wojennych;

— dzieci i miodziez ze stwierdzong studenci szkdt wyzszych oraz uczestnicy dziennych
niepefnosprawnoscia, nie diu- studiow doktoranckich;
zej, niz do ukonczenia 26 roku | — emeryci w wieku od 60 do 75 lat;
zycia, oraz osoby opiekujace — rencisci w wieku ponizej 75 lat;
sig nimi w czasie przejazdu lub | — dzieci w wieku do lat 16, na ktore przystuguije zasitek
podrézujace po nie albo po ich pielegnacyjny oraz osoby opiekujace sig nimi w czasie
odwiezieniu do szkoty, zakiadu przejazdu lub podrézujace po nie albo po ich odwiezieniu
opieki zdrowotnej, osrodka do szkoty, zakfadu opieki zdrowotnej, osrodka rehabilitacii,
rehabilitacji, innej placowki innej placowki szkolnej lub ochrony zdrowia;
szkolnej lub ochrony zdrowia; | — osoby korzystajace z pomocy Gminnego O$rodka

— 0s0by 0 znacznym stopniu nie- Pomocy Spotecznej w Srodzie Slaskiej, ’
pefnosprawnosci, w tym osoby | — osoby bezrobotne zamieszkate na terenie gminy Sroda
giuche i gtuchonieme, osoby Slaska zargjestrowane w Powiatowym Urzedzie Pracy
catkowicie niezdolne do pracy w Srodzie Slaskiej, bez prawa do zasitku, w dniu wy-

i samodzielnej egzystencji oraz znaczonego terminu obowiazkowej wizyty w Urzedzie;
ich opiekunowie; - stale zamieszkujace na terenie gminy Sroda Slaska

— osoby niewidome lub ociem- dzieci z rodzinnych domow dziecka, rodzin zastepczych,
niate oraz ich opiekunowie lub placowek opiekuriczo-wychowawczych typu rodzinnego,
przewodnicy; placowek opiekuriczo-wychowawczych typu socjalizacyj-

— dzieci w wieku do 4 lat pod nego, interwencyjnego i specjalistyczno-terapeutycznego,
warunkiem niekorzystania dzieci wtasne 0sob prowadzacych rodziny zastepcze
przez dziecko z oddzielnego i rodzinne domy dziecka, nie dfuzej niz do 30 wrzesnia
miejsca do siedzenia; roku kalendarzowego, w ktorym korcza 21 rok zycia;

— 0soby, ktdre ukonczyly 75 lat; | — zastuzeni honorowi dawcy;

— umundurowani funkcjonariusze | — kombatanci lub osoby zajmujgce sig dziatainoscig
strazy miejskiej w Srodzie rownorzedng z dziatalnoscig kombatancka, osoby repre-
Slaskiej; sjonowane z powodow politycznych, dziatacze opozycji

— zastuzeni dawcy przeszczepow; antykomunistycznej oraz niektore osoby bedace ofiara-

— 0soby upowaznione do kontroli mi represji wojennych i okresu powojennego;
biletow przejazdowych pod- — weterani poszkodowani pobierajacy rentg inwalidzka
czas wykonywania obowigz- z tytutu urazéw lub chordb powstatych w zwigzku
kéw stuzbowych. z udziatem w dziataniach poza granicami panstwa.

oraz policealnych, a takze uczniowie ponadpodstawo-
wych szkot zagranicznych — nie dfuzej niz do ukoricze-
nia 24 roku zycia;

Zrodto: Uchwata nr LIII/482/17 Rady Miejskiej w Srodzie Slaskiej z dnia 29 listopada 2017 r. w sprawie
ustalenia cen i opfat za ustugi przewozowe oraz zasad taryfowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej w komunikacji miejskiej organizowanej przez gming Sroda Slaska, Dziennik
Urzedowy Wojewodztwa Dolnoslaskiego z 12.12.2017 r., poz. 5249.
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ksztattuja sie na bardzo atrakcyjnych poziomach, stanowia-
cych 14-20 krotnos¢ ceny biletu jednorazowego ulgowego.

Dla mieszkaficow gminy oraz os6b odprowadzajacych
podatki dochodowe na rzecz gminy Sroda Slaska wprowa-
dzono Sredzka Karte Mieszkarica, ktéra uprawnia do naby-
wania biletéw ulgowych, przy czym ulgi nie sumuja sie, co
oznacza, ze pasazerowie majacy uprawnienia do podrézowa-
nia z biletami ulgowymi na podstawie Uchwaly Rady
Miejskiej w sprawie taryfy biletowej, sa wylaczeni z kolejnej
ulgi z tytulu posiadania Sredzkiej Karty Mieszkarica (tab. 6).

Komunikacja miejska w Rawie Mazowieckiej funkcjonuje
w ramach taryfy zerowej, w ktérej to wszyscy mieszkafcy sa
uprawnieni do nieodplatnych przejazdéw. Funkcjonowanie
bezplatnej komunikacji miejskiej w Rawie Mazowieckiej jest
rozwiazaniem spotykanym gléwnie w o$rodkach liczacych
mniej niz 50 tys. mieszkaicéw (np. Belchatéw, Golenibw,
Jawor, Pobiedziska, Polkowice), gdyz poziom odplatnosci ze
sprzedazy biletéw przewaznie nie przekracza w nich 30%’.

W sieci komunikacji miejskiej w Pucku emitowane i dys-
trybuowane sa bilety w taryfie jednolitej, ktéra tworza wy-
lacznie bilety jednorazowe i miesieczne, co sprawia, ze taryfa
ta nalezy do wyjatkowo prostych i czytelnych rozwigzan ta-
ryfowo-biletowych (tab. 7). Cena biletu miesiccznego stano-
wi réwnowarto$¢ 22 biletéw jednorazowych, czyniac go
atrakcyjnym rozwigzaniem dla pasazeréw regularnie korzy-
stajacych z ushug komunikacji miejskiej. Oprécz biletéw nor-
malnych uprawnione grupy pasazeréw upowaznione sa do
nabywania biletéw ulgowych, stanowiacych 50% wartosci
ceny biletu normalnego.

Tabela 7
Taryfa biletowa w Pucku
Typ biletu Bilet normalny Bilet ulgowy
Jednorazowy 2,00 zt 1,00 zt
Okresowy miesigczny 44,00 zt 22,00 zt

Zrédto: Uchwata nr XXXIX/11/2017 Rady Miasta Puck z dnia 2 pazdziernika 2017 r. w sprawie ustalenia zasad
taryfowych, cen za przejazdy $rodkami gminnego transportu zbiorowego oraz wysoko$ci opfat dodatkowych
i optat manipulacyjnych, Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Pomorskiego z 27.10.2017 r., poz. 3720.

Zakres uprawnien do przejazdéw bezplatnych i ulgowych
w komunikacji miejskiej w Pucku jest znacznie wezszy w po-
réwnaniu do $redzkiej komunikacji miejskiej (tab. 8). Nalezy
przy tym zaznaczyé, ze w tym systemie do bezplatnych prze-
jazdéw uprawnione sa réwniez osoby w wieku powyzej 75 lat.

Tabela 8

Zestawienie uprawnien do przejazdow bezptatnych i ulgowych w Pucku
Przejazdy bezptatne Przejazdy ulgowe

— Honorowi i Zastuzeni dla miasta | — uczniowie szkot podstawowych, gimnazjow, ponad-
Puck, podstawowych, policealnych i ponadgimnazjalnych

— 0soby, ktore ukonczyly 75 rok zycia, 0 uprawnieniach szkot publicznych do ukoriczenia

— kontrolerzy biletéw, pracownicy 24 roku zycia na podstawielegitymacji szkolnej,
Urzedu Miasta Puck oraz pra- — dzieci w wieku do 7 lat,
cownicy Operatora — wyfacznie | — osoby niepetnosprawne na podstawie legitymaciji osoby
w trakcie wykonywania czynnosci nigpetnosprawnej wydanej przez Zesp6t ds. Orzekania
stuzbowych zwigzanych z organi- o Niepetnosprawnosci wraz z dokumentem ze zdjgciem,
zacja i wykonywaniem transportu | — pozostafe osoby uprawnione do korzystania z ulg,
publicznego. na podstawie odrebnych przepisow.

Zrédio: Uchwata nr XXXIX/11/2017 Rady Miasta Puck z dnia 2 pazdziernika 2017 r. w sprawie ustalenia zasad
taryfowych, cen za przejazdy Srodkami gminnego transportu zbiorowego oraz wysokosci optat dodatkowych
i opfat manipulacyjnych, Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Pomorskiego z 27.10.2017 r., poz. 3720.

Grzelec K., Bezplatna komunikacja miejska — cele oraz mwarunkowania jej wprowadze-
nia i funkcjonowania, ,Transport Miejski i Regionalny”, 2013, nr 4, s. 9.
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Podsumowanie — dobre praktyki w planowaniu i organizo-
waniu najmniejszych sieci komunikacji miejskich

Przy planowaniu sieci komunikacji miejskiej w miastach
malych zakres funkcjonowania przewozéw powinien by¢
wyznaczony na przestrzeni co najmniej od poniedziatku do
soboty, wzorem Pucka i Rawy Mazowieckiej. Uruchamianie
polaczen w niedziele w kontekscie wdrazanego ograniczania
handlu w niedziele, wplywajacego na znaczace zmniejsze-
nie liczby podrézy motywowanych dojazdami do osrodkéw
handlowych, nie uznaje sie za niezbedne z punktu widzenia
zapewnienia odpowiedniego poziomu obstugi komunikacyj-
nej miast malych. Tym bardziej iz miasta te przewaznie nie
posiadajg rozwinietych osrodkéw kulturalnych i rekreacyj-
nych, a wicksze grupy pasazeréw mogg generowal wylacznie
nabozefistwa w $wiatyniach. Oprécz optymalnego zakresu
funkcjonowania przewozéw istotne jest réwniez nasycenie
ustug przewozowych rozpatrywane w aspekcie dostepnosci
przestrzennej i czasowej komunikacji miejskiej. W zakresie
gestodci sieci przystankowej pozytywnie rozpatrywane jest
przestrzenne ulokowanie przystankéw w Pucku i Srodzie
Slaskiej, natomiast nasycenie podazy uslug w zakresie cze-
stotliwosci kursowania i liczby polaczen zorganizowano na
ponadprzecietnym poziomie w Srodzie Slaskiej.

Za dobra praktyke nalezy uznaé funkcjonowanie syste-
moéw taryfowo-biletowych z atrakcyjnymi cenami biletéw,
w szczeg6lnosci w zakresie relacji ceny biletu okresowego
do ceny biletu jednorazowego, wzorem Pucka i Srody
Slaskiej. Funkcjonowanie odplatnej komunikacji generuje
mozliwos¢ rozszerzenia oferty przewozowej dla niezmoto-
ryzowanych mieszkaincéw, pokrywajac je w okreslonym
stopniu przychodami ze sprzedazy biletéw.
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