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BUS RAPID TRANSIT - NOWOCZESNE ROZWIAZANIE TRANSPORTOWE

W artykule zaprezentowano system Bus Rapid Transit (BRT), innowacyjne rozwigzanie transportowe, wdrazane w nielicz-
nych aglomeracjach miejskich. Scharakteryzowano przykiady rozwigzan BRT na Swiecie. Zidentyfikowano kluczowe wskazniki
w zakresie BRT. Wdrozenie BRT potgczone jest z osigganiem istotnych korzysci, do ktorych nalezq: szybkosé realizacji inwestycji
na etapie projektowania i wykonawstwa, w poréwnaniu z innymi rodzajami transportu, stosunkowo niskie koszty inwestycji
i koszty eksploatacji, a takze mozliwosé polgczenia z juz istniejgceq siecig drogowq, co wykazano w publikacji.

WSTEP

Na catym $wiecie poszukuje si¢ trwatych sposobéw szybkiego,
wydajnego i bezpiecznego transportu mieszkancéw miast. Jednym
z rozwigzan transportowych najbardziej docenianych na $wiecie jest
BRT (Bus Rapid Transist), polegajacy na rozbudowie szybkiej sieci
autobuséw. System ten wdrazany jest w miastach, podchodzacych
do transportu publicznego w nowatorski sposéb. Jest to specjalna i-
nia, prowadzona czesto przez cate miasto po wydzielonej jezdni, ob-
stugiwana przez nowoczesne autobusy, ktore jezdzg co kilka minut.
Z BRT zwigzana jest odrebna od zwyktej komunikacji autobusowe;
infrastruktura przystankowa, czesto z podestami na poziomie podiogi
autokaru, a takze wyrézniajacymi linie oznaczeniami. Autobusy ob-
stugiwane sg przez stacje, odpowiednio przystosowane. Trasy sq
starannie wyznaczone. Rozbudowany jest system informacji pasa-
zerskiej. Rozwigzanie to poréwnywane jest czesto do kolei podziem-
nej. BRT ma by alternatywq dla szybkiej kolei miejskiej oraz metra.
Budowa linii wymaga inwestycji w infrastrukture, wydzielenia osob-
nych paséw. Jest to opcja duzo tafisza niz budowa od podstaw kolei
naziemnej lub podziemnej. Podobnie, jak w przypadku metra, BRT
ma charakter masowy, przewozi bowiem kilka tys. pasazeréw kaz-
dego dnia w sposéb ptynny, bez zaktcen. Znajduje zastosowanie w
rozwigzywaniu probleméw komunikacyjnych wielu duzych aglomera-
cji na Swiecie, ale tez mniejszych. Szczegdlnie jest to popularne roz-
wigzanie w Azji i Ameryce tacinskiej. Ocenia sie, ze BRT moze
zmniejszy¢ czas podrdzy osob dojezdzajacych do pracy na calym
$wiecie o miliony godzin. Na przyktad uzytkownicy BRT w Stambule
w Turcji mogg zaoszczedzi¢ 28 dni w roku, przenoszac sie z innych
srodkow transportu do BRT, natomiast w Johannesburgu, w Repu-
blice Potudniowej Afryki, moga zaoszczedzi¢ okoto 73 miliondw go-
dzin miedzy 2007r. a 2026r., a wigc ponad 9 min o$miogodzinnych
dni roboczych [1,2].

1. BRT - POJECIE, ZASTOSOWANIE, CECHY,
ZALETY

Pod pojeciem szybkiego transportu autobusowego rozumie sie
wysokiej jakosci system autobusowy. Zapewnia on szybka, wygodna,
optacalng mobilno$¢ mieszkancow. Infrastruktura drogowa wydzie-
lona w nim pozwala na przy$pieszenie operacji transportowych. Prze-
ktada sie to z kolei na wyzszy poziom obstugi klienta (Institute for
Transportation and Development Policy). Mozna powiedzie¢, Ze jest
to szybki transport, w ktorym wtasciwe wspdtdziatanie takich elemen-
tow jak: pojazd (autobusy), przystanki, ITS tworza zintegrowany sys-
tem autobusowy posiadajacy silng tozsamo$¢ i unikalny wizerunek

(The U.S. Transit Cooperative Research Program - Levison). Podkre-
$la sie, ze jest to ulepszony system autobusowy, ktéry dziata na bus-
pasach lub innych drogach. Laczy on takie cechy, jak: elastyczno$¢
transportu autobusowego i wydajnos¢ transportu kolejowego z wyko-
rzystaniem zawansowanych technologii, pozwalajacych na lepsza re-
alizacje zadan przewozowych w poréwnaniu z klasycznym transpor-
tem autobusowym (USDOT, FTA). Stosowany jest w miejscach,
w ktorych wystepuje konieczno$¢ obstugi duzych potokéw pasazer-
skich w ciggach komunikacyjnych, tam, gdzie wystepuja warunki, np.
do wprowadzania krotkich interwatéw autobusow. Posiada uprzywi-
lejowane lub wydzielone pasy ruchu dla autobuséw. Autobusy sg naj-
czesciej duzej pojemnosci. Majg dtugos¢ blisko 20 m i pojemnosc¢ ok.
200 os6b. taczy on np. dzielnice czy zintegrowane wezty przesiad-
kowe.

Wdrozenie BRT pofaczone jest z osigganiem pewnych korzysci,
do ktérych naleza: szybko$¢ realizacji inwestycji na etapie projekto-
wania i wykonawstwa, w poréwnaniu z innymi rodzajami transportu,
stosunkowo niskie koszty inwestycji i koszty eksploatacji, a takze
mozliwos¢ potaczenia z juz istniejacq siecig drogowa.

2. BRT-PRZYKLADY RQZWIAZAN
STOSOWANYCH NA SWIECIE

Do 2014r. BRT funkcjonowato w 186 miastach, w 41 krajach na
calym $wiecie. Szczegdlnie popularne jest w Ameryce tacinskiej,
gdzie przewozi si¢ prawie 30 min pasazeréw dziennie [1].

Pierwszy szybki transport autobusowy powstat w brazylijskiej
Kurytybie w 1974 r. System ten obstugiwat wowczas 25 tys. pasa-
zerdw, a obecnie ok. 2 min na dobe. Szacunkowe dane wskazujg, ze
zastepuje rocznie okoto 27 min podrézy samochodem. Na terenie
Kurytyby wyznaczono 5 specjalnych korytarzy autobusowych, tacza-
cych centrum z przedmiesciami. Kurytyba jest brazylijskim miastem
z najwieksza liczbg samochodow w poréwnaniu do liczby mieszkan-
cow. Zuzywa sie tam tacznie okoto 30% mniej paliwa niz w innych
miastach Brazylii [3,4]. Posiada tez najnizszy stopien zanieczyszcze-
nia powietrza. Rozwigzanie wdrozone w Kurytybie zostato zareko-
mendowane przez UNESCO, jako modelowe dla zniszczonego Ka-
bulu w zakresie stworzenia skutecznego transportu publicznego [5].

TransMilenio w Bogocie uznawany jest za system wzorcowy,
ktory obejmuje 11 linii o tacznej dtugosci 87 km. Pomiedzy 1991r., a
1995r. liczba samochoddéw w Bogocie wzrosta 0 75%. W 1998r. sa-
mochody prywatne zajmowaty 64% powierzchni drdg, chociaz uzy-
wane byly jedynie przez 19% mieszkaicdw. Do 2000r. transportem
publicznym zajmowaty sie rézne spdtki, wiec podréz samochodem
osobowym zajmowata mniej niz 43 minuty, a podr6z autobusem —
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okoto 66 minut. Bogotd emitowata 750 000 ton zanieczyszczen do
atmosfery na rok, a poziom hatasu generowany przez ruch, gtéwnie
na ulicach wynosit ponad 90 decybeli. Zanotowano 52 724 wypadki,
a rok przed wdrozeniem TransMilenio odnotowano az 1.174 zgondw.
Uruchamiajac Transmilenio stworzono dwie trasy o tacznej dtugo$ci
42 km. Zatozono, ze w ciggu godziny w kazdym kierunku powinno
podrozowa¢ 35 tys. pasazeréw. Obecnie TransMilenio przewozi
okoto 45 tys. pasazerdéw na godzine (per linia/kierunek). Wdrozenie
cato$ciowego systemu szybkiej komunikacji spowodowato zmniej-
szenie liczby ofiar wypadoéw drogowych o 88%, ograniczyto réwniez
emisje spalin, czego efektem sg roczne oszczednosci, w wysokosci
60-70 min §. Po wdrozeniu systemu BRT uzytkownicy TransMilenio
oszczedzajg Srednio 223 godziny rocznie, co oznacza skrocenie
czasu podrdzy o okoto 32%. Zanieczyszczenie powietrza w Bogocie
zmniejszyto sie 0 40%. Zaobserwowano zmniejszenie liczby ofiar
$miertelnych 0 92%, a liczba urazéw w kolizjach zmniejszyta sie o
75%. O 83% zmalata liczba kradziezy dokonywanych na przejsciach
tranzytowych [1,3,4].

System BRT we francuskim Nantes funkcjonuje od jesieni 2006
r. pod nazwg BusWay. W ostatnich latach odnotowano duzy wzrost
liczby ludnosci miasta, co przyczynito sie do powstania duzych pro-
bleméw transportowych w ramach dotychczasowego uktadu komuni-
kacyjnego. Dlatego postawiono wprowadzi¢ wzglednie tanie rozwia-
zanie w postaci wydzielonej linii autobusowej, taczacej przedmiescia
z centrum. W chwili obecnej obstuguje jq tacznie 20 przegubowych
autobusdéw niskopodtogowych Mercedes-Benz Citaro G. | co ciekawe
sg one zasilane sprezonym gazem ziemnym (CNG). Dzieki rozwia-
zaniu BRT w godzinach szczytu pasazerowie BusWay dojezdzaja o
50% szybciej do centrum miasta niz osoby jezdzace samochodami.
W nastepnym roku funkcjonowania liczba pasazerdw linii nr 4 wzrosta
do 26 500 osdb dziennie. Ekologiczne autobusy przemierzajg 7 kilo-
metrowg trase w 20 minut. Czestotliwo$¢ kurséw wynosi 3 minuty.
Lacznie linia posiada 15 przystankdw —specjalnie dostosowanych do
systemu BRT. We wnetrzu autobuséw jest klimatyzacja przestrzeni
pasazerskiej, oryginalne o$wietlenie w pasie pod okiennym, porecze
z polerowane; stali nierdzewnej, ciemnoniebieskie siedzenia i petny
monitoring. | ciekawa informacja dla kierowcéw — w Citarach BusWay
prowadzacy siedzi w wyodrebnionej kabinie, bez mozliwosci dostepu
0s6b trzecich Flota pojazdow obejmuje 20 przegubowych autobuséw
Mercedes-Benz Citaro, zasilanych sprezonym gazem ziemnym
(CNG). Podréz odbywata sie dwa razy szybciej niz samochodem.
Predkos¢ komunikacyjna wynosi 21 km/h [1,6].

W Cleveland w ciggu szesciu lat (2008-2014) od otwarcia He-
althLine obstugiwat ponad 29 min pasazerdw. Roczna ich liczba
wzrosta o okoto 60%, w poréwnaniu z poprzednig linig autobusowq
nr 6, ktéra zostata zastapiona przez HealthLine w 2008 roku. Cleve-
land dysponuje 36 stacjami, 24 pojazdami hybrydowo-elektrycznymi
z drzwiami po obu stronach. Emisja zanieczyszczen zmniejszyta sie
w poréwnaniu ze standardowymi autobusami, powstaty trasy rowe-
rowe. Przygotowano teren z nawadnianymi drzewami. Srednia pred-
koS¢ autobusu w korytarzu wynosita wezesniej ok. 15 km/h, a w chwili
obecnej ok. 20 km/h. Wystapita poprawa w zakresie czasu przejazdu
0 12 min. Nastapit wzrost liczby przejazdéw autobusami o 60%. Koszt
inwestycji wynidst 200 min USD (7 min USD na 1 km). W Cleveland
2% podrdzy odbywa sie Srodkami transportu publicznego. Miasto roz-
poczeto wdrazanie systemu w 2009 roku. Jest 1 korytarz priorytetowy
dla autobuséw (11 km), ktére codziennie obstugujg 15 800 pasaze-
réw. Srednia predko$é dziatania systemu wynosi 17,7 km / h [1,7,8].

W 1996 roku wspdlnota Eugene-Springfield rozpoczeta aktua-
lizacje regionalnego planu transportu. Powstaty nowe rozwigzania,
ktore pomoga zmniejszyC przecigzenia i stworzy¢ bardziej wydajny
system tranzytowy. BRT pojawita sig jako preferowana strategia tran-
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zytowa. Zostata zatwierdzona w 2001 roku jako gtéwny element no-
wego planu transportu autorstwa Eugene, Springfield, Lane County i
LTD. Ustuga EmX rozpoczeta sie w 2007 r. W 2008r. EmX przewie-
ziono 1,5 min oséb. W 2011 r. Brama Gateway EmX rozszerzyta sig
0 7,5 mil do trasy. EmX obstuguje szybka ustugg tranzytowa przez
sze$¢ lat. Dodano korytarz West Eugene tworzac jedng regionalng
trase, taczacq 52 tys. mieszkaricow z ponad 81 tys. miejsc pracy.
Srednia predkosé autobusu w korytarzu przed inwestycja wynosita
ok. 18,5 km/h, natomiast po wdrozeniu rozwigzania ok. 24 km/h.
Dane dotyczace Interwatu ruchu ksztattujg sie nastepujaco: 10 min
(w godzinach szczytu), 20 min (w nocy), 15/30 min. (w soboty/nie-
dziele). Powstaty linie: Green Line i Gateway Line. Koszty Green Line
(2007) ksztattujq sie nastepujaco: 25 min dolaréw ok. 7 km. Nastapita
poprawa w zakresie czasu przejazdu z 18min. do 12 min. Czas prze-
jazdu wynosi obecnie 6 min. Nastapit rowniez wzrost liczby przejaz-
déw autobusami o 74% [1,9].

W Los Angeles rowniez powstat szybki transport autobusowy -
Metro Orange Line, ktére rozpoczeto dziatalnos¢ w 2005r. Jego pod-
stawowe parametry ksztattujq sie nastepujaco: dtugo$é: ok. 23 km,
koszt: 349,6 min USD (25 min USD/1 mila), taczna liczba bezptatnych
miejsc parkingowych: 3800, dzienna liczba pasazeréw: ok. 25 tys.
0s., godziny kurséw: od 4.45 do 24.00, tabor: autobusy przegubowe
niskopodwoziowe [1].

W Pittsburghu od 1983r. funkcjonuje szybki transport autobu-
sowy - Martin Luther King, Jr. East Busway, pomiedzy Downtown
Pittsburgh i Edgewood, o nastepujacych parametrach: dtugos¢: ok.
23 km, koszt: 183 min USD (20 min USD/1 mila), dzienna liczba pa-
sazerow: 25,6 tys. 0s., predkos¢ przejazdu: ok. 55 km/h [1].

W Las Vegas powstat szybki transport autobusowy - Metropoli-
tan Area Express (MAX ) oraz Strip & Downtown Express (SDX) o
nastepujacych parametrach: dtugosé: ok. 12 km (w tym ok. 4,5 wy-
dzielonych drég) oraz 14,5 (3,6), koszt: 20,3 min USD (2,6 min USD/1
mila) - MAX oraz 47,3 min USD (6 min USD / 1 mila) - SDX, dzienna
liczba pasazerow: wzrosta 0 25% (MAX), 11% (SDX). Nastapito skro-
cenie czasu przejazdu: z 45,5 min do 38 min. (MAX). Czestotliwo$¢
kursowania wynosi: 12 min (w dzien), 20 min (w nocy). Flota obej-
muje pojazdy Irisbus [1].

W Bostonie od 2004 r. funkcjonuje szybki transport autobu-
sowy - Silver Line Waterfront o dtugosci: ok. 14 km (w tym ok. 1,6 km
wydzielonych drog), koszt: 619 min USD (70 min USD/1 mila), w tym
tunel o dt. 1 mili. Dzienna liczba pasazerédw okre$lana jest na 7,5
tys., wzrosta 0 98%. Predkos¢ przejazdu wynosi 22,5 km/h [1].

W Nowym Jorku od 2009r. wystepuje szybki transport autobu-
sowy - Select Bus Service o dtugosci ok. 25 km. Inwestycja koszto-
wata 10,5 min USD (1,35 min USD/1 mila). Wzrosta szybkos¢ prze-
jazdu: z 13 do 14,5 km/h [1].

W Buenos Aires powstat w 2011r. szybki transport autobusowy
— Metrobus, taczacy dzielnice Liniers i Palermo o dtugosci sieci Me-
trobus: 23 km, funkcjonujacy 24 godziny na dobe / interwat 2-4 min.
( dzien) 10-15 min (w nocy)

6. Autobusy: przegubowe o pojemnosci do 150 os.

W Kapsztadzie w 2010r. stworzono szybki transport autobu-
sowy: Integrated Rapid Transport IRT. Srednie oblozenie autobusu
wynosito 62 os. /h /punkt. Flote pojazdéw stanowig autobusy Mar-
copolo z silnikiem Volvo (12m i 18m). Dzienna liczba przewiezionych
pasazeréw wynosi 715 tys. os. [1].
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W Cebu od konca 2014r. funkcjonuje szybki transport autobu- W tabeli 1 przedstawiono zestawienie gtéwnych wskaznikéw dla
sowy — Cebu Bus Rapid Transit System o dtugosci linii 14 km, gdzie  panstw zlokalizowanych w Ameryce Péinocnej i Potudniowej, Afryce,
sq 33 przystanki. Flota pojazdow obejmuje 176 autobuséw (jedno-  Azji, Oceanii i na kontynencie europejskim [1].
przegubowych o pojemnosci 85-110 os. Interwat ruchu wynosi 2-5
min. Dziennie przewozi si¢ 330 tys. pasazerdw. Koszt inwestycjiwy-  PODSUMOWANIE
nosi ok. 115 min USD (do 7 min USD za 1 km). Oszczednosci kosz-

tow podrozy wynosza ok. 570 min godz. [1]. BRT moze stanowi¢ narzedzie do tworzenia efektywnego sys-

temu transportowego. Skuteczne konkurowanie wymaga szybkiego
transportu autobusowego BRT, ktérego sukces opiera sie na tym, ze

Tab. 1. Zestawienie kluczowych wskaznikow w paristwach: Ameryki t aciriskiej, Ameryki Pdtnocnej, Afryki, Oceanii, Azji, Europy [1]

Kontynent AMERYKA LACINSKA
Paristwa Liczba pasazeréw Liczba miast Dlugos¢ korytarza
[dziennie] [%] ogodtem [%] [km] [%]
Argentyna 1,247,000 5,82 3 441 71 3,69
Brazylia 12,169,523 56,81 34 50 901 46,76
Chile 476,800 2,22 2 2,94 110 5,69
Kolumbia 3,067,597 14,32 7 10,29 216 11,22
Ekwador 1,143,095 5,33 2 2,94 115 5,95
Salwador 27,000 0,12 1 1,47 6 0,33
Gwatemala 210000 0,98 1 1,47 24 1,24
Meksyk 2,512,204 11,72 11 16,17 379 19,65
Panama 0 0 1 1,47 5 0,25
Peru 350, 000 1,63 1 1,47 26 1,35
Trynidad i Tobago 0 0 1 1,47 25 1,29
Urugwaj 25, 000 0,11 1 1,47 6 0,32
Wenezuela 192, 830 0,9 3 441 42 2,19
Kontynent AMERYKA POLNOCNA
Pafistwa Liczba pasazerow Liczba miast Dlugos¢ korytarza
[dziennie] [%] ogotem [%] [km] [%]
Kanada 553,980 54,03 8 27,58 291 31,69
Stany Zjednoczone 471,199 45,96 21 241 628 68,3
Kontynent AFRYKA
Paristwa Liczba pasazeréw Liczba miast Dlugos¢ korytarza
[dziennie] [%] Ogoétem [%] [km] [%]
Nigeria 200, 000 47,39 1 25 22 21,23
Afryka Potudniowa 62, 000 14,69 2 50 61 58,39
Tanzania 160, 000 37,91 1 25 21 20,36
Kontynent OCEANIA
Parstwa Liczba pasazeréw Liczba miast Dlugos¢ korytarza
[dziennie] [%] ogotem [%] [km] [%]
Australia 413,300 94,75 3 75 90 93,52
Nowa Zelandia 22,900 524 1 25 6 6,47
Kontynent AZJA
Pafstwa Liczba pasazeréw Liczba miast Dlugos¢ korytarza
[dziennie] [%] ogdtem [%] [km] [%]
Chiny 4,375,250 47,07 20 47,61 681 44,92
Indie 340,122 3,65 7 16,66 174 11,51
Indonezja 370000 3,98 1 2,38 207 13,64
Iran 2,135,000 22,97 3 7,14 165 10,88
|zrael 92, 000 0,98 1 2,38 40 2,63
Japonia 9000 0,09 2 4,76 29 1,88
Malezja 0 0 1 2,38 5 0,35
Pakistan 305, 000 3,28 2 4,76 50 3,26
Republika Korei 400,000 43 1 2,38 43 2,83
Tajwan 1,252,000 1347 3 7,14 107 7,05
Tajlandia 15, 000 0,16 1 2,38 15 1
Kontynent EUROPA
Panstwa Liczba pasazerow Liczba miast Dlugos¢ korytarza
[dziennie] [%] ogotem [%] [km] [%]
Belgia 0 0 1 1,69 6 0,61
Czechy 18,000 0,88 1 1,69 10 1,04
Finlandia 30,000 1,48 1 1,69 28 2,79
Francja 468,919 23,13 22 37,28 265 26,97
Niemcy 102,000 5,03 3 5,08 46 4,69
Irlandia 34,000 1,67 1 1,69 8 0,85
Wiochy 35,000 1,72 2 3,38 47 4,8
Holandia 110,568 5,45 5 8,47 161 16,37
Portugalia 27,000 1,33 1 1,69 5 0,48
Hiszpania 158,167 78 4 6,77 53 5,34
Szwecja 100,000 4,93 3 5,08 96 9,73
Szwajcaria 14,000 0,69 1 1,69 11 1,11
Turcja 750,000 37 1 1,69 52 5,29
Wielka Brytania 179,193 8,84 13 22,03 195 19,86
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autobus pojawia sie w okre$lonym kontekscie. Wynika on ze zrozu-
mienia potrzeb spotecznosci lokalnych. Moze nim byé: stata i niska
cena za potaczenie, stworzenie mniejszych linii, dowozacych podréz-
nych z okolicy do stacji BRT, inteligentna sygnalizacja, zmieniajace
zielone $wiatta dla takiej sieci, jasna deklaracja ze strony wiadz, ze
komunikacja publiczna jest wyrazem zbiorowej odpowiedzialno$ci za
miasto i jako$¢ zycia. BRT przyczynia si¢ do poprawy jakosci zycia
mieszkancow, dzieki: oszczedno$ci czasu podrézy, ograniczeniu
emisji gazéw cieplarnianych oraz lokalnych emisji zanieczyszczen
powietrza, poprawie bezpieczenstwa ruchu i zwiekszeniu aktywnosci
fizycznej. Badania wykazuja, ze w Johannesburgu uzytkownicy BRT
oszczedzajq Srednio 13 minut kazdego dnia, podczas codziennych
podrézy. Oszczedno$¢ czasu podrdzy wynosi od 10% do 20% [2]. W
najwiekszym miescie Turcji z BRT korzysta 750 tys. pasazeréw
dziennie. Poruszanie sig po 15 min Stambule samochodem nie jest
tatwe. Przejechanie mostem miedzy czeScig europejska, a azjatyckq
w samochodzie zajmuje okoto 1,5 h. Szybki autobus pokonuje te
trase w kwadrans. W Stambule typowy pasazer BRT oszczedza 52
minuty dziennie. W stolicy Meksyku BRT przewozi 900 tys. ludzi na
dobe. Meksyk ma zaoszczedzié¢ az 141 min $ w wyniku zredukowania
czasu podrozy. Szacunkowe dane wskazujg, ze w Mexico City 6%
kierowcow samochoddw przesiadto sie do publicznego transportu. W
Stambule liczba wypadkéw zmniejszyta sie 0 30-40%. Dane ze sto-
licy Meksyku, tuz po wprowadzeniu BRT wskazujg na zmniejszenie
liczby wypadkow o 80% [1].

Flota pojazdéw szybkich systemdw transportu BRT jest zr6zni-
cowana. Wiodacym dostawcg autobuséw dla systeméw transportu z
wysoka zdolno$cig przewozowa pasazerdw jest Volvo. Na wystawie
FetransRio w Rio de Janeiro w Brazylii zaprezentowano nowy auto-
bus Gran Artic 300 z dwuprzegubowym podwoziem, ktéry ma 30 me-
tréw i moze przewiez¢ do 300 pasazeréw. Zastat stworzony w Brazylii
i moze przewiez¢ 30 pasazerow wigcej niz poprzedni model. Ocenia
sie, ze jeden autobus dwuprzegubowy zastapi trzy standardowe au-
tobusy. Volvo zaprezentowato takze nowy pojazd Super Artic 10 o
22-metrowym podwoziu przegubowym, posiadajacy wysokg zdol-
no$¢ przewozenia (210 pasazerow), wyposazony w pie¢ par drzwi.
Dodatkowe drzwi utatwiajg wsiadanie i wysiadanie, umozliwiajg lep-
sze rozmieszczenie pasazerow w Srodku autobusu. Pojazd zbudo-
wany jest na trzech osiach. Autobusy z wysokg zdolnoscig przewo-
zowq redukujg liczbe pojazddw kursujacych po trasach autobuso-
wych [10]. Doprowadza to do podwyZzszenia $redniej szybkosci sys-
temu, a takze do redukcji emisji zanieczyszczen. Volvo dostarczyto
ponad 4.000 autobuséw dla systeméw BRT w takich miastach, jak:
Kurytyba, Bogota, Gwatemala, Meksyk, Santiago de Chile i San Sa-
Ivador [11].
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Bus Rapid Transit - modern transportation solution

The article presents the Bus Rapid Transit System. It’s an
innovative transport solution, implemented in many urban
aglomerations. BRT solutions in the world have been charac-
terized. Key BRT indicators have been identified.
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