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90 LAT INSTYTUTU LOTNICTWA — 65 LAT WSPOLPRACY
INSTYTUTU Z ZAKEADAMI LOTNICZYMI W SWIDNIKU
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Instytut Lotnictwa, Al. Krakowska 110/114, 02-256 Warszawa, witold.wisniowski@ilot.edu.pl

Streszczenie

Praca zawiera przeglad wspolnych projektéw oraz badan naukowych wykonanych na zlecenie
WSK PZL Swidnik od roku 1951 do roku 2016.

W okresie 65 lat wspotpraca dotyczyla badan stoiskowych oraz badan w locie samolotow
i $Smigtowcow: Mig, SM-1, SM-2, Mi-2, W-3 Sokot, SW-4, 1-23 Manager i innych.

Wspotpraca dotyczyta rowniez uczestnictwa Instytutu Lotnictwa w projektowaniu wyrobow
Swidnika. Historyczny przeglad wzajemnej wspolpracy potwierdza jej sens i warto$é w przesztosci
oraz przysztej perspektywie.

Stowa kluczowe: WSK, PZL-Swidnik, Instytut Lotnictwa, $miglowce, wspotpraca.

W roku 2016 Polski Przemyst Lotniczy obchodzi dwie wazne rocznice. Sg to: 90 rocznica
powotania w roku 1926, Instytutu Lotnictwa oraz 65 rocznica rozpoczecia w roku 1951 budowy
Zaktadow Lotniczych w Swidniku.

Rys. 1. Smigtowiec doswiadczalny BZ-1 SP-GIL w locie

Zanim jednak budowa Swidnika zostala rozpoczeta w Instytucie Lotnictwa utworzono zespot
konstrukcyjny pod kierownictwem Bronistawa Zurakowskiego. Zespot opracowat a B. Zurakowski
osobiscie oblatal w 1950 roku pierwszy polski $migtowiec BZ-1 SP-GIL [1].
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Rys. 2. Prototyp Snﬁglowca BZ-4 Zuk w trakcie prob w locie [5]

Rys. 3. Proby statyczne samolotu Lim-5 w Instytucie Lotnictwa [5]
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W roku 1953 zespot Bronistawa Zurakowskiego opracowat wymagania taktyczno-techniczne
i projekt wstgpny 4-miejscowego $migtowca BZ-4 Zuk. Smiglowiec zostal oblatany dopiero
w lutym 1959 roku, ze wzgledu na trudnosci z uzyskaniem silnika w wersji $migltowcowe;j.
Wtedy na produkcje $migtowca byto juz za pdzno, poniewaz w Swidniku uruchomiono produkcje
licencyjnego $migtowca SM-1 (Mi-1). Prace nad BZ-4 zostaty przerwane [1].

Zgodnie z zatozeniem Planu 6-letniego od 1949 roku zacze¢to budowe zaktadu i osiedla WSK nr 5
w Swidniku. Gléwnym inwestorem budowy WSK-Swidnik byto WSK — Okecie. W Swidniku miano
produkowa¢ samoloty Junak, PO-2, szybowce oraz nadwozia wozow strazackich i autobusow [2].

Formalnie Zaktad powstat 1 stycznia 51 roku. W roku 1952 zmieniono zalozenia i powierzono
fabryce produkcje skrzydet i podzespotéw samolotéw Lim. Gléwnym producentem samolotéw byto
WSK Mielec. Instytut Lotnictwa w Warszawie prowadzit proby wytrzymatosciowe oraz funkcjonalne
samolotow Lim-1, Lim-2, Lim-5 oraz Lim-6, co byto poczatkiem faktycznej wspolpracy Instytutu
z WSK Swidnik [1].

0d 1954 modernizowano fabryke w Swidniku w celu podjecia produkcji licencyjnego $émigtowca
SM-1 (Mi-1). Pierwsze $migtowce SM-1 zmontowano w roku 1956, produkcja seryjna ruszyta
w roku 1957. Przygotowanie i uruchomienie produkcji SM-1 prowadzili specjaliSci radzieccy.
Czgsto postepy ich prac sprawdzal na miejscu Generalny Konstruktor Smigtowcow prof. H.L. Mil [2].
W tym okresie w Instytucie Lotnictwa przeprowadzono:
* badania dodatkowego skrzydta na $migtowcu SM-1
e proby aparatury agrolotniczej,
* badania podwozi SM-1 oraz SM-2,
e proby panstwowe uktadow hydraulicznych SM-2,
e proby SM-2 o powickszonej kabinie pasazerskiej,
* homologacje egz. SP — PSB do uzytku w lotnictwie cywilnym.
Specjalisci Instytutu wspotpracowali przy uruchomieniu laboratorium osprzetu [1].
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Rys. 4. Smigtowiec SM-2 o powickszonej kabinie podczas badan w Instytucie Lotnictw
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Rys. 5. Demonstracja funkcjonowania aparatury aplikacyjnej OCP na émiglchu Mi-2,
pilotuje Stanistaw Wielgus [5]

W roku 1964 zostato podpisane porozumienie pomigdzy rzadem Polski a ZSRR o przekazaniu
do Swidnika wytgcznej produkcji $miglowca Mi-2.

Instytut Lotnictwa uczestniczyt w badaniach i rozwoju $migtowca Mi-2 w zakresie:

* badan homologacyjnych (piloci R. Witkowski, S. Wielgus, J. Berezanski),

* prob aparatury agrolotniczej oraz opracowania i badanie aparatury do zwalczania larw czarnej
muszki afrykanskiej ($lepota rzeczna),

* prob wytwarzania goragcych aerozoli,

e prob systemdw stawiania zaston dymnych dla wojsk chemicznych,

*  prob wyposazenia Smiglowca w narty,

e prob przenoszenia fadunkow podwieszonych,

* badan bezpieczenstwa ladowania po awarii jednego silnika,

* badan podwozi,

* opracowania metod lotow agrolotniczych oraz lotow dyspozycyjnych.

W latach 1960 — 1963 opracowano w Instytucie metod¢ produkceji wypetniaczy ulowych z folii
aluminiowe] oraz metode klejenia elementdw metalowych. Technologie te wdrozono w WSK
Swidnik.

W latach 1970 — 1976 gtowny konstruktor $migtowcow Instytutu Lotnictwa, Bronistaw
Zurakowski uczestniczyl w pracach nad okresleniem wymagan technicznych na nowy $migtowiec
nastgpce Mi-2 oraz pracach konstrukcyjnych prowadzonych w WSK Swidnik i Instytucie
Lotnictwa. Nastepnie brat udziat w pracach zespotu konstruktorow oddelegowanych do Moskwy
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do opracowania Smigtowca W-3 (Sokot), gdzie zajmowat si¢ konstrukcija tarczy sterujacej wirnika
nosnego. Bronistaw Zurakowski opracowat réwniez thumik dynamiczny umieszczony na koncu
watu wirnika no$nego. Thumik zastosowano po identyfikacji postaci drgan wtasnych §migtowca
przez zespot prob rezonansowych Instytutu Lotnictwa. (Witold Wisniowski) [4].

Rys. 6. Medal za zastugi dla PZL-Swidnik, przyznany autorowi

W latach 1975 — 1977 w Zaktadzie Podwozi Instytutu prowadzono proby zastosowania stali typu
maraging do podwozia $migtowca Sokot. W Zaktadzie Badan w Locie (J. Berazanski) zrealizowano
badania majace na celu wyznaczenie granicznych warunkow eksploatacji. W Instytucie opracowano
i podjeto produkcje:

* momentomierzy,

* nadajnikoéw sygnalizatorow,

* paliwomierzy (potrojny odstep).

W pierwszych latach transformacji ustrojowej w Instytucie Lotnictwa opracowano program
Samolotow Lekkich i Bezpieczefistwa. W ramach programu we wspotpracy z PZL Swidnik
zaprojektowano 1 zbudowano [3]:

* czteromiejscowy, kompozytowy samolot osobowy nowej generacji [-23 Manager. Pomimo, ze
samolot uzyskat certyfikat typu zgodny z przepisami Far-23 (prototyp wciaz lata). W prototypie
samolotu wykorzystano szereg innowacyjnych technologii kompozytowych [3]. PZL-Swidnik
zrezygnowat jednak z jego produkcji.

e 2- miejscowy $miglowiec szkolno-patrolowy IS-2. W ramach projektu zbudowano prototyp
do prob naziemnych [3].
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Rys. 7. Samolot 1-23 Manager w locie [5]

Rys. 8. Smigtowiec IS-2 podczas prob stoiskowych [8]

W potowie lat dziewigc¢dziesigtych po zakonczeniu programéw samolotu szkolno-bojowego
IRYDA, silnikow odrzutowych K-15 i K-16 oraz silnika dwuprzeptywowego D-18 Instytut
Lotnictwa utracit wigkszo$¢ rynku Polskiego Przemystu Lotniczego. W ramach nowej strategii
Instytut podjat badania na rzecz koncernow amerykanskich.
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PZL-Swidnik wybrat droga prywatyzaciji i dzisiaj jest spotka Augusta Westland. Po prywatyzacji
PZL-Swidnik ilo$¢ prac zamawianych w Instytucie Lotnictwa zmalata ze wzgledu na wlaczenie
,.engineeringu” PZL-Swidnik w system badan i rozwoju nowych wlascicieli. W ostatnich latach
Instytut realizowal na rzecz Swidnika badania aerodynamiczne.

Od roku 1995 Instytut Lotnictwa jest gtdwnym organizatorem konferencji naukowej ,,Forum
Wiroptatowe”. W 2015 roku odbylo si¢ jubileuszowe X forum. Referaty, zgtaszane w duzej czgsci
przez pracownikéw PZL Swidnik sg po recenzji publikowane w kwartalniku naukowym Instytutu
Lotnictwa pt. ”Prace Instytutu Lotnictwa”.

) |instytutlotni

Rys. 9. Krajowe Forum Wiroptatowe

Kiedy w latach dziewig¢édziesigtych nastala ,,epoka grantdéw” pracownicy Instytutu Lotnictwa
zrealizowali szereg projektow bezposrednio zwigzanych z technikg i technologiag wiroptatow.
Na wyrdznienie zastuguja:

*  Projekt MNiSW ,NOE”, tytul projektu: ,,Okreslenie granicznych warunkéw eksploatacji

$migtowca PZL SOKOL w konteks$cie wymogow zastosowan specjalnych” [6].

* Projekt rozwojowy “RATOWNICTWO?”, tytut projektu: ,,Okreslenie granicznych warunkow

uzytkowania $miglowcow w systemie operacji z wysokich budynkow” [7-13].
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90 YEARS OF THE INSTITUTE OF AVIATION - 65 YEARS
OF COOPERATION BETWEEN THE INSTITUTE AND PZL - SWIDNIK

Abstract

The article contains a review of joint projects as well as scientific research assigned by WSK
PZL Swidnik between 1951 and 2016.

In the period of 65 years the cooperation was related to stand tests and in-flight tests of planes
and helicopters: Mig, SM-1, SM-2, Mi-2, W-3 Sokot, SW-4, 1-23 Manager and others.

The cooperation was also related to participation of the Institute of Aviation in designing products
made by Swidnik. A historical review of the cooperation confirms its sense and value in the past and
future perspectives.

Keywords: WSK, PZL-Swidnik, Institute of Aviation, helicopters, cooperation.



