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Artur Orzet, Anna Pajgk, Marek Graff

Perspektywy rozwoju komunikacji tramwajowej w miastach
polskich w perspektywie finansowej 2014-2020

Tramwaje w Polsce sq eksploatowane przez sumarycznie 15 miast,
wliczajac aglomeracje Gornego Slaska. Wraz z szerokq dostepno-
Scig funduszy pomocowych UE, zwfaszcza POIiS (fundusze z budze-
tu UE 2007-2013), zdecydowana wiekszoS¢ miast eksploatujacych
tramwaje, zmodernizowata zaréwno infrastrukture, jak i pozyskata
fabrycznie nowy tabor. Swoja szanse wykorzystata przede wszystkim
Pesa, dostarczajac niskopodtogowe tramwaje dla wiekszosci pol-
skich miast. Producent z Bydgoszczy takze zrealizowat zamowienia
eksportowe, w szczegdlnosci dla Europy Wschodniej i Potudniowej.
Inni producenci, tacy jak Bombardier czy Alstom takze sq wykonaw-
cami zamowien na wyprodukowanie tramwajow dla miast w Polsce,
a Solaris, poza produkcjg krajowa, realizuje zamowienia eksportowe
do Niemiec. Obecnie rozstrzygane sg kolejne przetargi na dostawy no-
wego taboru (fundusze z budzetu UE 2014-2020), oraz modernizacji
infrastruktury tramwajowej, cho¢ wiadze poszczegdlnych miast fa-
czg cato$¢ z modernizacjg systemow komunikacyjnych rozumianych
kompleksowo, nadrabiajgc w ten sposob wieloletnie zapdznienia, nie-
rzadko kilkudziesiecioletnie. Podsumowujgc, wykonanie programow
modernizacji systeméw komunikacyjnych pokazalo, iz dostepno$é
Srodkow finansowych jest tylko jednym z elementow sprawnej reali-
zacji cato$ci, poza stabilnym prawem, szerokg obecnoscig firm-wyko-
nawcow (w tym prywatnych), czy sprawnym systemem bankowym,
udzielajgcym kredytow na korzystnych warunkach.
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Gospodarka niskoemisyjna zajmuje istotne miejsce w ramach
celow priorytetowych polityki zrownowazonego rozwoju Unii Eu-
ropejskiej w trwajacej obecnie perspektywie finansowej na lata
2014-2020. W Polsce istotnymi obszarami wsparcia pozosta-
je ochrona Srodowiska i energetyka, a takze projekty zwigzane
zZ ekologicznym transportem miejskim i gospodarkg niskoemi-
syjna. W Ramach Celu Tematycznego 4: Wspieranie przej-
Scia na gospodarke niskoemisyjng we wszystkich sektorach,
Umowy Partnerstwa, realizowane sg miedzy innymi projekty
wspierajgce zrownowazong multimodalng mobilno$é miejska.
Komunikacji miejskiej dedykowany jest takze czesciowo Cel
Tematyczny 7: Promowanie zréwnowazonego transportu i usu-
wanie niedoboréw przepustowosci w dziataniu najwaznigjszej
infrastruktury sieciowej. Istotne narzedzie w ramach reali-
zowania strategii oraz wykorzystania Europejskich Funduszy
Strukturalnych i Inwestycyjnych stanowig Regionalne Programy
Operacyjne (RPO) opracowywane, zarzadzane i wdrazane indy-
widualnie w 16 polskich wojewddztwach. Celem artykutu jest
wskazanie osi priorytetowych realizujgcych wskazane cele te-
matyczne w ramach poszczegdinych RPO wraz z odpowiadaja-
cymi im priorytetami inwestycyjnymi i wysokoScig finansowania
ze Srodkdw unijnych i krajowych.



Rys. 1. Srodki unijne w ramach Regionalnych Programéw Operacyj-
nych na lata 2014-2020 w mid €
Zrbdto: oprac. whasne na podst. danych Ministerstwa Rozwoju

Fundusze unijne dla Polski na lata 2014-2020

W perspektywie finansowej na lata 2014-2020 Polska jest naj-
wiekszym beneficjentem funduszy Unii Europejskiej, wartosé
przekazanych dla Polski Srodkéw to 82,5 mld €. Kluczowe cele
inwestycji w ramach wykorzystania funduszy to zwiekszenie kon-
kurencyjnosci polskiej gospodarki, poprawa spojnosci spoteczne;
i terytorialnej, a takze podnoszenie sprawnosci i efektywnosci ad-
ministracji, ktre poprzez wzrost gospodarczy i wzrost zatrudnie-
nia majg prowadzié¢ do poprawy jakosci zycia mieszkancow [4].

Jeden z gtéwnych kierunkdw wykorzystania funduszy stano-
wig inwestycje w obszarach innowacyjnoSci i wsparcia przedsie-
biorstw, a takze w obszarze infrastruktury transportowej (drogo-
wej i kolejowej). Istotnymi obszarami wsparcia pozostajg rowniez
ochrona Srodowiska i energetyka, a takze projekty zwigzane
z ekologicznym transportem miejskim i gospodarkg niskoemi-
syjna. Perspektywa finansowa na lata 2014-2020 wdrazana
jest poprzez 6 zarzadzanych przez Ministerstwo Rozwoju kra-
jowych programéw operacyjnych: Infrastruktura i Srodowisko
(27,4 mld €), Inteligentny Rozwdj (8,6 mld €), Wiedza Edukacja
Rozwdj (4,7 mid €), Polska Cyfrowa (2,2 mld €), Polska Wschod-
nia (2 mid €), Pomoc Techniczna (0,7 mld €) oraz 16 regional-
nych programoéw operacyjnych odpowiadajgcych 16 wojewddz-
twom, zarzadzanych przez Urzedy Marszatkowskie.

Regionalne Programy Operacyjne jako instrumenty polityki
regionalnej tworzone sg odrebnie dla kazdego wojewodztwa,
z uwzglednieniem indywidualnych planéw rozwoju oraz potrzeb
poszczegbdlnych obszardw realizujac zapisy zawarte w Strate-
giach Rozwoju Wojewodztw.

Strategie ZIT w perspektywie finansowej 2014-2020

Wszystkie kraje cztonkowskie Unii Europejskiej zobowigzane zo-
staty przez Komisje Europejska do przeznaczenia co najmniej
5% Srodkoéw z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
(EFRR) na wsparcie realizacji strategii Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych (ZIT). Zintegrowane Inwestycje Terytorialne (ZIT)
stanowiag nowy mechanizm w trwajacej perspektywie finansowej
na lata 2014-2020 i realizowane sg w Polsce w ramach progra-
mow regionalnych (RPO), ktére pozostajg jednoczesnie gidwnym
Zrodtem ich finansowania, a takze poSrednio w ramach progra-
mow krajowych (projekty komplementarne w ramach programow
operacyjnych Infrastruktura i Srodowisko oraz Polska Wschod-
nia). tacznie na realizacje Strategji Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych w perspektywie finansowej na lata 2014-2020

przeznaczone zostaty Srodki w wysokosci ok. 6,2 mid € [34]. Ob-
ligatoryjng realizacje ZIT na terenie miast wojewoddzkich, a takze
ich obszaréw funkcjonalnych wyznaczyta Umowa Partnerstwa [9].
Gtownym zatozeniem mechanizmu ZIT jest integracja projektow
finansowanych z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
oraz Europejskiego Funduszu Spotecznego, w celu kompleksowe-
go i kierunkowego wsparcia zrownowazonego rozwoju miast i ob-
szardw funkcjonalnych oraz realizacji strategii terytorialnych [4].

Kluczowym dokumentem wyznaczajgcym strategie inwestycji
funduszy europejskich w perspektywie finansowej 2014-2020
jest wynegocjowana z Unig Europejska i zatwierdzona przez
Komisje Europejska (KE), Umowa Partnerstwa (UP) stanowiagca
punkt odniesienia dla okreSlania szczegdtowej zawartoSci pro-
graméw operacyjnych. Instrumentami realizacji Umowy Partner-
stwa sg zaréwno programy krajowe (KPQ), jak i 16 programéw
regionalnych (RPO). Cele Umowy Partnerstwa zachowujg spéj-
noS¢ z przyjeta Strategia Europa 2020 (Strategig na rzecz inte-
ligentnego i zrownowazonego rozwoju sprzyjajgcego wigczeniu
spotecznemu - Europa 2020), sg rowniez tozsame z celami kra-
jowymi Strategii Rozwoju Kraju 2020 - Aktywne spofeczenstwo,
konkurencyjna gospodarka, sprawne panstwo (SRK 2020),
przyjetej przez Rade Ministrow w dniu 25 wrze$nia 2012 r.
Umowa Partnerstwa wskazuje rowniez gtéwne cele tematyczne
w ramach strategii wykorzystania Europejskich Funduszy Struk-
turalnych i Inwestycyjnych (EFSI, ang. European Structural and
Investment Funds) [9].

Tab. 1. Cele tematyczne i Priorytety Inwestycyjne Umowy Partnerstwa w za-
kresie komunikacji miejskiej (perspektywa finansowa 2014-2020)

. . . Program
Cel tematyczny | Priorytet inwestycyjny operacyjny
Cel tematyczny 4 |Priorytet de, 4v (FS/EFRR)
Wspieranie przej- | Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich POIS
$cia na gospodarke |rodzajow terytoriow, w szczegdlnosci dla obszaréw RPO
niskoemisyjng we | miejskich, w tym wspieranie zrdwnowazonej multimo- POPW
wszystkich sekto- | dalnej mobilnosci miejskiej i dziatan adaptacyjnych
rach (FS, EFRR) | majacych oddziatywanie fagodzace na zmiany klimatu
Cel tematyczny 7 | Priorytet 7i, 7a (FSIEFRR) .
Promowanie Wspieranie multimodalnego jednolitego europejskie- | POIS
zrwnowazonego | go obszaru transportu poprzez inwestycje w TEN-T
transporu 1USL-  priorytet 7h (EFRR) :
wanie niedoborow - 7iefszanie mobilnosc regionalnej poprzez faczenie E?,lg
PrZepustowosci ezl drugorzednych i trzeciorzednych z infrastruk- POPW
xg?zaelzam?r;sat]rnvl?é turg TEN-T, w tym z wezlami mulimodalnymi
yaecouei . PrionyetTii Tc (FSIEFRR)
(FS, EFRR) Rozwdj i usprawnianie przyjaznych Srodowisku
' (w tym o obnizonej emisji hafasu) i niskoemisyjnych .
systemow transportu, w tym $rodiadowych drog POIS

wodnych i transportu morskiego, portow, potaczen RPO
multimodalnych oraz infrastruktury portow lotniczych,
w celu promowania zréwnowazonej mobilnosci
regionalnej i lokalnej

Priorytet 7iii, 7d (FS/EFRR)

Rozwdj i rehabilitacja kompleksowych, wysokie]

jakosci i interoperacyjnych systeméw transportu Rpgglgpw
kolejowego oraz propagowanie dziatar stuzacych

zZmniejszaniu hatasu

Priorytet 7e (EFRR)

Zwigkszenie efektywnosci energetycznej i bezpie-

czenstwa dostaw poprzez rozwdj inteligentnych sys- POIS

temow dystrybucji, magazynowania i przesytu energii
oraz poprzez integracje rozproszonego wytwarzania
energii ze zrédet odnawialnych

Zrédto: oprac. wlasne na podst. [9].
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Tah. 2. Typologia wskaznikéw w ramach systemu monitorowania postepu
rzeczowego realizacji programow operacyjnych wspétfinansowanych z EFRR
i FS w latach 2014-2020

Wskaznik Zrodto wskaznika Wymagalnos¢
Wskazniki rezultatu | Wskazniki okre$lone przez - |PO (obowigzkowo)
(strategicznego) Instytucje Zarzadzajacq (12)

na podstawie zapisow PO
Wspdlne wskazniki Rozporzadzenie EFRR PO (obowiazkowo wszystkie
produktu Rozporzadzenie FS WLWK | adekwatne i uzgodnione z KE),

SZOOP (obowiazkowo wszystkie
adekwatne), Projekt (obowigzkowo

(okredlone przez KE) 2014

wszystkie adekwatne)
Wskazniki Kluczowe | WLWK 2014 PO (uzgodnione z KE),
(okredlone na poziomie SZOOP (obowiazkowo wszystkie
krajowym zgodnie adekwatne),
zart. 26 ust. 2 ustawy) Projekt (obowiazkowo wszystkie
adekwatne)

Okreslane przez IZ, stosowane | PO (fakultatywnie, zgodnie
w przypadku, gdy zakres z decyzja 12),

interwencji na poszczegdlnych | SZOOP (fakultatywnie),
poziomach wdrazania PO | Projekt (fakultatywnie)

nie moze by¢ wystarczajaco

opisany przy uzyciu WLWK

2014

Wskazniki produktu
specyficzne
dla programu

Wskazniki specyficzne | Okreslane przez beneficjen- | Projekt (fakultatywnie)
dla projektu ta, uwzgledniajace specyfike
danego projektu

Zrédto: oprac. wiasne na podst. [32)].

Komunikacja miejska w ramach Giownych Celow
Tematycznych RPO

Poprawa jakoSci systeméw komunikacji miejskiej wpisuje sie
w Cele Tematyczne 4 i 7 Umowy Partnerstwa oraz odpowiada-
jace im Priorytety Inwestycyjne realizowane za poSrednictwem
programow krajowych i regionalnych. Instytucje Zarzadzajace
zobowigzane sg do planowania strategii i inwestycji zgodnie ze
wskazanymi zatozeniami. Ze wzgledu na indywidualny charakter
regionalnych programéw operacyjnych oraz specyfike strategii
rozwoju poszczegblnych wojewddztw, wskazane cele tematycz-
ne lokalizowane sg w ramach osi priorytetowych zgodnie z we-
wnetrzng strategig obszaru oraz strategiami ZIT.

W perspektywie finansowej 2014-2020 przyjeto réwniez
nowe podejcie do wykorzystywania wskaznikéw w funduszach
polityki spdjnosci w ramach systemu monitorowania wskaznikéw
postepu rzeczowego. Jednym z zatozen systemu monitorowania
jest zastosowanie listy wskaznikow kluczowych (tzw. Wspélna Li-
sta Wskaznikéw Kluczowych - WLWK 2014), ktéra obowigzuje
wszystkie Instytucje Zarzadzajace (I1Z) zardwno krajowymi, jak
i regionalnymi programami operacyjnymi. Lista obejmuje okre-
Slone przez Komisje Europejskg wspdine wskazniki produktu,
wskaZniki rezultatu, a takze pozostate wskazniki kluczowe okre-
$lone na poziomie krajowym [32].

Poczatek nowej perspektywy

Po zakorczeniu kontraktéw na dostawy nowych pojazdow z wyko-
rzystaniem dofinansowania UE w ramach budzetu 2007-2013
miasta w Polsce eksploatujgce tramwaje pozyskaty nowoczesne
pojazdy niskopodtogowe, ktore stanowig niekiedy potowe ilo-
stanu eksploatowanych wagonéw dla wybranych przewoznikéw.
Jednak niektére miasta nie pozyskaty ani jednego fabrycznie no-
wego pojazdu, skupiajac sie wytacznie na modernizacji taboru
juz posiadanego, w tym wagondw otrzymanych z ,drugiej reki”.
Do zakupdw taborowych przewoZnicy wigczyli takze programy -
niekiedy bardzo szerokie - modernizacji istniejgcej infrastruktu-
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Tab. 3. Wskazniki WLWK2014 dla projektow dedykowanych poprawie jako-
$ci komunikacji miejskiej w ramach RPO

wsll:\yz%ika Programowanie
§ F .
Nazwa wskaznika £, 8 ] %,
=X = > ;
>3 == © -— O
s= 88 5 g
2SS o S £
=Es ==X o a .S
Catkowita dlugos¢ nowych lub zmodernizowanych X 4 defa(v)
linii tramwajowych i linil metra (CI 15) [km]
Catkowita diugos¢ wybudowanych lub przebudowa- X 4 defa(v)
nych finii trolejbusowych [km]
Catkowita dlugos¢ wybudowanych lub przebudowa- X 4 defa(v)
nych linii autobusowych komunikacji miejskiej (km]
Catkowita diugos¢ wybudowanych lub przebudowa- X 4 defa(v)
nych linii komunikacji miejskiej (km]
Liczba przewozéw komunikacja miejska na prze- defa(v)
budowanych i nowych liniach komunikacji migjskiej X 4
[szt./rok]
Liczba zakupionych jednostek taboru pasazerskiego defa(v)
w publicznym transporcie zbiorowym komunikacji X 4
miejskiej [szt]
Liczba zmodernizowanych jednostek taboru pasazer- defa(v)
skiego w publicznym transporcie zbiorowym komuni- X 4
kacji miejskiej [szt.
Liczba zakupionych lub zmodemizowanych jedno- defa(v)
stek taboru pasazerskiego w publicznym transporcie X 4
Zbiorowym komunikacji miejskiej [szt.
Pojemnosc zakupionego taboru pasazerskiego defa(v)
w publicznym transporcie zbiorowym komunikacji X 4
miejskiej [osoby]
Pojemno$¢ zmodemnizowanego taboru pasazerskie- defa(v)
go w publicznym transporcie zbiorowym komunikadi X 4
miejskiej [osoby]
Pojemnos¢ zakupionego lub zmodernizowanego defa(v)
taboru pasazerskiego w publicznym transporcie X 4
zbiorowym komunikacji miejskiej [osoby]
Liczba wybudowanych obiektow ,parku] i jedZ’ [szt] x | 47 defa(v),
0T i)
Liczba miejsc postojowych w wybudowanych obiek- X | 47 defa(v),
fach ,parkuj i jedz" [zt | Tdd(iil)
Liczba miejsc postojowych dla oséb niepeinospraw- X | 47 defa(v),
nych w wybudowanych obiektach ,parkuj i jedz’ [szt ' Tl
Liczba pojazdow korzystajacych z mijsc postojo- X | 47 defa(v),
wych w wybudowanych obiektach ,parkuj i jedz" [zt ' 7l
Liczba wybudowanych obiekiow ,Bike&Ride” [szt] X | 47 defa(v),
' Tl
Liczba stanowisk postojowych w wybudowanych x | 47 defa(v),
obiektach ,Bike&Ride” [szt ] ' Tl
Liczba wybudowanych zintegrowanych weziow defa(v),
przesiadkowych [szt] x| 47 |7ald(i), 7b, 7c,
dii), 7dai)
Liczba zainstalowanych inteligentnych systemow defa(v), 7ald(i),
fransportowych [szt x| 4,7 |Tb, Tcfd(i),
Tald(iil
Dlugosc ciagow transportowych, na ktérych zain- de,a(v), Ta,
stalowano inteligentne systemy transportowe [km] x| 4T [di) b Tc,
d(ii), 7drd(i)
Dlugos¢ wspartej infrastruktury rowerowej [km] X 4,6, |dela(v),
7,8 |6dlcii), 7b, 8b
Dlugos$¢ wyznaczonych bus pasow [km] X 4 |defa(v)

’f Zgodnie z [12, 11].
Zrodto: oprac. wiasne na podst. [33].



ry, a takze budowy nowych linii tramwajowych, ktére moga by¢
alternatywa dla metra ewentualnie uzupetnieniem systemu kolei
podziemnej lub kolei miejskiej. Atutem komunikacji tramwajo-
wej w pordwnaniu z autobusowg jest znacznie wieksza zdolnosé
przewozowa, a dodatkowo, tramwaje sg niewrazliwe na zaktoce-
nia ptynnosci ruchu kotowego w miastach, zwlaszcza w przypad-
ku obecnosci torowisk wydzielonych. W miastach z zabytkowa lub
waskg zabudowg w centrum (Krakow, Wroctaw, £odz, itp.) atuty
komunikacji tramwajowej sg bardzo wyrazne. Obecnie budowa
kolei podziemnej w miastach w Polsce wydaje sie o tyle niecelo-
wa, iz tylko jedno miasto ma liczbe mieszkancow >1,0-1,5 min
(i ktére dysponuje juz systemem kolei podziemnej), natomiast
kolejne osrodki to miasta o liczbie mieszkancéw okoto 0,5-0,7
min, zatem budowa metra wydaje sie dyskusyjna (zbyt duze
koszty wobec uzyskanych korzysci). Ciekawym rozwigzaniem
jest potgczenie rozbudowy sieci tramwajowej z utworzeniem
kolei miejskiej (Krakow, Wroctaw, rozwigzanie planowane takze
w Szczecinie), co takze wymaga dostosowania istniejgcej infra-
struktury kolejowej do nowych potrzeb. Przyktadem na wiaczenie
sieci kolejowej do systemu komunikacji miejskiej jest budowa
tacznicy Krakow Zabtocie-Krakéw Bonarka (LK 624) w celu eli-
minacji koniecznosci zmiany kierunku na stacji Krakéw Ptaszow
dla pociagow kursujacych pomiedzy stacjami Krakow Gtowny
i Skawina. Natomiast budowa metra na obszarze Gérnego Sla-
ska i Zagtebia Dabrowskiego jest niemozliwa z powodu szkéd
gorniczych. Zatem prowadzona obecnie rewitalizacja infrastruk-
tury kolejowej i tramwajowej na Gornym Slgsku moze usprawnic
komunikacje pomiedzy poszczegblnymi miastami, przy czym 6w
region dysponuje rozbudowang siecig autostrad i drég ekspreso-
wych. Ponadto, w warunkach Tréjmiasta podstawg komunikacji
(przejazdy na wieksze odlegtosci) jest SKM, a na mniejsze dy-
stanse - komunikacja tramwajowa, autobusowa i trolejbusowa
(w zalezno$ci od miasta). SciSle, ze wzgledu na uksztattowanie
geograficzne (obecnosé moreny czotowej na obszarze zajmowa-
nym przez Tréjmiasto), uruchomienie kolei miejskiej zostato zre-
alizowane jeszcze przed 1989 .

Obecnie komunikacja tramwajowa odgrywa zupetnie inna role
niz w przesztosci. W latach 50. czy 60. podobne pojazdy przewo-
zity gtdwnie robotnikéw do fabryk, czy innych zaktadéw przemy-
stu ciezkiego, a z powodu stabo rozwinietej motoryzacji indywi-
dualnej, byly praktycznie jedynym Srodkiem przemieszania sie
w duzych oSrodkach miejskich (komunikacja autobusowa byta
dopiero w poczatkowej fazie funkcjonowania). Obecnie z powo-
du ograniczonej przepustowosci systemu ulic czy liczby miejsc
parkingowych w centrach miast (samochéd prywatny posiada
obecnie praktycznie kazda osoba, ktora go potrzebuje, choé sa
to pojazdy o r6znym standardzie), tramwaje z powodu znacznie
wiekszej zdolnoSci przewozowej w poréwnaniu z autobusami,
zapewniajg dogodna komunikacje w obrebie centréw miast, nie
tylko w Polsce, ale takze w innych miastach krajow UE.

Nowe przetargi, nowe tramwaje

Na poczatku sierpnia 2017 r. 7 miast w Polsce podpisato umo-
wy o dofinansowanie w Ministerstwie Rozwoju dotyczace m.in.
modernizacji sieci tramwajowej oraz zakupu nowych pojazdow
w wybranych miastach. Warto$¢ inwestycji infrastrukturalnych
jest szacowana na 1,57 mid PLN, z dofinansowaniem z progra-
mu POIIS w wysokosci 860 min PLN. Projekty bedg realizowane
w: Bydgoszczy, Gdyni, Krakowie, Poznaniu, Stargardzie, Toruniu,
Tychach i Zielonej Gorze [30]. Wprawdzie inne przedsiebiorstwa
eksploatujgce tramwaje takze planuja zakupy fabrycznie nowych

Systemy transportowe

- - .

205WrAs (proddcent - Protram), ul. J. Pitsudskiego, Wroctaw
(21.09.2014 r.)

Swing (producent - Pesa; 1000 mm), ul. A. Mickiewicza, £6dzZ
(07.01.2017r.)

(18.03.2017 1)
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Systemy transportowe

tramwajow (np. ZTM Warszawa), jednak nie sg znane szczegoty

planowanych przetargdw (termin, oferenci, dofinansowanie UE,

itp.) (stan na sierpien 2017 r.).

Obecnie przetargi na zakup fabrycznie nowych tramwajow
rozpisaty wiadze miasta Krakowa, ktore zamierzajg pozyskaé 50
pojazddow. Zgtosito sie kilku oferentow:

* konsorcjum Solaris Bus&Coach i Stadler Polska, oferujgce
tramwaj Tramino Krakéw (7,270 mIn PLN netto za pojazd);

* Newag, tramwaj Nevelo typu 138N (8,595 min PLN za pojazd);

¢ Pesa, tramwaj 2016N Krakowiak Il (jednostkowo 6,950 min PLN);

¢ Skoda Transportation, tramwaj ForCity Krakow (8,290 min PLN
za pojazd).

Przetarg zostat podzielony na dwie czesSci. W pierwszej wy-
konawca dostarczy 35 wagonow w latach 2019-2020. Nalezy
dodag, iz MPK Krakow eksploatuje nowoczesne tramwaje Flexity
Classic dostarczone przez Bombardiera (producent nie przestat
3 = wiasnej oferty do ostatniego przetargu) oraz tramwaje Twist Kra-

Elektron T3L44 (producent - Elektrontrans; 1 000 mm), ul. I. Gonty, =~ kowiak wyprodukowane przez Pese. )

Lwow (12.09.2016r.) Na poczatku sierpnia 2017 r. Tramwaje Slgskie ogtosity prze-

targ na zakup sumarycznie 45 tramwajow fabrycznie nowych,

w tym:

% 10 1-cztonowych, czeSciowo niskopodtogowych, 2 pojazdow
jedno-, i 8 dwukierunkowych, z opcjg rozszerzenia o 5 po-
jazdow jednokierunkowych; udziat poszczegblnych kryteriow
to: cena - 77%, udziat niskiej podtogi w przedziale pasazer-
skim - 15% i zastosowane rozwigzania techniczne - 8%.
Termin dostarczenia przez wykonawce pojazdow ustalono na
31.12.2019,;

% 35 tramwajow jednokierunkowych, wielocztonowych, niskopo-
dtogowych: 27 egzemplarzy o dtugosci 22-25 m i kolejne 8
pojazdéw o dtugosci 30-32 m, plus opcja na kolejne 5 po-
jazdow o mniejszej dtugosci (25 m). Udziat poszczegolnych
kryteridw to: cena - 80%, udziat niskiej podtogi w przedzia-
le pasazerskim - 10% i zastosowane rozwigzania technicz-
ne - 10%. Termin dostarczenia pojazdéw przez producenta
ustalono na 31.03.2020 r. (pojazdy krétsze) i 30.06.2020 r.
(pojazdy dtuzsze) [29].

= iy . Pod koniec lipca 2017 r. zwyciezca przetargu na dostawe 10

Fokstrot 71-414K (producent - Pesa; 1 524 mm), Kijow nowych tramwajow z opcjg na 5 kolejnych dla MPK Czestocho-

(14.01.2017 r.). Fot. M. Kulgejko wa zostata Pesa (jedyny uczestnik postepowania przetargowego)

[31]. Sumarycznie zamawiajacy przeznaczyt na zakup pojazdow

80 min PLN, a warto$¢ tramwajow zaproponowanych przez pro-

ducenta to 73,1 min PLN netto (89,9 min PLN brutto), przy czym

przewidziano skorzystanie z dofinansowania UE. Na realizacje
zamédwienia wykonawca otrzyma 2 lata, a do 2020 r. zamawiaja-
cy zdecyduje, czy skorzysta z prawa opcji. Nalezy dodaé, iz MPK

Czestochowa eksploatuje juz tramwaje dostarczone przez Pese

(Twist 129Nb), jednak nie jest jeszcze jasne, czy zamowione

pojazdy bedg zblizone konstrukcyjne do tramwajéw dostarczo-

nych juz weczesniej (cho¢ specyfikacja przetargowa nawigzuje do

Twist-6w 129Nb), czy tez bedzie to inna konstrukcja.
Zainteresowani zakupem nowych tramwajow sg réwniez inni

przewoznicy:

Q MPK Torun, 25 wagonéw do 2020 r. w ramach projektu BIT
CITY 2;

O MPK Lodz, planowano pozyskaé 30 wagondw, ktore beda eks-

e ploatowane w ramach todzkiego Tramwaju Metropolitalnego,
-{JE projektu rozpoczetego w lipcu 2014 r. i obejmujgcego moder-

Tt i o - S R E nizacje podmiejskich linii tramwajowych £6dZ-Konstantynow
M8C (producent - MAN; 1000 mm), ul. 1-go Maja, Elblgg Lodzki-Lutomiersk, £odz-Zgierz-0zorkdw i £LodZ-Ksawerow-
(07.03.2015r.) Pabianice, przy czym wiadze samorzagdowe: Pabianic, Ksawe-
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rowa, Konstantynowa tddzkiego, Lutomierska, Zgierza i Ozor-
kowa partycypujg w kosztach projektu. Ostatecznie zaméwiono
22 tramwaje Swing (zakoiczenie dostaw w styczniu 2016 r.),
z zamiarem eksploatacji na trasie W-Z, a w marcu 2017 r. pod-
pisano umowe na dostawe kolejnych 12 tramwajow Swing;
MPK Szczecin/Tramwaje Szczecinskie, przewoznik zamierza
pozyskaC nowe pojazdy (dofinansowanie w ramach budzetu
UE 2007-2013 zostato przyznane tylko czeSciowo) z zamia-
rem eksploatacji m.in. na trasie Szczecinskiego Szybkiego
Tramwaiju;

MPK Bydgoszcz, umowa z marca 2017 r. zaktada zakup tram-
wajow: 3 3-cztonowych w 2017 r. i 15 5-cztonowych w 2018 .,
Z 0pcjq rozszerzenia zamowienia na kolejne 9 pojazddw (osta-
tecznie zamoéwiono dodatkowe 3 pojazdy 3-cztonowe w lipcu
2017 r.);

MZK Gorzdw Wielkopolski, zawarta umowa przewiduje dosta-
we 14 nowych tramwajow wyprodukowanych przez Pese, kto-
re bedg eksploatowane po zakoriczeniu remontu sieci tram-
wajowej w 2018 r.;

Tramwaje Elblgskie podpisaty umowe z Modertrans Poznan
na dostawe 3 nowych tramwajow czeSciowo niskopodtogo-
wych w czerweu 2017 r.;

MPK Poznar podpisato umowe z Modertrans Poznan na do-
stawe 50 tramwajow Gamma - 30 jedno- i 20 dwukierunko-
wych w lutym 2017 r., z terminem dostaw od sierpnia 2018 r.
do sierpnia 2019 r. Od maja 2017 r. na sieci tramwajowej
MPK Poznan jest eksploatowany prototypowy tramwaj Gam-
ma (LF 01 AC) (pojazdy produkowane seryjnie beda rézni¢ sie
od egzemplarza prototypowego).

Polscy producenci zrealizowali takze zaméwienia eksportowe:
Pesa w wyniku negocjacji z MosGorTrans (przedsiebiorstwo
komunikacyjne z Moskwy) na proSbe przewoznika zmniejszyta
liczbe zakontraktowanych tramwajow Fokstrot 71-414 z 120
do 90 egzemplarzy; obecnie dostarczono 70 pojazddw (stan
na koniec 2016 r.);

Pesa w potowie lipca 2017 r. uzyskata zaméwienie na dostarcze-
nie 40 tramwajow dla Kyivpasstrans (przedsiebiorstwo komu-
nikacji miejskiej w Kijowie) o wartosci sumarycznej 60 min €,
przystosowanych do poruszania sie po torze 1524 mm [7],
zblizonych konstrukeyjnie do wyprodukowanych juz tramwajow
Fokstrot w liczbie 10 egzemplarzy i dostarczonych do konca
2016 r. dla tego samego przewoznika (pojazdy byly wprowa-
dzane sukcesywnie do marca 2017 r.). Innym oferentem, kt6ry
uczestniczyt w przetargu, jest ukraifsko-niemiecka spétka (jo-
int venture) Elektrontrans (spotka ta zostata utworzona przez
TransTec Vetschau GmbH i spétke-corke koncernu Elektron,
Awtotechnoprojekt w 2011 r.; oprocz tramwajow, produkuje
takze autobusy elektryczne i trolejbusy miejskie), ktéra zapro-
ponowata pojazd Elektron T5L64. Podobne 2 pojazdy - na to-
rze 1 000 mm - s3 eksploatowane na sieci tramwajowej Lwo-
wa (po jednym pojezdzie 3-i 5-cztonowym) od 2013 r.;

spotka Solarisa i Stadlera, oficjalnie powotana we wrzesniu
2016 r. podczas targéw Innotrans w Berlinie, otrzymata zle-
cenie na dostarczenie 17 tramwajow Tramino o wartoSci
18,9 min € dla przedsiebiorstwa komunikacyjnego w Brunsz-
wiku w Niemczech, z terminem dostawy luty-marzec 2019 .,
a zakup uzyskat dofinansowanie wtadz landu Dolnej Saksonii
w wysokosci 12,5 min €. Nalezy dodaé, iz przewoznik Braun-
schweig Transport (BSVAG) eksploatuje 18 tramwajow wypro-
dukowanych przez Solarisa, poczawszy od kwietnia 2015r. na
sieci tramwajowej o rozstawie 1 100 mm [1];

+ Solaris dostarczyt pierwszy egzemplarz Tramino z 41 zamoé-
wionych pojazdéw (umowa ramowa) przez przedsigbiorstwo
komunikacyjne z Lipska w Niemczech (LVB, Leipziger Ver-
kehrsbetriebe) na tor 1 458 mm, na podstawie umowy z mar-
ca 2015 r. Pojazd rozpoczat eksploatacje na linii nr 4 Gohlis-
Stotteritz. PrzewoZnik planuje odebraé wszystkie tramwaje do
2020 r. (w 2017 r. - 14 pojazddw), ktore zastapig obecnie
eksploatowane tramwaje Tatra. Cecha Tramino wyprodukowa-
nych dla LVB jest znaczna dtugo$é - 37 630 mm [15].

W lutym 2016 r. w oparciu o orzeczenie sadowe, spotka Pro-
tram z Wroctawia zostata postawiona w stan upadtoSci, a na
poczatku listopada 2016 r. zdecydowano o sprzedazy majat-
ku przedsiebiorstwa w czeSciach. Jest to pierwszy producent
tramwajow w Polsce po 1989 r., ktéry oficjalnie zakoAczyt
dziatalnos¢.

Blbllografla
. Braunschweig orders more Tramino LRVs, ,Railway Gazette
Int.” June 23, 2017.

2. Dyr T, Konkurencyjna i zasobooszczedna mobilnosé w mia-
stach, ,Autobusy - Technika, Eksploatacja, Systemy Trans-
portowe” 2015, nr 1-2.

3. Dyr T., Wsparcie rozwoju trakcji elektrycznej w komunikacji
miejskiej z funduszy Unii Europejskiej, ,Technika Transportu
Szynowego” 2013, nr 7-8.
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Moderus Gamma LF 01 AC (producent - Modertrans), os. Lecha, Po-
znan (18.05.2017 r.). Fot. A.Lubka

GT6 (producent - Duwag, 1 OOO mm) ul Dworcowa Grudzigdz
(22.11.2008r.)
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Tab. 4. llostan poszczegdinych tramwajow eksploatowanych przez przedsiebiorstwa komunikacyjne w Polsce

Rodzaj pojazdow*

czba
agonow

o=
MZK Bydgoszcz*
Tramwaje pozyskane przed 1989 r. niezmodernizowane| 110
Tramwaje pozyskane po 1989 r. i zmodernizowane 2
Tramwaje pozyskane po 1989 r. fabrycznie nowe 14
Razem 126
MPK Czestochowa
Tramwaje pozyskane przed 1989 r. niezmodemizowane| 49
Tramwaje pozyskane po 1989 r. fabrycznie nowe 7
Razem 56
ZKM Elblag*
Tramwaje pozyskane przed 1989 r. niezmodemizowane| 17
Tramwaje pozyskane po 1989 r. i zmodernizowane 6

Tramwaje pozyskane po 1989 r. niezmodemizowane | 3

Tramwaje pozyskane po 1989 r. fabrycznie nowe 6
Razem 32
ZKM Gdanisk

Tramwaje pozyskane przed 1989 r. niezmodemizowane| 34
Tramwaje pozyskane po 1989 r. i zmoderizowane 60
Tramwaje pozyskane po 1989 r. fabrycznie nowe 49

Razem 143

Serie

Konstal: 805Na
Konstal/Pesa: 805Nm
Pesa; 122N Tramicus, 122NaB Swing

Konstal: 105Na
Pesa: Twist 129Nb

Konstal: 805Na

Konstal: 805N - Enika;
MAN/Modertans; M8C

Dijwag: M8C
Pesa: Tramicus 121N

Konstal: 105Na, 105NCh, 105NAs
Diwag: N8C - NF

Konstal: 114Na;

Alstom: Citadis NGd99;
Bombardier: Flexity Classic NGTG;
Pesa: Swing 120Na, Jazz 128NG

MZK Gorzéw Wielkopolski

Tramwaje pozyskane przed 1989 . niezmodernizowane | 17**
Tramwaje pozyskane po 1989 1. niezmodemizowane | 20

Tramwaje pozyskane po 1989 r. fabrycznie nowe 0
Razem 3
MZK Grudziadz*

Tramwaje pozyskane przed 1989 r. niezmodemizowane| 2
Tramwaje pozyskane po 1989 . i niezmodemizowane | 16

Tramwaje pozyskane po 1989 r. i zmodernizowane 6
Tramwaje pozyskane po 1989 r. fabrycznie nowe 0
Razem 24

MZK Krakow

Tramwaje pozyskane przed 1989 r. niezmodernizowane| 72
Tramwaje pozyskane po 1989 r. niezmodemizowane | 160

Tramwaje pozyskane po 1989 r. i zmodemizowane 53

Tramwaje pozyskane po 1989 r. fabrycznie nowe "

Razem 396
MZK Lodz*

Tramwaje pozyskane przed 1989 r. niezmodernizowane| 238

Tramwaje pozyskane po 1989 r. i zmodernizowane 263

Tramwaje pozyskane po 1989 r. niezmodernizowane | 19

Tramwaje pozyskane po 1989 r. fabrycznie nowe 47
Razem 329

MZK Olsztyn*
Tramwaje pozyskane po 1989 r. fabrycznie nowe 15

Razem 15
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Konstal: 105N/105Na
Diiwag: 6EGTW, 62GTW

Konstal: 805Na

Konstal: 805Nb;

Dilwag: GT8

Konstal: 805Na-MM, 805Na-MMD

Konstal: 105N/Na
SGP/Lohner. E1, ¢3;
Dilwag: GT8C, GT8S
Konstal/Protram: 405N;
Rotax/MPK Krakéw: EUSN
MAN/MPK Krakow; SE N8S
Newag: Nevelo 126N;
Pesa: Krakowiak 2014N;

Bombardier: Flexity Classic: NGT6, NGT8

Konstal: 805Na

Konstal: 805N - M12 Woltan,
805N - ML Woltan, 805N - Enika,
805NaND, 805N Elin;

Diiwag: GT8N, M8CN;

Siemens: NFED

Diiwag: M8C, MS, GT®;

Pesa; Tramicus 122N, Swing 122NaL;

Bombardier: Cityrunner

Solaris; Tramino S1110

=
Rodzaj pojazdow* g é Serie
5§
MPK Poznan
Tramwaje pozyskane przed 1989 r. niezmodernizowane | 54 | Konstal: 105Na
Tramwaje pozyskane po 1989 r. i zmodernizowane 9 Konstal: 105NaDK;
Diwag: GT8ZR
Tramwaje pozyskane po 1989 r. niezmodemizowane 33 |Diiwag: GT8
Tramwaje pozyskane po 1989 r. fabrycznie nowe 142 |Moderus: Alfa, Beta MF 02 AC, MF 20 AC,
MF 22ACBD;
CKD / Modertrans: Tatra RT6 MF06 AC;
Siemens: Combino;
Solaris: Tramino $100, S105p
Razem 238
Tramwaje Slaskie

(KZK GOP, Komunikacyjny Zwiazek Komunalny Gornoslaskiego Okregu Przemystowego)

Tramwaje pozyskane przed 1989 r. niezmodernizowane | 105 | Konstal: 105N, 105Na

Tramwaje pozyskane po 1989 r. niezmodemizowane 6 |Konstal: 111N

Tramwaje pozyskane po 1989 r. i zmodenizowane 148 | KonstallZUR™*: N, 105N-2K,105NF S;
Konstal/MPK Lodz: 105-2K;
KonstalModertrans Poznan: 105N HF 05AC;
Konstal/Modertrans Poznari/
MPK £odz: 105N HF 11AC;
SGP/Lohner/ZUR: ET;
Dijwag/ZUR: Pt8;
Diwag/ZUR: Ptm

Tramwaje pozyskane po 1989 r. fabrycznie nowe 59 | Alstom Konstal: Citadis 116Nd;
Pesa: 2012N Twist;
Modertrans Poznan: MF 16 AC BD Beta
Razem 318
Tramwaje Szczecifiskie

Konstal: 105Na
CKD; Tatra KTADtM, Tatra T6A2D:

Tramwaje pozyskane przed 1989 . niezmodernizowane| 6
Tramwaje pozyskane po 1989 r. niezmodemizowane | 125

Tramwaje pozyskane po 1989 r. fabrycznie nowe 76 Konstal: 105Ng/S, 105N2k/2000/S;
Protram: 105N2k/2000/D; Modertrans: Moderus:
Alfa HF09, Alfa HF10AC, Beta MF15AC;
Pesa: Swing120Nas, 120NaS2
Razem 207
MZK Torun*
Tramwaje pozyskane przed 1989 . niezmodernizowane| 37 | Konstal: 805Na
Tramwaje pozyskane po 1989 r. i zmodernizowane 18 | Konstal: 805Nb;
Diiwag: GT8
Tramwaje pozyskane po 1989 r. fabrycznie nowe 17 |Pesa Swing: 122NbT, 121NbT, 122NbTDuo
Razem n
ZTM Warszawa

Konstal: 105Na
Konstal: 105Nb, 105Nb/e, 105Ne, 105N,

Tramwaje pozyskane przed 1989 r. niezmodernizowane | 269
Tramwaje pozyskane po 1989 . - modernizacie 105N | 100

(pojazdy fabrycznie nowe) 105Ng, 105Ni, 105Nm
Tramwaje pozyskane po 1989 r. wysokopodiogowe 152 | Konstal 105N2k, 105N2k/2000;
fabrycznie nowe FPS: 123N
Tramwaje pozyskane po 1989 r. fabrycznie nowe 311 |Konstal: 112N, 116N, 116Na,116Na/1;
Pesa: Tramicus 120N, Swing 120Na, Swing
120NaDuo, Jazz 128N, Jazz 134N
Razem 832
MPK Wroctaw
Tramwaje pozyskane przed 1989 . niezmodernizowane| 92 | Konstal: 105Na
Tramwaje pozyskane po 1989 r. i zmodernizowane 206 | Protram; 105NWr, 204 WrAs, 205 WrAs
Tramwaje pozyskane po 1989 r. fabrycznie nowe 65 | Skoda: 167, 19T,
Pesa: Twist 2010NW;
Modertrans: Moderus Beta MF 19AC
Razem 363

* Pojazdy poruszaja sie po torze o rozstawie 1 000 mm;
** Pojazdy obecnie nieeksploatowane; )
**+* 7aktad Ustugowo Remontowy Tramwajow Slaskich, d. zajezdnia Chorzdw Batory.

Zrédto: oprac. wlasne na podst. informacji przedsiebiorstw eksploatujacych tramwaje.
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The development of tram communication in cities in Poland
in the 2014-2020 financial perspective of EU

A total of 15 cities in Poland, including an agglomeration of Upper Sile-
sia, exploit tramway systems of communication. Using EU help funds,
especially POIS, the vast majority of the trams networks were mod-
ernized - infrastructure system were rebuilt and new vehicles were
purchased in last 10 years. Pesa Bydgoszcz has delivered low-floor
trams for the most cities in Poland and it is leader in this segment. This
producer also got export orders for countries of Eastern and Southern
Europe. Other manufacturers, such as Bombardier and Alstom, are
also got orders for tram delivering for cities in Poland. Solaris, except
delivering of new trams for Poznan and Olsztyn, also got export orders
for German cities. Nowadays, new bids for new rolling stock as well as
modernization of tramway infrastructure are settled. The authorities of
individual cities combine the modernization of tramway infrastructure
and modernization communication systems, thus making up for many
years lateness, often several decades. Summarizing, performing mod-
ernization programs has showed that available funds are only one of
the needed components, and the stable law system is necessary, the
widespread presence of order executives and viable banking system,
lending to favorable terms, in common.
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