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ZMIANY W ROZKEADZIE JAZDY PKP
| ICH WPLYW NA MOBILNO SC
W WOJEWODZTWIE SLASKIM

Streszczenie
W artykule przedstawiono analilosci polgcze: kolejowych oferowanych przez jedre spétek
kolejowych, ktorej gltbwnym zadaniem jest realizgmjaewozow kolejowych na terenie aglomeraciji
slgskiej. Dokonano poréwnania obecnie obgmuilzcego rozktadu jazdy dla wybranej trasy przejazdu
Z rozkladem jazdy oboydujgcym w okresie wczeiejszym. Przeprowadzona analiza pogla do
oceny mobilnéci mieszkacdédw aglomeracji za pomacwybranej gagzi transportu, ktdg jest
transport kolejowy.

WSTEP

Wojewddztwo Slaskie jest najbardziej zurbanizowanym oraz zaludynonobszarem
Polski. Koncentracja miast oraz ich wzajemny ukjaolwoduje naturaln konieczneéc¢
codziennego przemieszczania gizej ilosci mieszkacow, np. w celu realizacji obowikdw
zawodowych lub samego dojazdu do i z pracy.

Powyssza sytuacja wymusza koniecz@corganizacji sprawnego systemu komunikacji
kolejowej oraz stanowi way element systemu zadzania ustugami transportowymi
w aglomeracjglaskiej.

1. SYSTEM KOMUNIKACJIW WOJEWODZTWIE SLASKIM

WojewodztwoSlaskie potaone jest w potudniowej Polsce na obszarze Nifhgkiej,
Wyzyny Slasko-Krakowskiej, Kotliny Gwiecimskiej, Pogérza Zachodniobeskidzkiego, oraz
Beskidow Zachodnich. Zamieszkane jest przez 4,62 mkeszkacéw, co stanowi prawie
12 % mieszkacow Polski [6].

Zapewnienie sprawnego i skutecznego systemu koraoyjikego jest jednym
z kluczowych elementéw gospodarki, szczegoélnieznymm na obszarze o tak wysokim
stopniu zurbanizowania iegtasci zaludnienia. Prawidtowe dziatanie systemu,zimms$é
elastycznego przemieszczania si.in. dzegki duzej liczbie pohczen pozwala aytkownikom
(mieszkacom) zwekszy wydajngé podejmowanych dziatapoprzez zmniejszenie straty
czasu na dojazdy oraz zwanych z tym kosztéw.

Na system komunikacji aglomeradjiaskiej sktadaj sic nastpujace rodzaje transportu
zbiorowego:

— autobusowy,
— kolejowy,

— tramwajowy,
— trolejbusowy.
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Transport tramwajowy wygpuje w niektorych miastach oraz paaghky nimi (np.
Sosnowiec — Katowice, Katowice — Chorzéw, Sosnowidgdzin itp.), natomiast transport
trolejbusowy realizowany jest w pojedynczych miakténp. Tychy).

Mozliwos¢ transportu z jednego koa wojewddztwa na drugi za pomogdnej gadzi
transportu umdiwia transport autobusowy oraz transport kolejowy.

Z uwagi na aspekty zwzane z bezpiecastwem transportu i zmniejszaniem
negatywnego wptywu transportu §eodowisko naturalne transport kolejowy powinient by
transportem preferowanym do obstugi paséaw w zakresie pod#§ miedzymiastowej.

Transport autobusowy natomiast, z uwagi chdmyana mniejsz pojemnda¢ transportovy
niz transport kolejowy, wkszy hatas oraz wksze ryzyko nieplanowanych zakidce
w rozkfadzie jazdy (np. w wyniku korkow, zdafzedrogowych itp.) powinien ky
wykorzystywany gtownie do przemieszczania webie miasta lub miastsoiennych.

Wykorzystanie transportu kolejowego do transporticdzymiastowego zgodne jest
rowniez z ogolnymi wytycznymi zawartymi w tzw. ,Biatej Kgize” [1], ktéra nakazuje
sukcesywne zmniejszanie wykorzystadradkoéw transportu o konwencjonalnym grepie
spalinowym na rzecz innych (ngrodkéw transportu drogowego z raem elektrycznym,
innychsrodkéw transportu).

1.1. Transport kolejowy zbiorowy w wojewddztwieslaskim

W wojewoddztwie slaskim wystpuje bardzo mocno rozbudowana ¢ési&olejowa
0 najwyzszym w kraju wskaniku gestasci sieci kolejowej, ktéry wynosi 15,5 [km/km2], prz
sredniej krajowej wynosgej 6,5 [km/km2] orazsredniej europejskiej wynoseej 6,2
[km/km2] (dla krajow UE z tzw. ,starej ginastki” wskanik wynosit 4,5 [km/km2]).

Na terenie wojewoOdztwa, w Tarnowskich Goérach znajdise rowniez jeden
z najwkkszych wziow kolejowych w Europie z bardzo rozbudowaimfrastruktug
rozrzadowa.

Na terenie wojewodztwslaskiego dziata kilka spotek realizgych kolejowe pasarskie
ustugi transportowe, do najgkiszych z nich zaliczajsie:
— Koleje Slaskie Sp. z 0. o.
— Przewozy Regionalne Sp. z 0. o.
— PKP Intercity S.A.

Spétka, ktora zgodnie z polityk samoradowa WojewddztwaSlaskiego, ma za zadanie
realizowa transport kolejowy wewsirz wojewddztwa jest spotka Kolefdaskie Sp. z o. o.

1.2. Koleje Slaskie Sp. z o. 0. jako wojewddzki przewimik kolejowy

Koleje Slaskie Sp. z 0. 0. zostata zatma 8 kwietnia 2010 roku, natomiast realizacja
przewozéw kolejowych rozpoeia sk 1 padziernika 2010 r. Zgodnie z zakeniami Urzdu
Marszatkowskiego Wojewddztwélaskiego gtownym przedmiotem dziatakod spotki s
przede wszystkim kolejowe regionalne przewozy osdlzeczy orazswiadczenie ustug
zwigzanych z przewozem. Wedlug danych podawanych pspé#ke do gtownych celow
dziatalngci zalicza s3:

— zapewnienie zbiorowego transportu kolejowego nenierwojewodztwa,;

— kreowanie pozytywnego wizerunku lokalnej kolei agkracyjnej wrdéd pasaerow
I podmiotow zewatrznych;

rozwaj ilosciowy i jakasciowy posiadanego taboru;

tworzenie spéjnego i stabilnego zespotu pracownikiawy[4].
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2. SIEC KOLEJOWEJ KOMUNIKACJI PASA ZERSKIEJ
W WOJEWODZTWIE SLASKIM

Sie¢  kolejowa w wojewodztwieslaskim shzaca do transportu pageréw zostata
podzielona przez spakoleje Slaskie na 17 linii (rys. 1.).

WYKAZ LINII TRAIN LINES

Czgstochowa - Zawiercle - Katowice - Zabrze - Gliwice

Czgstochowa - Zawiercle - Katowice - Bytom - Gliwice (raso objazdowa)
[IF] Czestochowa - Herby Stare - Lubliniec
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Rybnik - Rycuftowy - Racibérz Lisow
Rybnik - Zary - Pszczyna
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§ uston  Linie komunikacyjne oraz stacje i przystanki osobowe Lines & stafions § Mildwha Zabawa
. . O Rajeza
Acieszyn  Linie komunikacyjne oraz stacje koficowe Lines & torminal stations )

O Rajcza Centum

ie komunikacyjne obstugiwane przez innych przewoZnikéw

Other operalors rolles O Rycarka
rzez Bz;um (wmmpomgm s staci Bytom - od 1 Vi O sél
oraz na stagjach Chorzéw to, Chorzéw Stary | Bytom Bobrek - og 9 Vi) O 881 Kiczora

1 (trains are diverted via Bytom - with stops since 1 Vi and O Laliki
via Ghorzow Miastp, Ghorzow Stary and Bytom Bobrek - with stops since 9 Vi)
- without Stops at Swigtochiowice, Ruda Chebzie, Ruda Siaska, Zabrze) O Zwardon

Ex @ Oznaczenia i numery linii - na frasie oraz przy stacji koncowe] Line s

. Stacje praystosowane do polrzeb oséb niepefnosprawnych
Stations with wheelchalr access

UWAG

Stops at

Rys. 1.Schemat linii komunikacyjnych spotki Kolef#askie Sp. z 0.0. [5]

! Obstuga stacjl Czachowice-Dziedzice Przystanek oraz Bytom Bobrek od 9 VI
tations Czechowice-Dziadzice Przystanek and Bytom Bobrek since 9 i Stan na dzier 1 VI 2013

Zrédio: [5]
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Linia, na ktérej realizowane asprzewozy kluczowe dla mobilda wojewodztwa
slaskiego jest linia S1: Gatochowa — Zawiercie — Katowice — Zabrze — Gliwice.

2.1. Analiza zmian mobilnosci na linii S1

Linia S1 stanowi swoisty ,kigostup” pohczen kolejowych w wojewddztwieslaskim.
Realizowane § na tej trasie gtbwne potoki pasadw przemieszczagych s¢ pomkdzy
gtdwnymi asrodkami wojewoddztwa takimi jak: @Ggtochowa, Sosnowiec, Katowice oraz
Gliwice.

Sredni czas przejazdu na tej linii wynosi 2h 9 mawm przy 115 [km] dystansu do
pokonania dajéredni predkos¢ jazdy na trasie roven53,5 [km/h]. Jest to czas jazdy oraz
predkos¢ konkurencyjna do transportu indywidualnego samdok@go, ktorego pokosé
wynosi srednio 67 km/h przy zakeniu braku zatoréw drogowych, ktére obecnig s
codziennécia w godzinach szczytu komunikacyjnego.

Zatory drogowe oraz sgizenie pojazdow na drogach ma szczegolnieneaznaczenie
podczas przemieszczania sia stosunkowo krétkim odcinku Katowice — Sosnow(i@mto
10 km), ktéry to odcinek komunikackolejowa mozna pokoné w czasiesrednio 14 min,
natomiast komunikagjindywidualra czas ten wynosi 20 + 30 min.

W zwiazku z powyszym pedkos¢ jazdy pocigu oraz czas podiy na analizowanej
trasie jest bardzo atrakcyjny i konkurencyjny wssiitku do transportu indywidualnego.

Kolejnym kluczowym elementem mgym wptyw na wyborsrodka transportu jest jego
dostpnas¢, ktora dla transportu kolejowego jdstsle pownzana z rozkladem jazdy.

W artykule poréwnano zmiany, jakie ngsty w liczbie pohczenr oraz ich rozktadzie
godzinowym na analizowanej trasie S1 w dwdéch okitesaasowych:
— 0d 9.12.2012 do 9.02.2013,
— od 2.08.2013 do 19.10.13 (rozktad jazdy obmwjacy w momencie redagowania
artykutu).

W tabeli 1 umieszczono rozkiad jazdy pm@w na trasie S1 w relacji €#ochowa —
Gliwice w okresie 9.12.2012 + 9.02.2013 z uwglieniem gtéwnych stacji.

Tab. 2. Rozktad jazdy poagow Kolei Slaskich w okresie 9.12.2012 + 9.02.2013 - relacja
Czestochowa-Gliwice

Sosnowiec

Czestochowa Zawiercie . Katowice Zabrze Gliwice
Gtéwny
03:47 04:31 04:45 05:14 05:24
03:44 04:27 05:01 05:15 05:44 05:54
04:57 05:31 05:45 06:14 06:24
04:44 05:27 06:01 06:15 06:44 06:54
05:17 05:52 06:18 06:30
05:57 06:31 06:45 07:14 07:24
05:39 06:15 06:42 07:00 07:26 07:36
05:39 06:15 06:42 06:57
05:44 06:27 07:01 07:15 07:44 07:54
06:14 06:48 07:15 07:30 07:56 08:06
06:26 07:00 07:34 07:47 08:16 08:25
08:00 08:27 08:37
06:40 07:22 07:56 08:18 08:47 08:57
06:44 07:27 08:01 08:18 08:47 08:57
07:17 07:52 08:18 08:31
08:35 09:02 09:12
07:57 08:31 08:45 09:14 09:24
08:45 09:14 09:24
07:36 08:11 08:37 08:50
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07:44 08:27 09:01 09:15 09:44 09:54
08:14 08:49 09:14 09:25

08:57 09:31 09:45 10:14 10:24

08:44 09:27 10:01 10:15 10:44 10:54

10:34 10:46 11:15 11:25

09:41 10:24 10:58 11:15 11:44 11:54
10:11 10:46 11:12 11:31

11:29 11:45 12:14 12:24

10:44 11:27 12:01 12:15 12:44 12:54

12:35 12:46 13:15 13:25

11:41 12:24 12:58 13:15 13:44 13:54
12:11 12:46 13:12 13:22

13:34 13:46 14:15 14:25

12:44 13:27 14:01 14:15 14:44 14:54

13:57 14:31 14:45 15:14 15:24

13:41 14:24 14:58 15:15 15:44 15:54
14:11 14:46 15:12 15:22

15:35 16:04 16:14

14:57 15:31 15:45 16:14 16:24

14:44 15:27 16:01 16:15 16:44 16:54
15:07 15:42 16:08 16:31

15:53 16:35 16:50 17:19 17:28

15:42 16:25 16:58 17:18 17:47 17:56
16:11 16:46 17:12 17:31

16:57 17:31 17:45 18:14 18:24

16:44 17:27 18:01 18:15 18:44 18:54

18:45 19:14 19:24

17:44 18:27 19:01 19:15 19:44 19:54
18:15 18:50 19:16 19:31

19:45 20:12 20:22

18:44 19:27 20:01 20:15 20:44 20:54

20:47 21:14 21:24

19:44 20:27 21:.01 21:15 21:44 21:54

21:53 22:20 22:30

20:44 21:32 22:01 22:15 22:44 22:54

22:45 23:12 23:22

22:45 23:09 23:21

21:45 22:27 23.01 23:15 23:44 23:54

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie [3]

Natomiast w tabeli 2 umieszczono rozkiad jazdy gpgpaw na trasie S1 w relacj
Czestochowa — Gliwice w okresie 2.08.2013 + 19.10.2018vzgkdnieniem gtéwnych staciji.

Tab. 2. Rozklad jazdy poagéw Kolei Slaskich w okresie 2.08.2013 + 19.10.2013 - relacja
Czestochowa-Gliwice

Czestochowa Zawiercie Sosp OWIEC| atowice Zabrze Gliwice
Gléwny

03:40 04:24 04:59 05:12 05:42 05:53
04:35 05:11 06:33
04:40 05:23 05:58 06:10 06:40 06:51
04:45 05:28 06:03 06:20 06:50 07:01
05:17 05:52 06:21 06:33
05:34 06:09 06:37 06:47 07:47
05:34 06:09 06:37 08:10
05:34 06:09 06:37 06:55
05:34 06:09 06:37 06:55

07:21 08:21
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05:44 06:27 07:02 07:30 08:00 08:11
05:54 06:37 07:11 07:30 08:00 08:11
05:48 06:22 08:02 09:05
05:48 06:22 07:36 08:02 09:20
06:14 06:49 07:21 07:39 08:57
06:20 06:55 07:21 07:39 08:57
06:26 07:00 07:37 08:02 09:05
06:32 07:15 08:00 08:18 08:48 08:59
08:45 09:47
06:53 07:30 08:50
07:34 08:11 08:40 08:50
07:34 08:11 08:40 09:00
07:43 08:25 09:10 09:22 09:52 10:03
08:42 09:25 10:01 10:15 10:45 10:56
09:33 10:16 10:50 11:09 11:39 11:50
11:34 12:17 12:52 13:05 13:35 13:46
12:20 13:03 13:49 14:10 14:40 14:51
13:29 14:12 14:47 15:11 15:41 15:52
14:01 14:44 15:37 15:56 16:34 16:45
14:42 15:26 16:02 16:20 16:50 17:01
14:46 15:48 16:17 16:30
15:06 15:41 16:08 16:30
15:13 15:48 16:17 16:36
17:00 17:58
15:30 16:14 17:23 17:44 18:14 18:25
15:54 16:45 17:22 17:44 18:14 18:25
16:01 16:45 17:22 17:44 18:14 18:25
16:01 17:02 17:34 17:44
16:27 17:02 17:34 17:44
16:40 17:23 17:58 18:11 18:41 18:52
17:24 17:59
19:00 19:59
17:35 18:18 18:53 19:10 19:40 19:51
17:45 18:23
19:32 20:30
18:29 19:12 19:56 20:08 20:38 20:49
19:42 20:25 21:00 21:12 21:42 21:53
19:42 20:25 21:00 21:29 21:59 22:10
21:52 22:51
21:01 21:50 22:28 22:51 23:22 23:33
21:07 21:50 22:28 22:51 23:22 23:33
23:05 00:04
21:50 22:38
21:50 22:38 23:07 23:41 00:11 00:22
22:12 22:55 23:29 23:41 00:11 00:22
22:17 23:05
22:49 23:32
22:49 23:35

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie [2]

Na podstawie danych zawartych w tabeli 1 i 2 opnaow zestawienie liczby paizen
pomiedzy poszczegolnymi stacjami dla rgmijacych przedziatdow czasowych: 3:31 + 6:30;
6:31 + 9:30 (tzw. szczyt poranny); 9:31 + 12:30;32+14:30; 14:31 +17:30 (tzw. szczyt
popotudniowy), 17:31 + 20:30; 20:31 + 23:30; 23:33:30.

W tabeli 3 przedstawiono zestawienie goakn pomidzy poszczegolnymi stacjami dla
rozktadu jazdy w okresie 9.12.2012 + 9.02.2013.
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Tab. 3. Zestawienie pakczen pomkdzy poszczegdlnymi stacjami dla rozktadu jazdy wesle
9.12.2012 + 9.02.2013 - relacjadsimchowa-Gliwice

Przedzial czasowy
3:30| 6:31 | 9:31| 12:31| 14:31| 17:31| 20:31| 23:31
Stacje + + + + + + + + | Suma

6:30 | 9:30 |12:30| 14:30| 17:30| 20:30| 23:30| 3:30
Czestochowa-Zawiercie 7 7 5 3 5 4 2 0 33
Czestochowa-Sosnowiec Gt, 7] 6 5 3 5 4 2 0 32
Czestochowa-Katowice 7 7 5 3 5 4 2 0 33
Czestochowa-Zabrze 4 4 3 2 3 3 2 0 21
Czestochowa-Gliwice 5 4 3 2 3 3 2 0 22
Zawiercie - Sosnowiec Gt. 8| 11 4 4 9 4 2 0 42
Zawiercie - Katowice 8 11 4 4 9 4 2 0 42
Zawiercie - Zabrze 6 8 3 3 6 3 2 0 31
Zawiercie - Gliwice 6 8 3 3 6 3 2 0 31
Sosnowiec Gt. - Katowice 5| 12 7 5 9 5 3 0 46
Sosnowiec Gt. - Zabrze 4, 8 6 4 6 4 3 0 35
Sosnowiec Gt. - Gliwice 4 8 6 4 6 4 3 0 35
Katowice - Zabrze 4 9 6 4 7 6 7 0 43
Katowice - Gliwice 4 9 6 4 7 6 7 0 43
Zabrze - Gliwice 3 9 6 4 7 6 7 1 43

Zrodio: Opracowanie wiasne na podstawie [3]

Natomiast w tabeli 4 przedstawiono analogiczne axdgshie padczen pomidzy
poszczegblnymi stacjami dla rozktadu jazdy w ol@e®i08.2013 + 19.10.2013 - relacja
Czestochowa-Gliwice.

Tab. 4. Zestawienie pakczen pomidzy poszczegdlnymi stacjami dla rozkladu jazdy wesle
2.08.2013 + 19.10.2013 - relacjagSiochowa-Gliwice

Przedzial czasowy
3:31| 6:31 | 9:31 | 12:31| 14:31| 17:31| 20:31 | 23:31
Stacje + = + + = + + + Suma|

6:30 | 9:30 | 12:30| 14:30| 17:30| 20:30| 23:30| 3:30
Czestochowa-Zawiercie 9 5 3 1 6 4 5 0 33
Czestochowa-Sosnowiec Gt, 8 4 3 1 5 4 2 0 27
Czestochowa-Katowice 10| 5 3 1 5 4 2 0 30
Czestochowa-Zabrze 3 3 3 1 3 3 2 0 18
Czestochowa-Gliwice 7 3 3 1 3 3 2 0 22
Zawiercie - Sosnowiec Gt. 4 6 2 1 5 3 2 0 23
Zawiercie - Katowice 6 7 2 2 6 3 2 0 28
Zawiercie - Zabrze 2 4 2 1 4 3 2 0 18
Zawiercie - Gliwice 4 6 2 1 4 3 2 0 22
Sosnowiec Gt. - Katowice 3 8 2 2 4 4 3 0 26
Sosnowiec Gt. - Zabrze 2] 3 2 2 4 3 3 0 19
Sosnowiec Gt. - Gliwice 2 7 2 2 3 3 3 0 22
Katowice - Zabrze 2 3 2 2 2 4 2 1 18
Katowice - Gliwice 2 9 2 2 3 6 4 1 29
Zabrze - Gliwice 1 3 3 1 3 3 3 1 18

Zrodio: Opracowanie wiasne na podstawie [2]

Zestawienie liczby patzer przedstawiono réwniew formie graficznej, dla sumarycznej
liczby pokczen (rys. 2) oraz dla analizowanych szczytow: poraoneffys. 3)
I popotudniowego (rys. 4).
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Liczba potaczen pomiedzy poszczegdlnymi stacjami na linii S1 Czestochowa - Gliwice

Liczbapotaczenr
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Liczba potgczeri pomiedzy stacjami

Rys. 2.Poréwnanie sumarycznej liczby pokeh pomidzy poszczegdlnymi stacjami na linii S1
Czestochowa - Gliwice dla dwdch analizowanych rozkiagazdy

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie tab. 3.i4ab

Liczba potaczen pomiedzy poszczegdlnymi stacjami na linii S1 Czestochowa - Gliwice
szczyt poranny 6:30 - 9:30

14
k=
8
&
K]
o
]
0
8
-l
d
&
o S K o &0
d}'o(\p ’s"h\"’-‘ 0"00 ‘30:’ .;,,0" m Rozktad -9 X112012do911 2013
& Vv ° ® Rozklad -2 V1112013 do 19X 2013

Liczba potgczeri pomiedzy stacjami

Rys. 3.Poréwnanie sumarycznej liczby poter w szczycie porannym poguzy poszczeg6lnymi
stacjami na linii S1 Gstochowa - Gliwice dla dwéch analizowanych rozkiadazdy

Zrodio: Opracowanie wiasne na podstawie tab. 3.i4ab
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Liczba potaczen pomiedzy poszczegdlnymi stacjami na linii S1 Czestochowa - Gliwice
szczyt popotudniowy 14:30-17:30
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Liczba potgczeri pomiedzy stacjami

Rys. 4.Poréwnanie sumarycznej liczby poter w szczycie popotudniowym poguzy
poszczegoblnymi stacjami na linii S1 &rochowa - Gliwice dla dwoéch analizowanych
rozktadow jazdy

Zrodio: Opracowanie wiasne na podstawie tab. 3.i4ab

Na podstawie danych umieszczonych w tabeli 3 iak oysunkow 3, 4 i 5 widoczny jest
wyrazny spadek liczby patzen pomidzy poszczegolnymi stacjami, ktory jest wynikiem
zmniejszenia ogolnej liczby paizen na analizowanej relacji o 33,65%.

PODSUMOWANIE

Dostpnas¢ réznych srodkdédw transportu oraz egtotliwos¢ ich kursowania stanowi
kluczowy element mobilnié mieszkacoéw duwej aglomeracji, ktorej przykiadem jest
wojewddztwoslaskie.

Polityka transportowa deklarowana przez wtadzekspaleje Slaskie Sp. z 0.0., z uwagi
na liczne problemy zaréwno finansowe, wdiniowe oraz systemowe w zakresie planowania
i realizacji przewozow, niestety na chgvdbecn nie jest realizowana.

Widoczny jest wyrany spadek liczby patzen na gtdwnej relacji — réwniepomigdzy
sasiadupcymi miastami, np. spadek liczby poten pomikdzy Sosnowcem a Katowicami
Z 46 na 26 pakzer na dolke. Wyshpit réwniez wyrazny spadek liczby patzeh w godzinach
szczytu (szczyt poranny i popotudniowy), np. pesay Sosnowcem a Katowicami z 12 na
8 w szczycie porannym oraz z 9 na 4 w szczycie jpojpeowym.

Zaistniata sytuacja oraz podejmowane dziatania wicsp dotyczce liczby poiczen
(ciagtego zmniejszania ich liczby) wplywajnegatywnie na zréwnoweana mobilnas¢
w wojewoddztwie slaskim. Spora liczba mieszkedOw widzc coraz ubgsz oferig
przewozow w transporcie kolejowym, jako gtéwryodek transportu wybiera albo transport
indywidualny albo komunikagjautobusow.

Celem zwgkszenia zrownowanej mobilndci w aglomeracjislaskiej konieczne jest
podgcie diugofalowych i systemowych dziatazwiazanych z zwikszeniem udziatu
i dostpnasci polaczen kolejowych w przewozie pasarow, ktére musg by¢ zintegrowane
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z odpowiednio przygotowan i réwnolegle wdraona akcp spotecza propagujca
zrownowaony transport oraz wksze wykorzystanie transportu zbiorowego podczas
codziennych podry.
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CHANGES IN RAILWAY SCHEDULE
AND THEIR INFLUENCE ON THE MOBILITY
AT SILESIA REGION

Abstract
Paper presents the analysis of the number of railaannections offered by one of the railway
companies, whose main task is the realization ibftr@nsport in the Silesia region. A comparison of
the current timetable for the selected route totthmetable in force in the earlier period. The ays$
was used to evaluate the mobility of agglomerakopulation with the selected mode of transport,
which is rail transport.
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