tekst: TOMASZ DABROWSKI, Zarzad Drog Wojewddzkich w Krakowie
zdjecia: ZARZAD DROG WOJEWODZKICH W KRAKOWIE

W ciggu 15 lat dziatalnosci Zarzadu Drog Wojewodzkich w Krakowie przeprowadzono prace budowlane na 134
obiektach mostowych, w tym wybudowano 44 nowe przeprawy mostowe, przebudowano 38 obiektéw, wyre-
montowano 52 obiekty. W ramach tych inwestycji stosowano rozne technologie, m.in. konstrukcje nosne z belek
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prefabrykowanych o dtugosci 30 m, obiekty sprezone wewnetrznie i zewnetrznie, wantowe, tukowe zelbetowe
i stalowe, przepusty z blach falistych. W 2013 r. przebudowano na zelbetowy ostatni obiekt drewniany znajdu-
jacy sie w ciagach drog wojewddzkich wojewodztwa matopolskiego. Przewazajaca wiekszosc tych zadan zreali-
zowaty polskie biura projektowe i polskie firmy budowlane, co Swiadczy o znaczacym postepie budownictwa mo-
stowego w Polsce. Obecnie ZDW zarzadza 328 obiektami mostowymi o tacznej dtugosci 11,5 km i powierzchni
126 tys m?, w tym 21 obiektami o dtugosci powyzej 100 m.
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Zarzad Drég Wojewddzkich w Krakowie zostat powotany
przez Wojewode Krakowskiego zarzadzeniem z 27 listopada
1998 r. Od 15 wrzesnia 1999 r. do 28 czerwca 2013 r.
dyrektorem jednostki byt mgr inz. Grzegorz Stech. Obecnie
te funkcje petni mgr inz. Marta Maj. W chwili przekwa-
lifikowania czesci sieci drég na drogi wojewddzkie liczba
obiektéw mostowych w ich ciggach wynosita 276, w tym
32 obiekty drewniane.

1. Najwazniejsze inwestycje mostowe zrealizowane
w latach 1999-2013

1.1. Most przez Wiste im. Benedykta XVI w Bobrku

Przebudowa mostu przez Wiste we wsi Bobrek w powiecie
oswiecimskim, w gminie Chetmek, byta jedna z pierwszych
duzych inwestycji mostowych zrealizowanych na matopol-
skich drogach wojewdédzkich. Wartos¢ kontraktu wynio-
sta 10,4 min zf. W ramach zadania wykonano gruntowna
przebudowe wszystkich podpoér obiektu i wymiane ustroju
nosnego. Konstrukcja nosna zostata wykonana jako sta-
lowo-betonowa z zespoleniem ptyty pomostowej z czescia
stalowa przez zastosowanie tacznikéw sworzniowych typu
Nelson. Obiekt o dtugosci 185,3 m i szerokosci 12,30 m po
przebudowie posiada nosnos¢ 50 t. Niewatpliwie charak-
terystyczna cecha tej inwestycji jest okres budowy, ktéry
wyniost tylko trzy miesigce. Tak krotki termin byt zwigzany
z planowang wizyta w bytym niemieckim obozie koncentra-
cyjnym Auschwitz-Birkenau Ojca Swietego Benedykta XVI.
Dzieki duzemu zaangazowaniu wykonawcy robét na trzy
dni przed wizyta udato sie odda¢ obiekt do eksploatacji.
Dla upamietnienia tego wydarzenia mostowi nadano imie
Benedykta XVI. Nawigzano réwniez do barw watykanskich
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przez zastosowanie z6ttych gzymséw i kremowej konstrukcji
stalowej dZzwigarow.

1.2. Obwodnica Starego Sacza

Budowa przeprawy mostowej przez Dunajec wraz z nowym
uktadem komunikacyjnym — nowo wybudowang obwodnica
Starego Sacza i nowo wybudowana droga — byfa najwieksza
inwestycja drogowa realizowang w Matopolsce w ramach Zin-
tegrowanego Programu Operacyjnego Rozwoju Regionalnego.
Budowa trwata w latach 2006-2008. Koszt catosci przedsie-
wziecia wyniost 57 min zt, w tym 36,5 min zt pochodzito z Unii
Europejskiej (ZPORR), a 20,5 mlIn zt to srodki Wojewodztwa
Matopolskiego.

Most pod wzgledem inzynierskim stanowi jedna z pierw-
szych konstrukcji typu wantowego zrealizowanga na terenie
Polski. Liczy 328,8 m dtugosci, szerokos¢ pomostu wynosi
14,2 m, rozpietos¢ przesta gtéwnego 143,0 m. Obiekt stanowi
pofaczenie konstrukgji: beton sprezony, stal, beton sprezony,
oraz kabli sprezajacych powyzej poziomu pomostu. Dzieki
wprowadzeniu takiego rozwigzania uzyskano azurowe dzwi-
gary o ciekawym wygladzie oraz duzg rozpietos¢ przesta przy
niewielkiej wysokosci ustroju nosnego.

1.3. Obwodnica Zembrzyc

Warto$¢ catkowita inwestycji wyniosta 41,8 min zt, w tym
wartos$¢ dofinansowania z Unii Europejskiej 35,5 min zt. Kontrakt
byt realizowany w latach 2008-2010. Most zaprojektowano
i wykonano jako obiekt wantowy o konstrukcji podwieszonej,
jednopylonowy, o sprezonej kablami wewnetrznymi belkowo-
-ptytowej konstrukcji pomostu, podwieszonej za pomoca cie-
gien stalowych uksztattowanych w formie wachlarza. Dtu-
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Most w Kluszkowcach

gos¢ czteroprzestowego obiektu wynosi w osiach przyczotkow
244 m, a przesto nurtowe obiektu przez Skawe o rozpietosci
105 m mozna zaliczy¢ do najdfuzszych przeset obiektow inzy-
nieryjnych zrealizowanych w Matopolsce. Charakterystyczny
jest pylon ztozony z dwoch asymetrycznych ramion, ktére
przywotuja na mysl skojarzenia z dwiema zerdziami goéral-
skiego szatasu i dalekimi echami krajobrazu beskidzkiego.
Kolor, wysokos¢ pylonéw i lokalizacja obiektu powoduja jego
widocznos¢ z dalekiej odlegtosci, co znacznie utatwia orienta-
cje w terenie kierowcom oraz turystom wedrujacym szlakami
pieknych terenéw Beskidéw Zachodnich.

1.4. Budowa wiaduktu wraz z dojazdami w ciagu DW 969
w Kluszkowcach w gminie Czorsztyn

Projekt wspétfinansowany przez Unie Europejska w ramach
Matopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego na lata
2007-2013 Fundusze Europejskie dla Matopolski. Wartos¢ cat-
kowita projektu to 17,7 min zf, w tym dofinansowanie z bu-
dzetu Unii Europejskiej 15,1 mln zt. Projekt byt realizowany
od lipca 2010 r. do pazdziernika 2012 r. Przetarg na budowe
wiaduktu o dtugosci 166,5 m wygrata firma z Czech, ktéra
zaproponowafa wybudowanie mostu o konstrukgji stalowo-
-betonowej wykonanej w technologii VFT z belka ciagta, spieta
na filarach w rame. Rozwiazanie to byto ciekawe chociazby
z uwagi na montaz belek stalowych (najdtuzsza belka 48 m,
najwieksza wysokos¢ srodnika 1,2 m) na wysokosci nawet
10 m w sasiedztwie budynkéw mieszkalnych. Posadowienie
obiektu na wysokich, smuktych podporach zelbetowych, ktére
siegaja na wysokos¢ dachow domoéw, powoduje, ze kierowcy,
przejezdzajac po obiekcie, majg wrazenie zawieszenia obiektu

Mosty POLSKA

"

w powietrzu. Pomimo takiego odczucia mozemy zapewnic,
ze wiadukt posiada stabilng i nosna konstrukcje, ktéra bedzie
stuzy¢ moze nawet ponad 100 lat. Catos¢ zostata zrealizowana
bardzo szybko we wspétdziataniu wykonawcy, inwestora i ze-
wnetrznego nadzoru inwestorskiego.

1.5. Przebudowa mostu przez potok Lesnica w Ostrow-
sku w gminie Nowy Targ
Wartos¢ inwestycji wyniosfa 5,9 min zt i zostata w cafosci
sfinansowana z budzetu Wojewddztwa Matopolskiego. Kontrakt
byt realizowany w 2010 r. Obiekt zaprojektowano i wykonano
jako tréjprzestowy, o konstrukcji nosnej sprezonej, dtugosci
64,7 m. Kontrakt ten jako jeden z pierwszych w ZDW byt re-
alizowany w systemie zaprojektuj i zbuduj, z wykorzystaniem
wykonanej wczesniej czesciowej dokumentacji projektowej
przebudowy mostu. Uruchomienie procedury przetargowej
byto poprzedzone przygotowaniem szczegdtowego programu
funkcjonalno-uzytkowego zawierajacego opis stanu istnieja-
cego, uwarunkowania oraz wymagania dotyczace wykonania
i odbioru projektu i robét budowlanych. Przygotowany precy-
zyjnie PFU pozwolit na realizacje inwestycji zgodnie z planem,
a wybudowany most, szczegélnie z uwagi na swoja nosnos¢
50 t, usprawnit potaczenie miedzy Nowym Targiem i Nowym
Saczem.

1.6. Obwodnica Dobczyc
Koszt inwestycji wyniost 57,1 mln zt, wartos¢ dofinansowania
z Unii Europejskiej 48,3 mln zt (85% catkowitych wydatkéw
kwalifikowanych projektu). Na wstepie nalezy wspomnie¢, ze
obiekt ten nosi imie zmartego w czerwcu 2013 r. dyrektora ZDW
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Obwodnica Dobczyc

Grzegorza Stecha, ktoéry byt zaangazowany w przygotowanie
i realizacje tej inwestycji. Niewatpliwie bez jego poswiecenia,
prowadzenia licznych konsultacji i zabiegania o pozyskanie
srodkéw unijnych na budowe, obwodnica nie zostataby wy-
budowana, a miasto dalej byfoby obcigzone catym ruchem
pojazdéw samochodowych. W ramach zadania wybudowano
obiekt mostowy o tacznej dtugosci 643 m, ztozony z estakady
dojazdowej i mostu gféwnego.

Estakada dojazdowa o dtugosci 463,0 m i szerokosci
14,5 m zostata zaprojektowana jako konstrukcja 16-przestowa,
dwubelkowa, sprezona kablami, posadowiona posrednio na
palach wielkosrednicowych @ 1500 o dfugosci 5,5-17,8 m.
Most przez Rabe zaprojektowano jako belke tréjprzestowa,
ciagta. Ustroj nosny jest dwubelkowy, sprezony kablami,
z wyciagnieciem kabli sprezajacych na zewnatrz i oparciem
na czterech pylonach o wysokosci 15 m kazdy. Wyzwaniem
dla realizacji tego obiektu byty zapisy decyzji srodowiskowej
ograniczajace czas realizacji wybranych podpér do okreslo-
nego terminu z uwagi na okresy legowe ptakéw. To spowo-
dowato, ze podpory wykonane zostaty w rekordowo szybkim
czasie. Podkreslenia rowniez wymaga fakt, ze obiekt ten jest
najdfuzsza przeprawa mostowg na drogach wojewodzkich
wojewddztwa matopolskiego.

1.7. Przebudowa mostu w ciagu DW 975 w Zakliczynie,

na prawym brzegu Dunajca
Inwestycja byta realizowana w systemie zaprojektuj i zbuduj
w latach 2011-2013. Catkowita wartos¢ kontraktu to 10,8 mln
zt, w tym dofinansowanie z budzetu panstwa w kwocie 1,2
mln zt. Obiekt mostowy o dtugosci 320 m i szerokoséci 10,7 m
z obustronnymi chodnikami 1,25 m. Konstrukcja nosna zespo-
lona, stalowo-zelbetowa, sprezona zewnetrznie, z jazda gora,
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o schemacie belki ciagtej, szescioprzestowej. Ustréj zasadniczy
skfada sie z czterech stalowych, spawanych dzwigaréw bla-
chownicowych, stezonych poprzecznie skratowaniem typu X,
wykonanym z ksztattownikéw walcowanych. Inwestycja byta
prowadzona dwuetapowo — w pierwszym etapie wykonano
wzmocnienie podpor obiektu, natomiast w drugim przebudo-
wano konstrukcje nosna. Wykonano ptyte zelbetowa, sprezenie
dolnych paséw dzwigarow gtéwnych oraz antykorozje elemen-
tow stalowych. Roboty w drugim etapie byty wykonywane
najpierw na kazdym pasie jezdni z osobna, bez przerwania
ciagfosci ruchu na obiekcie, co wymagato odpowiedniej ko-
ordynacji, organizacji i zabezpieczenia terenu budowy oraz
kierowania ruchem przez wykonawce robét. Ponadto przez
optymalny dobér koloréw poszczegdlnych elementéw obiektu
most ten doskonale komponuje sie z krajobrazem Zakliczyna
i doling Dunajca oraz stanowi piekny fragment dojazdu do
Lustawic, gdzie w Europejskim Centrum Muzyki im. Krzysztofa
Pendereckiego odbywajg sie szkolenia i koncerty uzdolnionej
polskiej mtodziezy.

2. Ostatnie dwa drewniane obiekty na drogach wo-
jewoddzkich w Ropicy Gérnej w powiecie gorlickim,
w gminie Sekowa

2.1. Most Europejski - tukowy

Inwestycja byta realizowana w latach 2011-2012 za kwote
7.4 min zt. Przedmiotem przedsiewziecia byfo zaprojektowanie
i wykonanie jednoprzestowego, zelbetowego mostu fukowego
z jazda dofem o dtugosci catkowitej L = 50 m. W przekroju
poprzecznym pomost stanowi ustréj ptytowo-belkowy, spre-
zony, bedacy poziomym Sciggiem dla znajdujacych sie nad
pomostem zelbetowych fukéw. Pomost podwieszony jest do
tukéw za pomoca ciegien stalowych nachylonych do pomostu,



krzyzujac sie w ptaszczyznie pionowej. Zastosowany ustrdj
konstrukcyjny umozliwit optymalizacje kosztéw zwigzanych
z materiatami oraz czasem pracy przeznaczonym na wykonanie
obiektu. Konstrukcja mostu budzi poczucie bezpieczenstwa
u odbiorcy zaréwno znajdujacego sie na obiekcie — przez wi-
doczne elementy nosne w formie fukéw i wieszakow —jak i poza
nim. Charakterystyczne czerwone obustronne tuki i oswietlenie
nadaja obiektowi nietuzinkowego wygladu, co wyrdznia wiréd
zielonych terenéw gminy Sekowa.

2.2. Most im. Grzegorza Stecha w Dobczycach

Inwestycja zostata zrealizowana w jednym roku (2013) w sys-
temie zaprojektuj i wybuduj za kwote 3,9 min zt, w tym do-
finansowanie z budzetu panstwa wyniosfo 3,6 min zt. Obiekt
ten zostat uszkodzony przez pow6dz w 2010 r. i wymagat
catkowitej odbudowy. Nowy most o dtugosci 33 m i szerokosci
12,3 m posiada konstrukcje nosna jednoprzestowa, dwubel-
kowa, zelbetowa, sprezona. Na obiekcie wykonano obustronne
chodniki o szerokosci po 2,0 m kazdy. Z uwagi na nienorma-
tywne parametry drogi przeprowadzono korekte trasy na
odcinku 500 m wraz z elementami zapewniajacymi bezpie-
czenstwo uzytkownikom ruchu.

Wybudowane obiekty znajduja sie na drodze prowadzacej
do granicy Polski i stanowig swego rodzaju brame na pofudnie
Europy. Totez pierwszy obiekt zostat nazwany Europejskim.
Niewatpliwie duza role w pozyskaniu srodkéw finansowych
i decyzji o przebudowie tych ostatnich obiektéw drewnia-
nych miat dyrektor ZDW Grzegorz Stech. Za to i inne zastugi
dla mostownictwa ostatni przebudowany na zelbetowy most
drewniany w Dobczycach zostat nazwany jego imieniem oraz
zostata wbudowana pamigtkowa tablica przy obiekcie poswie-
cona pamieci tego wielkiego cztowieka.

3.Mosty wykonane zinnowacyjna izolacjo-nawierzch-
nia

Jedng z technologii, ktéra zastosowano w ostatnich latach
na drogach wojewddzkich, jest izolacjo-nawierzchnia. Jest to
cienka warstwa (4—6 mm) z odpowiednio wytrzymatych ma-
teriaféw na bazie metakrylanu metylu (technologia MMA),
nieprzepuszczalna dla wody i nienasigkliwa, uktadana na po-
wierzchni konstrukeji inzynierskiej. Warstwa ta stanowi szczelng
przegrode zamykajaca dostep wody w gtab konstrukcji oraz
warstwe antyposlizgowa, po ktérej odbywa sie ruch pieszy
i kofowy. Przedmiotowa izolacjo-nawierzchnia, faczaca obie
cechy w jednym produkcie, zawsze taczy sie bezszwowo, mono-
litycznie z poprzednia warstwa. Dostepna jest w wielu kolorach
i ich kombinacjach oraz jest znacznie Izejsza w poréwnaniu
do mieszanek bitumicznych. Na obiektach w Kluczach (DW
791), Jakubowicach, Kowalu, Szpitarach (wszystkie DW 775)
zastosowano Eliminator oraz wtasnie izolacjo-nawierzchnie.
Eliminator jest dwuczesciowym ciektym materiatem, wolnym
od rozpuszczalnikéw, ktéry naktada sie na ptyty mostowe za
pomoca natrysku bezpowietrznego bez koniecznosci pod-
grzewania materiatu. Materiat po natrysku tworzy trwata,
elastyczng i bezszwowa membrane, ktéra btyskawicznie sie
utwardza, pozwalajac na dopuszczenie do ruchu pojazdéw
i pieszych juz po godzinie od jej utozenia. Membrana akrylowa
jest podstawowym elementem systemu, niemniej jednak sktada
sie on takze z innych elementdw, ktére odgrywaja kluczowa
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Most tukowy w Ropicy Gornej

role w jego funkcjonowaniu. Powyzsza izolacjo-nawierzchnia na
obiektach jest i bedzie szczegétowo obserwowana przez ZDW
w celu oceny jej zywotnosci, trwatosci i zasadnosci stosowania
w przysztosci na innych mostach.

4. Inwestycje obecnie realizowane i planowane w naj-
blizszych latach

Na drogach wojewdédzkich obecnie realizowanych jest kilka
inwestycji polegajacych na budowie nowych obiektéw, w tym
mosty o bardzo ciekawej i nietypowej konstrukcji tukowe;j
w Chetmku i Wojniczu. Wieloletni plan inwestycyjny zakfada
kontynuacje budowy wielu nowych obiektéw, ktére na pewno
beda wizytowka wojewodztwa matopolskiego. Bardziej szcze-
gbétowy zarys tych inwestycji ukaze sie w przysztym numerze
czasopisma.

Most wykonany z innowacyjng izolacjo-nawierzchnig
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