Z KART HISTORII

120-lecie smierci prekursora polskiego przemystu metalowego

Konstanty Rudzki - inzynier,
przemystowiec, filantrop

monopolistycznego w przemysle hutniczym i metalowym
Krélestwa Polskiego. Ponadto bez zaprezentowania dzia-
talnosci tego cztowieka trudno bytoby oméwic zjawisko przewro-
tu technicznego (sic!) w przemysle nie tylko warszawskim, ale
tez catego terytorium Krélestwa Polskiego. Bez aktywnosci tegoz
przemystowca nie narodzitaby sie takze... najwieksza na ziemiach
polskich fabryka mostow. A bez firmy K. Rudzki i S-ka inzyniero-
wie polscy nie byliby obecni, a wiec nie mogliby zdobywa¢ do-
Swiadczenia przy wznoszeniu dziesigtkow mostéw budowanych
na obszarze catego imperium rosyjskiego. Dodajmy - z ktérych
bardzo wiele weszto do annatéw Swiatowego mostownictwa.
Popetniajac grzech informacyjnego zaniechania - zdeprecjo-
nowalibysmy tez jedna z najciekawszych kart innowacyjnego
przemystu europejskiego w Il potowie XIX i | potowie XX stulecia.
Ale i takze zbagatelizowali etyczne wartosci tworzacego sie na zie-
miach polskich kapitalizmu, ktore nie moga by¢ opisywane wy-
tacznie w kategoriach ,wilczego kapitalizmu”, czemu jednoznacz-
nie przeczy wysoce moralna postawa Konstantego Rudzkiego.
Inzynier Konstanty Rudzki zmart w wieku 79 lat, dnia 5 lutego
1899 r. w Warszawie, mineto zatem w ub.r. réwno sto dwadziescia
lat od jego $mierci. | ta rocznica jest naturalna okazja do przy-
wotania drogi zyciowej tego przemystowca, ktérego uznano sto
dwadziescia lat temu, za wzor pracodawcy.

Skromnepoczatki

O jego dziecinstwie wiemy stosunkowo niewiele. Urodzit sie
15 marca 1820 r. w Krakowie. Byt synem Tomasza, zubozatego
ziemianina oraz Jozefy z Kalinowskich. Do szkoty uczeszczat
w Warszawie, bedac uczniem w kolegium pijarskim na Zoliborzu.
Aktywny udziat wychowankéw pijaréw w powstaniu listopado-
wym spowodowat, Zze zakon zostat zmuszony do opuszczenia
Warszawy. Konwikt zoliborski w 1831 r. przeniesiono na ul. Za-
kroczymska, a rok pozniej zostat zlikwidowany. Lud stolicy w pro-
tescie przeciw represjom wobec zakonu kolportowat wierszyk:
~Poczekajcie no koputki, | Przyjdq jeszcze z Francji putki. | My nie
chcemy obcej wiary, | Wréci nasza i pijary.”

Przyszty przemystowiec swg nauke dokonczyé wiec musiat
w mniej renomowanej szkole bytego putkownika Jézefa Pasz-
kowskiego, gdzie nawiasem panowata dyscyplina na poty woj-
skowa. Po odbyciu praktyki w fabryce zelaznej na Solcu w War-
szawie, nalezacej do Banku Polskiego, wyjechat w 1841 r. do
Francji i w Paryzu podjat studia w Ecole Centrale des Arts et Ma-
nufactures, gdzie studiowat mechanike i technologie. Uczelnia
byta powszechnie uwazana za kuznie znakomitych inzynierow.

Waznym etapem w jego zyciu byto zdobywanie kolejnych
doswiadczen poprzez zatrudnianie sie w fabrykach przemystu
metalowego oraz gornictwie. Pracowat najpierw we Francji, a na-
stepnie w Anglii i Niemczech. Pisywat takze korespondencje do
»Gazety Handlowej i Przemystowej”. Po powrocie do Warszawy
zostat zatrudniony jako inzynier budowlany oraz konstruktor
machin w Sekcji Budowniczej Wydziatu Goérnictwa przy Komi-
sji Rzadowej Przychodéw i Skarbu (1846-1947). Opublikowat
m.in. w ,Bibliotece Warszawskiej” rozprawe o zastosowaniu

B EZ TEJ POSTACI NIE MOZNA PISAC o poczatkach kapitatu

Sruby Archimedesa, ktory to wynalazek jest przypisywany Archi-
medesowi, bedgc w rzeczywistosci wynalazkiem wczesniejszym
(babilonskim).

Z ramienia Komisji Rzadowej byt zaangazowany w uruchomie-
nie w Zaktadach w Dabrowie Gorniczej pierwszej w Krélestwie
Kongresowym produkcji szyn kolejowych. Kolejnym etapem
w jego zyciu zawodowym byta praca w zaktadach metalurgicz-
nych Zagtebia Staropolskiego w latach 1850-1857 (Niektan, Bor-
kowice, Biataczew, Krasna).

Przetomwkarierze _

W roku 1857 nastgpit zwrot w karierze zawodowej K. Rudz-
kiego. Byt juz na tyle znanym i wysoce cenionym specjalista, ze
wtasnie do niego zwrocit sie hrabia Andrzej Artur Zamoyski - wy-
bitny dziatacz gospodarczy, jeden z czotowych przedstawicieli
w Krélestwie Kongresowym idei pracy organicznej - z prosha
0 zorganizowanie giserni i uruchomienie w niej produkcji. Hrabia
Zamoyski kilka lat wczes$niej zatozyt Warsztaty Zeglugi na Solcu
w Warszawie. Znamienne, ze A.A. Zamoyski zgodzit sie nawet,
aby K. Rudzki objat od razu czes¢ udziatéw w nowo powstajacym
przedsiebiorstwie, pomimo, iz ten nie miat na ten cel zadnej go-
towki. Zaufanie do niego byto jednak tak duze, ze swoje udziaty
miat sptacac sukcesywnie w miare... rozwoju przedsiebiorstwa.
(Pomimo mtodego wieku Konstanty Rudzki cieszyt sie duzym
autorytetem, w latach 1861-63 byt cztonkiem warszawskiej Rady
Miejskiej, od 1865 r. sedzia warszawskiego Trybunatu Handlowe-
go, a w latach 1874-75 sedzig pokoju).

Gisernia o nazwie K. Rudzki i Spotka usytuowana zostata w wi-
dtach ul. Rozbrat i Czerniakowskiej. Pierwszy etap jej rozwoju
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zostat utrwalony na litografii autorstwa Juliana Ceglinskiego,
dzieki czemu mozemy sobie wyobrazi¢ jak wygladat zaktad. Gi-
sernia zostata - jak na owe czasy bardzo dobrze wyposazona
w urzadzenia. Jako paliwa do maszyny parowej uzywano koksu
wytwarzanego przez sze$¢ wtasnych piecéw koksowniczych. Po-
wiedzie¢ o tym zaktadzie gisernia to jakby nie rzec nic. Na uwage
zastuguje bowiem szerokie spektrum oferty produkcyjnej. Po-
wstawaty tu odlewy zeliwne, mosiezne i miedziane. Co wytwarza-
no? tatwiej bytoby napisac czego nie wytwarzano! Na przyktad
w 1877 r. w halach przy ulicach Solec, Fabrycznej i Przemystowej
produkowano: réznego rodzaju kolumny, belki kute i lane, scho-
dy, balustrady, ogrodzenia, rynny. Wytwarzano kaloryfery, wan-
ny, rury. Na zlecenie wykonywano nawet... meble ogrodowe, ale
tez odlewano... pomniki. Przede wszystkim wytwarzano jednak
czesci do maszyn mtynarskich, rolniczych, papierniczych, tar-
tacznych, a nawet przedzalniczych. Produkowano rury zelazne
i odwazniki. A nawet kotty dla gorzelni. Na przetomie lat 60. i 70.
XIX w. uruchomiono warsztaty mechaniczne, w ktérych powsta-
waty maszyny rolnicze, najpierw gtéwnie ptugi. Ukoronowaniem
tej dziatalnosci byta m.in. zniwiarka ,Warszawianka”, pomystu
Hausbluma i Grubinskiego. Zgodnie uwazana przez specjalistow
za wybitne osiggniecie naszego przemystu i zebrata wysokie oce-
ny m.in. na miedzynarodowej wystawie w Filadelfii w 1867 r.

Dzisiaj odnotowuje sie ponizszy fakt w kategorii ciekawostki,
ale juz w latach 60. XIX stulecia firma Rudzkiego zaproponowata
kolei warszawsko-wiedenskiej wykonanie parowozéw w cenie
o wiele nizszej, niz zaoferowana przez belgijska firme Cokerill.
Mimo odrzucenia tej oferty parowozy te zbudowano. Trudno za-
wyrokowac co by sie stato, gdyby umowe na dostawy parowozéw
podpisano. Moze nad Wista oprdcz znanej w skali Europy firmy
branzy mostowniczej mieliby$my do czynienia z koncernem pro-
dukujgcym lokomotywy?

Zaktady Rudzkiego wykonywaty tez prace zwigzane z robotami
metalowymi w warszawskich kosciotach oraz uczestniczyty w bu-
dowie Hali Mirowskiej.

Specjalizacja procentuje __

W 1873 r. inzynier Konstanty Rudzki zostat jedynym wtasci-
cielem zaktadoéw odlewniczych w Warszawie pod nazwa Fabry-
ka Machin i Odlewow Zelaznych K. Rudzki i Spétka. W halach
fabrycznych przy ul. Solec rozpoczeto montaz konstrukgji sta-
lowych i elementéow mostéw. W latach 80. XIX w. odlewnia wy-
twarzata juz gtéwnie rury wodociggowe i kanalizacyjne, na ktére
podpisano umowe z wtadzami stolicy w zwigzku z inwestycja-
mi komunalnymi w stolicy oraz maszyny rolnicze. Pod koniec
XIX w. firma K. Rudzki i S-ka byta trzecim pod wzgledem wielko-
$ci przedsiebiorstwem budowy maszyn w Krolestwie Polskim.
Ale to nie maszyny miaty sie wkrotce sta¢ znakiem rozpoznaw-
czym firm, ale mosty. W roku 1896 fabryka osiaga wielki, bardzo
prestizowy sukces. Na Wszechrosyjskiej Wystawie w Niznym
Nowogrodzie nad Oka fabryka zostaje wyrdzniona za wyroby
najwyzsza nagroda, tj. herbem panstwa. Oczywiscie mozliwo$¢
postugiwania sie oficjalnym ikonograficznym znakiem cesarstwa
rosyjskiego mozna ocenia¢ pod wzgledem politycznym. Wszak
to byta jednak polska fabryka, ale przeciez efektywnos¢ firmy
nie moze by¢ oceniana w kategoriach patriotycznych. Fabryka
Rudzkiego liczyta na zaméwienia rzadowe carskiego imperium.
Doceniono ja za jej nowoczesnosé rozwiagzan technicznych, wy-
soka jako$¢ i solidnos¢ wykonania. W wyniku duzej konkurencji
na rynku fabryka Rudzkiego zastosowata nizsze ceny, liczac na
zwiekszenie zamowien. Natomiast, aby wciaz by¢ rentowna
i uzyskiwac¢ dochody fabryka musiata zwiekszy¢ i wydatnie roz-
szerzy¢ swojg produkcje. W tym wtasnie celu podjeto decyzje
o budowie fabryki w Minsku Mazowieckim zwanym woéwczas No-

wominskiem. Miejscowo$¢ ta miata dobre warunki komunikacyj-
ne, lezata bowiem na terespolskiej linii kolejowej, podczas gdy
fabryka w Warszawie jeszcze do czasu | wojny Swiatowej musiata
korzystac z transportu... konnego przy przewozie rur i konstruk-
cji stalowych do przystani rzecznej lub stacji kolejowej. Oprocz
argumentu komunikacyjnego istotnym powodem lokalizacji
fabryki byty kwestie finansowe. Pomyst ze specjalnymi strefami
ekonomicznymi w Polsce nie pochodzi bynajmniej z kornca XX w.
Pod koniec XIX stulecia poza stolica obowigzywat przedsiebior-
stwa nizszy podatek przemystowy. Ponadto byty tam do sprzeda-
7y duzo tansze place oraz wiecej chetnych do pracy. | te wtasnie
argumenty ostatecznie przewazyty za budowa fabryki wtasnie
w Nowominsku. Zaktad wytwarzat i montowat mosty kolejowe,
gtéwnie stalowe, kratowe, dla kolejnictwa w Krélestwie Polskim
(Kolej Warszawsko-Terespolska, linia Siedlce-Ptock, linia kaliska)
orazw Rosji (linia Perm-Kottas, kolej ussuryjska, na rzece Dzwinie
Potnocnej, Niemnie i Amu-Darii).

Na przetomie XIX i XX w. w Krélestwie Polskim i Imperium Car-
skiej Rosji jednym z najwiekszych koncernéw przemystowych
byta wtasnie firma K. Rudzki i S-ka.

0O skali zamdwien dla firmy K. Rudzki i S-ka méwi wymownie
wzrost zatrudnienia. O ile w roku 1860 pracowato w firmie okoto
stu robotnikéw, to na przetomie XIX i XX w. zatrudniano okoto ty-
sigca pracownikow.

Mostowapotega @000

Historia firmy obfituje w wiele istotnych dokonan uznawanych
za kamienie milowe rozwoju polskiej mysli inzynierskiej. Firma
K. Rudzki i S-ka zbudowata wiele wielkich mostéw kolejowych
i drogowych, w tym najwiekszy w Azji most nad Amurem w Cha-
barowsku. Byt to most o dtugosci 2598 m, ztozony z dwudziestu
przeset. Konstrukcje wykonano w Nowominsku i przetransporto-
wano koleja i drogg morska do Chaborowska. Dos¢ rzec, ze dtu-
gos$¢ drogi transportowej elementéw mostu wynosita rekordowa
wielko$¢ 12 000 km. Most kolejowy na rzece Amur transportowa-
ny byt najpierw koleja z Nowominska do Odessy, potem droga
morska przez Kanat Sueski do portu w Nikotajewsku, a stamtad
ptynat barkami w gore rzeki.

W ostatniej dekadzie XIX w., co pigty most kolejowy w Impe-
rium Rosyjskim byt dzietem spétki Konstantego Rudzkiego. W ra-
mach kartelu w 1902 r. przyznano firmie 17% zaméwien w skali
panstwowej cesarstwa rosyjskiego. W latach 1895-1915 firma
K. Rudzki i S-ka wykonata tacznie okoto 24 tys. metrow mostow
kolejowych i 5 tys. metrow mostow drogowych.

W ciggu swej wieloletniej dziatalnosci warszawska firma wy-
budowata kilkaset obiektdw mostowych na terenie Polski i Rosji,
w tym kilkadziesiat ogromnych przepraw przez najwieksze rzeki
Azji na gtdwnych liniach kolejowych przecinajacych kontynent
azjatycki. W Polsce to wtasnie inzynierowie, technicy i robotnicy
,0d Rudzkiego”, stawiali obiekty mostowe w Deblinie, Modlinie,
Putawach, Ptocku, Wtoctawku, a takze , Trzeci most” w Warsza-
wie, nazwany pézniej imieniem ksiecia Jézefa Poniatowskiego.

Inzynier K. Rudzki kierowat firma do 1893 r., a do swej $mier-
ci byt jej prezesem. Na czas pogrzebu Konstantego Rudzkiego
wszyscy pracownicy otrzymali wolne. Robotnicy niesli trumne
do miejsca pochdéwku na cmentarzu powazkowskim. Widziano
w Konstantym Rudzkim wzoér 6wczesnego ,chrzedcijanskiego
pracodawcy”. A potwierdzeniem niniejszych stow byta takze dzia-
talno$¢ charytatywna. Dowodem jego filantropii byto m.in. ofia-
rowanie 10 tys. rubli na przytutek dla robotnikéw. Nie mozna
nie podkresli¢ faktu, iz poczawszy od 1895 r. decyzja Rudzkiego
wprowadzono w jego firmie ubezpieczenie spoteczne.

Marek Bielski
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