i i Lﬂ‘m

Marek Graff

.J“I b k. e [

¥ | = _._.....—-—-
el | ———
s T i ™

D e T s

l,'.m!

e DWOrZEC GHowny w PrzemySlu (10.08.20121,)

Komunikacja kolejowa pomigdzy Polskg i Ukraing

W ostatnich latach komunikacja kolejowa pomiedzy Polska i Ukra-
ing, mimo szeregu trudnoSci (odmienny rozstaw szyn, Ukraina nie
jest cztonkiem UE, itp.), wykazuje znaczng dynamike wzrostu, za-
réwno w segmencie przewozow pasazerskich, jak i towarowych.
Dawne rejony przetadunkowe, zbudowane na potrzeby wojska przed
1989 r.,, zostaty albo przystosowane takze do celow cywilnych, albo
Zlikwidowane. Poza tym, gospodarka ukrainska od dwdch lat notuje
kilkuprocentowy wzrost gospodarczy, co automatycznie przektada
sie na zwiekszenie wolumenu przewozow, w tym wymiany handlo-
wej z krajami sasiednimi, takze z Polska. Przyczynia sie do tego im-
port z Ukrainy do Polski surowcow (rudy zelaza czy stali surowej),
a kolej jest idealnym $rodkiem do ich przewozu. Poniewaz w Polsce
przebywa ok. 1,0-1,5 min obywateli Ukrainy, zatem poprawienie ko-
munikacji pasazerskiej stato sie priorytetem zaréwno spétek PKP,
jak i UZ, a efekty sq pozytywnie oceniane przez przewoznikéw po
obu stronach granicy (w tym pociag IC relacji Kijow-Lwow-Prze-
mysl). Atutem kolei w komunikacji polsko-ukrainskiej jest znacznie
nizszy czas przejazdu w porownaniu z samochodem czy autobusem,
co wynika z mozliwo$ci wdrozenia bardziej sprawnej odprawy gra-
nicznej w pociggu w poréwnaniu z pozostatymi Srodkami transportu.
Nowym projektem, obecnie na etapie dyskusji pomigdzy PKP i UZ,
jest wiaczenie sie do programu Nowy Jedwabny Szlak.

Pomiedzy Polskg i Ukraing funkcjonuje 8 drogowych i 6 kolejo-
wych przejéé granicznych, przy czym z tych ostatnich praktycznie
w ruchu pasazerskim jest wykorzystywane tylko 2, w ruchu to-
warowym - 4, a 2 sg nieczynne. Granica polsko-ukraifska ma
535 km dtugosci i zostata ostatecznie wytyczona w potowie lu-
tego 1951 r. Obecnie wraz z imigracjg mieszkancow Ukrainy do
Polski (liczbe obywateli Ukrainy przebywajacych w Polsce, wedtug
danych z czerwca 2017 r., szacuje sie na 1-1,5 min) zwigzang
z trudna sytuacjg w ich wtasnym kraju, odczuwalny jest deficyt
sprawnej komunikacji lgdowej (samochodowej, kolejowej) pomie-
dzy oboma krajami, wynikajacy m.in. z dotychczasowego braku
zainteresowania decydentdw po obu stronach granicy utatwie-

niem przekraczania granicy. Okazuje sie, iz na krotkie odlegtosci
(podréze do 500 km) komunikacja kolejowa ma przewage w po-
réwnaniu z samochodowa/autobusowa, ze wzgledu na radykal-
ne skrécenie czasu podrozy, co wynika z odmiennej organizacji
odprawy graniczne;j.

Poniewaz granica polsko-ukraifiska jest jednocze$nie ze-
wnetrzng granica UE, zatem kontrole sg znacznie bardziej skru-
pulatne i czasochtonne. Fakt odmiennej szerokosci torow jest jed-
nym z czynnikow, jakie wptywajg na spowolnienie przeptywu oséb
i towardw przez granice, czy wymog wizowy dla obywateli Ukrainy
(od czerwca 2017 r. kraje UE oglosity zniesienie obowigzku wizo-
wego dla obywateli Ukrainy pod warunkiem posiadania paszpor-
tu biometrycznego), cho¢ mozna zauwazy¢ takze utatwienia dla
0s6b zamieszkujacych obszar po obu stronach granicy (np. Maty
Ruch Graniczny). W imporcie Polski z Ukrainy dominujg towary
nieprzetworzone - przede wszystkim paliwa, drewno, rudy metali
(m.in. Zelaza), czyli tadunki wrecz idealne do przewozu koleja na
duze odlegtosci. Natomiast eksport Polski na Ukraine jest zdomi-
nowany przez maszyny i urzadzenia, ktére mogg by¢ przewozone
réwniez z uzyciem samochoddw, zwazywszy na wieksze fluktuacje
dostaw wywotane przez kondycje gospodarki Ukrainy. Cze$é fa-
dunkéw jest transportowana do Polski tranzytem przez terytorium
Ukrainy z Rosji, Kazachstanu i innych krajow. Osobnym proble-
mem jest znaczna skala przemytu, przede wszystkim towarow ak-
cyzowych, dokonywanego takze przez indywidualnych pasazeréw.

Obecnie na granicy polsko-ukraifskiej funkcjonuje kilka
przejsé granicznych:

* KroScienko-Chyrdw, jednotorowe niezelektryfikowane(1435mm),
obecnie nieeksploatowane;

¢ Nizankowice-Malhowice (-Przemysl), jednotorowe niezelek-
tryfikowane (1 435 mm), obecnie nieeksploatowane;

¢ (Przemysl-) Medyka-Mosciska 2, zelektryfikowane (3 kV DC),

2 tory 1520 mm i jeden tor 1435 mm; wykorzystywane w ru-

chu towarowym i pasazerskim;
¢ Werchrata-Rawa Ruska, jednotorowe niezelektryfikowane

(1520 mm), wykorzystywane tylko w ruchu towarowym;
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Systemy transportowe
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Linie 1435 mm 3 kV DC

Linie 1435 mm niezelektryfikowane

Linie 1520 mm 3 kV DC

Linie 1520 mm 25 kV 50 Hz

Linie 1435 mm + 1520 mm niezelektryfikowane
Linie 1520 mm niezelektryfikowane

Linie waskotorowe

Linie jednotorowe / dwutorowe

Linie jednotorowe (wcze$niej dwutorowe)

.. Linie rozebrane

Granica paristwa
TSP SUW 2000

Schemat sieci kolejowej na pograniczu polsko-ukrainskim
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¢ Hrebenne-Rawa Ruska, jednotorowe niezelektryfikowane
(1435 mm), wykorzystywane w ruchu towarowym i pasazer-
skim, obecnie nieeksploatowane;
¢ Hrubieszéw LHS-UScitug-Izow, jednotorowe niezelektryfiko-
wane (1520 mm), wykorzystywane tylko w ruchu towarowym;

¢ Dorohusk-Jagodzin (Jahodyn), jednotorowe niezelektryfikowa-
ne (1435 mm+ 1520 mm), wykorzystywane w ruchu towaro-
wym i pasazerskim.

Ruch pasazerski pomiedzy Polskg i Ukraing odbywa sie obec-
nie przez przejscia Medyka-MoSciska 2 i Dorohusk-Jagodzin i sa
to wytgcznie pociagi dalekobiezne. Na granicy polsko-ukrainskiej
funkcjonuje jako jedyne przejScie graniczne na polskiej granicy
wschodniej - Medyka-Mosciska 2, gdzie ruch po torach obu sze-
rokosci odbywa sie z wykorzystaniem trakcji elektrycznej. Nalezy
dodag, iz wszystkie przejscia graniczne na polsko-ukrainskiej gra-
nicy sa czynne (tj. nie wystepuje brak zgody PLK), choé niektére
nie sg obecnie wykorzystywane (przewoznicy nie zglosili zapo-
trzebowania). Tylko na dwoch przejsciach - Medyka-MoSciska
2 i Dorohusk-Jagodzin zaréwno sp6tki PKP, jak i UZ, eksploatuja
wiasny tabor na torach obu szerokosci, a na pozostatych tabor
tylko jednej szeroko$ci, wiasciwej dla wiasnej sieci kolejowej.
Wyjatkiem jest LHS, spdtka bedaca potaczeniem zarzadcy infra-
struktury i przewoznika, prowadzaca dziatalnoé tylko na torze
1520 mm. Na pewno na uznanie zastuguje obecne przeznacze-
nie tej linii, zgodne z zatozeniami (LHS generuje znaczne zyski),
z ktorymi linia powstata - do transportu rudy zelaza, mimo cat-
kowitej zmiany charakteru polskiej gospodarki (porzucenie idei
rozwoju przemystu ciezkiego). PrzejScie Medyka-Mosciska 2,
w zamierzeniach UZ, bedzie petni¢ kluczowa role w komunikacji
pasazerskiej pomiedzy Polskg i Ukraing. Nalezy dodaé, iz pomie-
dzy Krakowem i Lwowem, cata trasa jest zelektryfikowana po obu
stronach granicy. Role przejScia wspomagajgcego petni przejscie
Dorohusk-Jagodzin, przy czym odcinek graniczny w obu krajach
jest niezelektryfikowany. Skrajnymi stacjami zelektryfikowanymi
na sieci PLK i UZ sg stacje odpowiednio Dorohusk i Kowel, przy
czym do stacji Kowel doprowadzone jest napiecie 25 kV 50 Hz.
Pozostate przejScia petnig role lokalnych, gdzie przewaznie ruch
nie jest obecnie prowadzony (towarowy, pasazerski), z wyjatkiem
przejScia Werchrata-Rawa Ruska.

Praca manewrowa na stacjach granicznych odbywa sie - ze
strony spétek PKP - z uzyciem serii SM48, a na sieci UZ - serii
CME3 i niekiedy M62. Pojazdy tej serii sg eksploatowane na to-
rach obu szeroko$ci, przy czym na ogdt przez granice przejezdza-
ja lokomotywy spétek PKP po torze o rozstawie 1435 mm oraz
tabor UZ po torze o rozstawie 1520 mm. Odmienne rozwigzania
- wjazd szerokotorowego taboru PKP na sie¢ UZ oraz pojazdow
UZ na sieé¢ normalnotorowg PKP wiasciwie nie jest praktykowany.
Przyktadowo, wymiana lokomotywy odbywa sie nastepujgco: np.
PKP - Medyka (z WL10 na SM48, 1520 mm), czy UZ - Jagodzin

Dworzec Gtéwny we Lwowie (12.09.2016 r.)

(z SM48 na M62, 1435 mm). Wjazd poza stacje graniczne prak-
tycznie nie wystepuje, choé wyjgtkiem jest odcinek Jagodzin-Ko-
wel, obstugiwany przez tabor PKP Cargo po torze 1435 mm lub
Mosciska 2-Mosciska 1, po zelektryfikowanym torze 1435 mm,
W odrdznieniu od granicy polsko-biatoruskiej, na granicy polsko-
-ukrainskiej nie sa eksploatowane lokomotywy nalezace do prze-
woZnikoéw prywatnych.

Pod koniec 2012 r. PLK cofnety dopuszczenie wjazdu wago-
now pasazerskich o skrajni 1-WM (standardowe wagony bytych
SZD) na wiasna sie¢ kolejowa poza teren stacji granicznych PKP.
Wagony z przekroczong skrajnig moga poruszaé sie po sieci PLK
tylko po wczednigjszym uzgodnieniu i wytacznie po Scisle okre-
Slonych trasach. Zatem przewoZnicy - RZD, BC i UZ wykorzystuja
obecnie w komunikacji z Polskg, ewentualnie przy przejazdach
tranzytowych, wytgcznie wagony o skrajni europejskiej przewaz-
nie typu Y serii WLABd, serii WLABmee, WLABmz i inne.

Poza tym, ukrainska fabryka w Krzemiefczugu, wytwarzajaca
tabor dla UZ, wyprodukowata w kooperacji z polska Pesg, 2 pro-
totypowe wagony sypialne o skrajni europejskiej typu Z serii 788,
ktore na poczatku 2012 r. przechodzity préby na torze doswiad-
czalnym w Weglewie, a takze na terenie IK w Warszawie. Sa to
wagony o predkoSci maksymalnej 200 km/h (1435 mm) lub
160 km/h (1520 mm), z pneumatycznym zawieszeniem pudta na
wozkach. Eksploatacja serii 788 dotychczas sie nie rozpoczeta.

Odmienny rozstaw szyn w obu krajach powoduje, ze niezbedne
jest stosowanie komunikacji przestawczej. Zatem stanowiska do
zmiany rozstawu két znajdujg sie:
¢ konwencjonalne (podno$niki Kutruffa): Jagodzin (pociagi pa-

sazerskie), Medyka (pociggi towarowe - obecnie nieeksploato-

wane; w obrebie kompleksu przetadunkowego Medyka stosuje
sie przetadunek z wagonéw 1520 mm na 1435 mm) i Prze-
mys| Gtéwny (pociagi pasazerskie);
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(1520 mm) na odcin
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ku Przemysl-Hurko

¢ automatyczne (TSP SUW 2000): Dorohusk, Mosciska 2 i Za-
mos$¢ Bortatycze, eksploatowane byto (do koAca 2016 r.) tyl-
ko TSP na stacji UZ MoSciska 2 (wedtug PKP IC, system SUW

2000 w komunikacji pasazerskiej bedzie reaktywowany pod

koniec 2017 r.).

Na pozostatych przejsciach przetadunek odbywa sie przy ram-
pach kolejowych znajdujacych w obrebie stacji: Dorohusk (kom-
pleks), Mosciska 2 (kompleks), Rawa Ruska i Werchrata. Na sta-
cji Medyka do 1989 r. byto wykonywane przestawianie wagonow
towarowych bytych SZD z uzyciem podno$nikow Kutruffa, obecnie
stosuje sie tylko przetadunek z wagonéw 1520 mm na wagony
1435 mm. Pozostate stacje petnia role tylko stacji granicznych,
gdzie nie jest/byt wykonywany przetadunek: Hrebenne, KroScien-
ko, Nizankowice i Malhowice i Izow. Stacja Hrubieszow LHS petni
role takze stacji rozrzagdowej, poza rolg przetadunkowa.

Medyka-Mosciska 2

PLK przeznaczyty 64,5 min PLN na modernizacje stacji Medy-
ka, realizacje projektu i wykonanie prac (roboty budowlane oraz
wykup gruntéw) zaplanowanych na lata 2016-2019. Zatem za-
planowano wyremontowanie nawierzchni na dystansie 0,88 km
(1435 mm) plus 11,8 km (1520 mm) oraz wymiane urzadzen
srk i 52 rozjazdow sieci trakcyjnej na dtugosci prawie 7 km. Pla-
nowane jest takze wydtuzenie 4 toréw 1520 mm do 1050 m
(0 200 m), co pozwoli przyjmowaé dituzsze pociagi towarowe
z Ukrainy oraz usprawni ich odprawe. Przewiduje sie takze od-
nowe i przebudowe 35 obiektow inzynieryjnych oraz wymiang
oSwietlenia na gtowicach stacji. Srodki finansowe bedg pocho-
dzi¢ z budzetu panstwa w ramach Krajowego Funduszu Kolejo-
wego (KPK). Drugi etap modernizacji stacji Medyka i przejScia
granicznego Medyka-Mosciska 2 przewidziany jest do realizacji
na lata 2022-2023 za kwote 51 min PLN. Planowane sg takze
inwestycje w odcinki dojazdowe do terminali przetadunkowych
oraz modernizacje stacji: Zurawica, Krowniki, Chatupki Medyckie
i Hurko. Na stacji Zurawica oraz odcinkach Zurawica-Hurko (li-
nia nr 613), Hurko-Kréwniki (linia nr 123) i Medyka-Chatupki
Medyckie (linia nr 121) PLK wymieni 47 rozjazdow oraz zmoder-
nizuje nawierzchnie na sumarycznej diugosci 16 km (1435 mm)
i 10 km (1520 mm) oraz urzadzenia srk. Modernizacja zostanie
objete 13 obiektdw inzynieryjnych. PrzejScie graniczne MoSciska
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| Odcinek Mosciska 2-Mosci-
| ska 1, splot toru 1435 mm
i1520 mm (10.09.2016r.)

2-Medyka jest przejéciem z najwiekszym poziomem przewozéw
kolejowych pomiedzy Polska i Ukraing (poza specyficznym przej-
$ciem Hrubieszéw-Izow na LHS), zdolnym przyja¢ do 260 wago-
néw szerokotorowych na dobe.

W 1995 r. zelektryfikowano tor z Medyki do stacji Przemysl
Gtowny (1520 mm) napieciem 3 kV DC na drodze 14 km (lina
nr 92), aby wyeliminowa¢ zmiane lokomotywy w Medyce i prowa-
dzenie trakcja spalinowa ciezkich pociggéw pasazerskich, niekie-
dy zestawionych z 15-20 wagondw (pociagi towarowe po torze
szerokim do Przemys$la nie dojezdzaja). Filozofia przetadunku na
stacjach Medyka i MoSciska jest taka, iz tadunki przyjezdzajace
z kierunku wschodniego sg przetadowywane w Medyce lub Zura-
wicy, a z kierunku zachodniego - na stacji MoSciska 2, bedaca
de facto grupg dwéch stacji - wschodniej i zachodniej czesci,
przy czym funkcje stacji pasazerskiej petni czeS¢ wschodnia,
a TSP SUW 2000 znajduje sie w obrebie czesci zachodniej. Tor
1435 mm zelektryfikowany osiaga stacje UZ Trzciniec i MoSciska
1. Stacje Zurawica i Zurawica Rozrzadowa petnig role wspomaga-
jaca wobec stacji Medyka i Medyka Rozrzgdowa oraz potgczone
sg bezposrednio z pominieciem Przemy$la (by-pass) - biegnie
tor zelektryfikowany 1435 mm (linia nr 613) i niezelektryfikowa-
ny 1520 mm (linia nr 614), odgateziajacy sie na stacji Hurko od
linii nr 91. Stacja ta znajduje sie pomiedzy kompleksem stacji
w Medyce a Przemyslem. Stacja Hurko jest wyposazona w tory
obu szerokosci, zaréwno zelektryfikowane, jak i niezelektryfiko-
wane (sumarycznie 6 grup toréw). W latach 2004-2005 zre-
witalizowano uktad torowy 1435 mm, wymieniajgc praktycznie
wszystkie zwrotnice, nawierzchnie toréw stacyjnych oraz odcinek
Hurko-Medyka (1435 mm). Dodatkowo, rewitalizacji poddano
odcinki 1520 mm, biegngce do Medyki i Zurawicy, bez fragmentu
w kierunku Przemysla. Rolg stacji Hurko jest takze obstuga bocz-
nicy w Kréwnikach (1435 mm+ 21520 mm). Przy jednym z toréw
1435 mm znajduje sie ogdlnodostepny peron.

Praca manewrowa na stacjach granicznych UZ jest wykonywa-
na przez lokomotywy serii CME3 lub CME3T, ktdre jedynie spo-
radycznie wjezdzajg na sie¢ PKP. Uzywane do poczatku lat 90.
lokomotywy serii M62 na stacjach granicznych UZ, wobec zmniej-
szenia poziomu pracy manewrowej zostaty odstawione. Trakcja
elektryczna pojawita sie na stacji Medyka wraz elektryfikacjg linii
nr91 w 1964 r., przy czym do 1989 r. obcigzenie linii przewozami
z powodu prowadzenia duzej liczby ciezkich pociggow z ruda ze-
laza byto znaczne. Elektryfikacja odcinka granicznego - Medyka-



Mosciska 2 zostata zrealizowana wraz z zakofczeniem elektryfi-
kacji odcinka 6wczesnych SZD, obecnych UZ, Lwow-MoéSciska 2
w 1972 r. Elektryfikacja sieci kolejowej obecnej UZ rozpoczeta sie
na poczatku lat 60., przy czym elektryfikowano napieciem 3 kV
DC linie biegnace od Lwowa na zachdd i potudnie. Linie w kierun-
ku wschodnim od Lwowa i potudniowo-wschodnim od Kowla ze-
lektryfikowano pragdem przemiennym (25 kV 50 Hz), a z powodu
ograniczonych $rodkéw finansowych innych kierunkéw nie elek-
tryfikowano. Pod koniec lat 90. zelektryfikowano ponad 130 km
sieci potozonej na wschod od Lwowa pragdem przemiennym, a po
2000 r. okoto 150 km sieci na Wotyniu. Elektryfikacja innych
odcinkéw nie jest planowana z powodu niewielkiego natezenia
ruchu, np. Kowel-Korosten. Obecnie UZ koncentruja sie na elek-
tryfikacji odcinkdw potozonych w centralnej czeSci Ukrainy. Szcze-
goty elektryfikacji sieci UZ/SZD na terenie obecnej zachodnig;
Ukrainy znajduja sie w tabeli 1.

W interesujacy sposob odbywa sie przejazd pomiedzy oboma
systemami zasilania. Ot6z lokomotyw dwusystemowych, wiasci-
wie nie stosuje sie, tylko na poszczegblnych stacjach np. we Lwo-
wie, wystepuja odcinki z mozliwoscia zasilania oboma rodzajami

Tab. 1. Elektryfikacja poszczegdlnych odcinkow sieci UZ (i wezesniej SZD)
w czesci zachodniej obecnej Ukrainy

Zakonczenie -
elektryfikacj Linia km
3kvDC

1956 tawoczne-Mukaczewo 771

1962 (prad staty), | wezet Iwowski bd

1966 (prad przemienny) )
1961 tawoczne-Stryj 7
1962 Stryj-Lwow 74,8
1962 Mukaczewo-Czop 47,0
1966 Czop-Cierna nad Tisou 5,0
1967 Lwow-Sambor 80,3
1968 Sambor-Czop 218,0
1969 Stryj-Morszyn Zdr. 14,1
1969 Lwow-Briuchowicze' 6,4
1972 Lwow-Mostiska 2-granica paristwa 85,0
1973 Stryj-Drohobycz 27,2
1974 Drohobycz-Sambor 437
1973 Drohobycz-Truskawiec 11,9
1973 wezet Stryja 10,5
1975 Uzgorod-granica pafistwa 86

(-Mat'ovce SRT) '
1975 Podzamcze-Dublany Lwowskie 6,3
1980-1981 Stryj~Chodoréw 414
1981 Lwow-Jawordw 53,6
1992 Lwow-Sychow 12,0

25 kV 50 Hz

1962-1964 Szepetowka-Zdotbunow 78,0
1965 Zdotbunéw-Krasne 144,0
1966 Krasne-Lwow 50,5
1995 Krasne-Ztoczow 26,0
1997 Ztoczéw-Tarnopol 64,0
1998 Tarnopol-Podwotoczyska 51,0
1998 Zdotbunéw-Rowne 12,0
2001 Réwne-Kowel 136,0
2003 Kiwerce—tuck 13,0

L odcinek z mozliwoscig zasilania 3 kV DC i 25 kV 50 Hz

Zrddto: oprac. tabeli - M. Kulgejko.

Systemy transportowe

napiecia (3 kV DCi 25 kV 50 Hz) na tzw. stacjach zmiany napiecia
(stacjach stykowych - na terenie sieci UZ oprécz Lwowa sg to
nastepujgce stacje: ltowajsk, Stawianogorsk, Grakowo, Ogutycy,
Piatichatki i Tikowo; wszystkie znajduja sie we wschodniej czesci
Ukrainy). Odcinek Lwow Gtéwny-Klepariw (Kleparéw) ma mozli-
wos¢ zasilania napieciem zaréwno 3 kV DC, jak i 25 kV 50 Hz.

Ruch pasazerski

Obecnie komunikacja przez granice polsko-ukraifskg odbywa sie
przez przejécia Medyka-MosSciska 2 i Dorohusk-Jagodzin oraz
potozone na linii LHS od polskiej strony przejScia Hrubieszow-
UScitug. Przez pierwsze z nich obecnie kursuje tylko jeden po-
cigg dalekobiezny relacji Warszawa/Wroctaw-Lwow, obstugiwany
taborem PKP IC i UZ, a wymiana wozkéw odbywa sie na stacji
Przemys| Gtowny. Wczesniej byt eksploatowany tabor wyposazo-
ny w zestawy kotowe ze zmiennym rozstawem két SUW 2000,
jednak wraz z uptywem terminu wykonania naprawy rewizyjnej,
jako pierwszy przewoZnik PKP IC zdecydowat sie na wytaczenie
podobnego taboru z eksploatacji w potowie 2015 r., a pod koniec
2016 r. takze UZ. Poniewaz koleje ukrainskie, poza gtebokim kry-
zysem, w ktorym sie znajduja, nie dysponujg odpowiednig liczba
sprawnych wagonéw o skrajni dopuszczonej do ruchu m.in. na
sieci PLK, zatem obstuge taborowa tego potaczenia przejat po-

Konwencjonalne przestawianie wagonéw pasazerskich Bc i WLABd
nalezgcych do PKP na stacji w Przemyslu (04.08.2000 r.)

e — "'_'r

Ay : i L e
Konwencjonalne przestawianie wagonéw pasazerskich pociggu Odes-
sa-Warszawa na stacji Przemysl (31.03.2000 r.). Fot. Ch. Amman
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czatkowo w catosci polski przewoznik, jednak na poczatku roku
UZ przekazaty wtasne wagony do obstugi potgczenia Lwow-War-
szawa/Wroctaw. Stanowisko przestawcze - TSP SUW 2000 znaj-
duje sie na stacji UZ Mosciska 2 i obecnie nie jest uzywane (stan
na potowe 2017 r.).

Na poczatku lat 60. uruchomiono przez obecng Ukraine po-
cigg Karpaty relacji Warszawa-Warna/Mangalia (kurorty w But-
garii nad Morzem Czarnym), przy czym dwukrotnie zmieniano
wozki w wagonach - raz na stacji Przemys| Gtowny i drugi raz
na stacji SZD w Vadul Siret na granicy sowiecko-rumunskiej. Po
1989 r. wraz z redukcjami potaczen miedzynarodowych kursowa-
nie pociggu zostato zawieszone. Poza tym, w latach 90. staty sie
dostepne dla mieszkancow Polski kurorty nad cieptymi morzami
w Grecji, Chorwacji czy Wioszech, stad ich odpowiedniki w But-
garii stracity polskich klientow, zatem potaczenia uruchamiane
przez PKP stracity znaczng czeS¢ pasazerow. Pewien wptyw miat
takze gteboki kryzys - ekonomiczny, polityczny czy spoteczny,
w jakim pograzyt sie Zwigzek Sowiecki w 1991 r. w momencie
swego rozwigzania.

W potowie lat 80. uruchomiono pocigg dalekobiezny relacji
Legnica-Kijow, przeznaczony do obstugi sowieckich garnizonéw
wojskowych (dowodztwo sowieckiej armii w Polsce znajdowato
sie w Legnicy, tzw. Pétnocna Grupa Wojsk), z obstugg taborowa
wagonami SZD o skrajni europejskiej (6-8 wagondw w pociggu).
W sktad pociggu byty wiaczane takze wagony sypialne PKP w re-
lacji Wroctaw-Kijow w liczbie 3-4, dostepne dla os6b cywilnych.
Wraz z wycofaniem armii sowieckiej z terytorium Polski do wrze-
$nia 1993 r. kursowanie pociggu zostato zawieszone przez dawne
SZD, jednak PKP zdecydowalty sie utrzymaé potaczenie Wroctaw-
Kijow, jednoczesnie zmniejszajac liczbe wagonow do 1-2, w za-
leznosci od aktualnego zapotrzebowania. Wraz z wprowadzeniem
systemu SUW 2000 w komunikacji polsko-ukraifiskiej w 2004 r.
przez przejScie Medyka-Mosciska 2 uruchomiono pocigg Chet-
monski relacji Krakow-Kijow zestawiony z wagondw PKP i UZ,
kursujacy 3 razy w tygodniu (powodem ograniczenia byta niedo-
stateczna liczba wagonow - 4 egzemplarze PKP i 5 egzemplarzy
UZ, tacznie z rezerwowymi). Natomiast relacja Wroctaw-Kijow
zostata ograniczona do dni, w ktére nie kursowat Chetmonski. Po
2000 r. koleje ukrainskie zdecydowaly sie utrzymacé takie relacje
jak Praga-Kijow/Donieck/Odessa, obstugiwane wiasnym tabo-
rem, przy czym pociagi w podobnych relacjach w latach 80. kur-
sowaty przez przejScie graniczne Czop-Cierna nad Tisou na gra-
nicy sowiecko-czechostowackiej. Zmiang, jaka nastgpita w latach

Wézki 1435 mm przy konwencjonalnym stanowisku przestawczym
na stacji Przemysl (28.07.2015 r.)
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90. byto pojawienie sie wagondw o skrajni 1-WM na przejSciu
Medyka-MosSciska 2 w relacjach pociggu Odessa-Warszawa kur-
sujgcego poczatkowo co drugi dzien, pdZniej nie bedgcym samo-
dzielng relacja, lecz prowadzacym wagony bezposrednie UZ w tej
samej relacji. Jednak wraz z uptywem czasu i ze spadkiem liczby
wagonéw z 8-10 do 2-3, wiaczono cato$¢ do sktadu pociagu
Solina relacji Warszawa-Lublin-Przemys|. Dodatkowo, pociag re-
lacji Odessa-Przemysl poczatkowo kursowat codziennie, prowa-
dzac okoto 10-12 wagondw, jednak wraz ze spadkiem liczby po-
drdznych oraz narastajgcymi ktopotami ekonomicznymi PKP i UZ,
co objawiato sie redukcjami w potaczeniach miedzynarodowych,
kursowanie pociggu byto stopniowo ograniczane. Wagony UZ
o skrajni 1-WM kursowaty takze w relacjach Kijow-Wroctaw w la-
tach 90. Pierwszym posunigciem UZ w procesie redukcji kosztow
byto potgczenie pociagdw Kijow-Przemysl i Odessa-Przemysl/
Warszawa wykonywane na stacji Lwow, a decyzja ostateczng li-
kwidacja pociggu okoto 2010 r. Nalezy takze dodac, iz w latach
90. uruchomiono réwniez relacje takie jak Odessa-Krakow czy
Gdynia-0dessa, obstugiwane odpowiednio wagonami sypialnym
i kuszetkami PKP, ktérych kursowanie ostatecznie zawieszono
okoto 2010 r. Do Przemysla kursowat takze pociag dalekobiezny
z Czerniowiec przez Lwow zestawiony z wagonow UZ, jednak zo-
stat zlikwidowany w potowie 2007 r. wskutek destrukcyjnej dzia-
talnoSci przemytnikow.

Uruchomienie komunikacji lokalnej przez przejscie Medyka-
Mosciska 2 nigdy nie byto priorytetem PKP czy SZD/UZ. Przed
1989 r. formalnie pociag Przemys|-Lwéw kursowat na zarzadze-
nie (catkowicie po torze 1 520 mm), jednak praktycznie wcale. Tor
normalny zelektryfikowany osigga wprawdzie stacje UZ MoSciska
2, jednak PKP nigdy nie zdecydowaly sie na wydtuzenie relacji
pociggdéw lokalnych relacji Przemysl-Medyka do stacji MoSciska
2, catkowicie zawieszajgc przewozy pasazerskie na liniiw 1994 r.
Do ostatniego przyczynita sie postepujaca degradacja infrastruk-
tury, skutkujaca dtuzszym czasem przejazdu, niekonkurencyjnym
wobec kursujgeych czesciej i szybciej przewoznikdéw mikrobuso-
wych. Wprawdzie w drugiej potowie 2007 r. UZ zdecydowaly sie
na uruchomienie pociggu relacji Lwow-Przemys| obstugiwanego
wiasnym taborem (ezt serii ER1/ER2), jednak po 2 miesigcach
kursowanie pociggu zostato zawieszone wskutek dziatalnosci
przemytnikéw. We wrze$niu 2016 r. zdecydowano sie przywro-
ci¢ lokalny ruch pasazerski na linii Przemysl-Medyka z uzyciem
zakupionych przez Podkarpacki Urzad Marszatkowski zespotow
Acatus Plus lub Impuls.

Praca manewrowa na stacjach: Przemys| Giowny, grupie stacji
Medyka i Zurawica, zaréwno na torze normalnym, jak i szerokim,
jest wykonywana przez SM48 nalezgce obecnie do PKP Cargo.
Lokomotywy te niekiedy docierajg do stacji Mosciska 1 czy Mo-
Sciska 2. Tabor spotek PKP pokonuje granice - z pociggami to-
warowymi przewaznie ET22, a pasazerskimi EU/EPOQ7, przy czym
w przypadku serii ET22 moze to byé stacja MoSciska 1, a dla EU/
EPO7 - wiasciwie tylko MoSciska 2, i tylko z pociggiem wyposa-
zonym w przestawne zestawy kotowe. Pod koniec 2016 r. tabor
spotek PKP osiagat tylko stacje MoSciska 2. Natomiast tabor UZ
- przewaznie lokomotywy elektryczne serii WL10 lub WL11- po-
jawiajg sie na stacji PKP Medyka z pociggami towarowymi, do
stacji Przemy$l Gtéwny - z pociggami pasazerskimi lub zespo-
tami trakcyjnymi. Pociggi towarowe po torze 1 520 mm do stacji
Zurawica s3 juz prowadzone przez SM48, niekiedy w trakcji po-
dwojnej. Od grudnia 2016 r. do stacji Przemys| Gtowny dojezdza
zesp6t Hyundai jako pociagg z Kijowa przez Lwow (jedna para na
dobe). Skorzystano z uproszczonego wydania dopuszczenia obu



zespotow do ruchu na sieé PKP PLK - tzw. procedury wymiany
ruchu przygranicznego, zatem wydanie $wiadectw dopuszczenia
do ruchu obu pojazdéw przez UTK nie byto wymagane. Wedtug
opinii UTK wjazd obu pojazdéw na stacje przygraniczng w Pol-
sce: Scisle w Medyce, choé w ruchu pasazerskim mozna takze
okresli¢ Przemys| Gtowny jako stacje przygraniczna, jest mozliwy
po porozumieniu pomiedzy zarzadceg infrastruktury i przewozni-
kiem, zgodnie z umowg pomiedzy Rzagdem Rzeczpospolitej Pol-
skiej a Rzadem Ukrainy o komunikacji kolejowej przez granice
panstwowg podpisang 18.06.1993 r. i zawartg na czas nieokre-
Slony. Okoto tygodnia przed inauguracjg potaczenia na stacje
Przemys| Gtowny przyjechaty oba pojazdy w odstepach jednego
dnia, przy czym HRCS2 (nr 001) byt prowadzony od stacji Medy-
ka przez lokomotywe SM48 (konieczne byto zatozenie adapte-
ra na sprzeg Scharfenberga do potaczenia ze sprzegiem SA-3),
natomiast EKrl (nr 001) przyjechat do stacji Przemysl Gtowny
o0 wiasnych sitach. Aby skrdcié do minimum czas potrzebny na
odprawe graniczng pasazeréw czy postdj na granicy (granica
polsko-ukraifska jest zewnetrzng granicg UE), porozumiano sie
ze stuzbami granicznymi obu krajéw (strazg graniczng i stuzba
celng), aby wszelkie niezbedne czynnosci byty wykonywane w po-
ciggu, na odcinkach Przemy$l-Medyka czy MoSciska 2-Lwow
i odwrotnie. Przejazdy odbywajg sie na podstawie taryfy Specjal
UZ-PKP. Ceny hiletéw ustalono na poziomie: Przemys|-Lwow/Ki-
jow: 8,60/17,90 € (1 kl.) oraz 7,10/13,40 € (2 kl.), natomiast
godziny odjazdow/przyjazdéw ksztattujg sie nastepujgco: Kijow
6:45, Lwow 12:05/12:17, Przemys| Gtéwny 13:25, oraz Przemys|
Gtéwny 14:26, Lwow Gtowny 17:17/17:28, Kijow 22:23.

Na stacji Przemys| Gtéwny pociag z/do Kijowa jest skomuniko-
wany z pociagiem IC do/z Wroctawia przez Krakow, Czestochowe
i Opole. Nalezy dodaé, iz nowe potgczenie spotkato sie z duzym
zainteresowaniem podrdznych, nie tylko turystéw z Polski podro-
zujacych na Ukraine, ale takze ukraifiskich studentéw studiu-
jacych w Polsce, czy licznych Ukraincow pracujgcych w Polsce,
a osiggany przez pociag czas przejazdu odcinka Przemys|-Lwow
- nieznacznie ponad 2 h - jest w zasadzie nieosiggalny podczas
podrézy autobusem czy samochodem. Sprawnie poradzono so-
bie z problemem przemytu i niebezpieczeAstwem niszczenia
wyposazenia pociagu, zwiekszajac liczbe funkcjonariuszy stuzb
granicznych podczas kontroli w pociggu (bariera jest takze koszt
przejazdu). W okresie zwiekszonego ruchu (np. okresy $wiatecz-
ne czy wybrane dni tygodnia) PKP IC z UZ porozumiaty sie w za-
kresie kursowania dodatkowej pary pociagdw w tej samej relacj,
przy czym pociag osigga stacje Przemysl ok. 19:30, a godzine

pdZniej rozpoczyna podréz do Kijowa. Planowane jest uruchomie-
nie kolejnego potaczenia w tej samej relacji, poczawszy od korca
sierpnia 2017 r., takze obstugiwanego przez zespdt HRCS2.

We wrze$niu 2016 r. wtadze samorzadowe wojewodztwa pod-
karpackiego w porozumieniu z przewoznikiem PR zdecydowaty
sie na reaktywacje potgczen Przemy$| Gtowny-Medyka (fragment
linii nr 91) w liczbie 3 par na dobe na okres prébny, a po zyska-
niu uznania pasazeréw kursowanie pociggdw zostato utrzymane.

63OM 001 (producent Pesa) jako poc:ag relacji Cheim Kowel na
stacji Chetm Cementownia (08.07.2017 r.)

Impuls 36WE-001 zakupiony przez Podkarpacki UM na stacji Rze-
szow (24.12.2013r.)
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Cysterny 1520 mm i 1435 mm do przewozu gazu propan butan
w punkcie przetadunkowym, Chatupki Medyckie (28.07.2015r.)

Obstuga trakcyjna jest wykonywana przez eksploatowane przez
Podkarpacki ZPR 3-cztonowe zespoty EN64 lub ENG3A. Lokal-
ny ruch pasazerski na linii zostat zawieszony w 2003 r. - brak
Srodkdw na biezace utrzymanie linii skutkowat systematycznym
wzrostem czasu przejazdu, czynigc pocigg zupetnie niekonku-
rencyjnym wobec licznych przewoZnikéw mikrobusowych. Jednak
przeprowadzane systematycznie remonty infrastruktury przez
PLK z wykorzystaniem funduszy z Programu Operacyjnego In-
frastruktura i Srodowisko UE (budzet UE 2007-2013) - linia nr
91, czyli Krakéw-Medyka jest linig magistralng - spowodowaty,
iz uzyskano wydatne skrdcenie czasu przejazdu - odcinek Rze-
sz6w-Przemys| poddano rewitalizacji (do predkosci maksymalnej
120 km/h), a odcinek Krakdéw-Rzeszow - modernizaciji (do pred-
kosci maksymalnej 160 km/h), co pozwala na petne wykorzysta-
nie mozliwoSci taboru nowej generacji. Poza tym, w ramach mo-
dernizacji infrastruktury kolejowej na Podkarpaciu przeznaczono
znaczne Srodki na poprawe stanu sieci kolejowej w ramach KPK,

/ Rzeszéw

Zurawica Rozrzadowa

Matkowice

Zurawica

Przemys$l Zasanie

Przemysl Gt Hurko

b Przemys| Bakoriczyce

‘| Kréwniki
Przemys| Pikulice ‘
Ma/how:ce (Chyréw)

Schemat sieci kolejowej w poblizu stacji Przemys!, Medyka i MoSci-
ska (SRP Medyka)
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Medyka Towarowa

w tym na przebudowe linii nr 108 Strdéze-KrosScienko, a takze
remont dworcow, kompleksowa przebudowe stacji, sumarycznie
1,2 mld PLN (stan na poczatek maja 2016 r.). Modernizacja linii
nr 91 na odcinku Rzeszow-Krakéw do predkosci maksymalnej
160 km/h zostata wykonana w latach 2011-2015 jako oddzielne
zadanie inwestycyjne, finansowane z programu POIiS w ramach
dostepnych funduszy UE, a rewitalizacje linii Rzeszow-Przemys|
wykonano w ramach $rodkéw pochodzacych z KPK.

Ruch towarowy

Po 1945 r. po narzuceniu Polsce systemu komunistycznego przez
ZSRR, rozwoj polskiej gospodarki odbywat sie z wykorzystaniem
wzorcow sowieckich. Zatem z powoddw raczej politycznych niz
ekonomicznych, rozpoczeto rozbudowe przemystu ciezkiego, co
oznaczato powstanie licznych hut zelaza czy koksowni, ktore bu-
dowano przede wszystkim na Gornym Slasku (m.in. z powodu do-
stepnosci wegla kamiennego). Poniewaz w Polsce nie wystepuja
znaczace poktady rudy zelaza, ktérych eksploatacja bytaby obec-
nie optacalna, zatem konieczny byt import z kierunku wschodnie-
g0. Ze wzgledu na odmienny rozstaw szyn w krajach bytego ZSRR,
na granicy musiano zbudowacé stacje przetadunkowe wyposazone
w ukfady torowe 1435 mm i 1524/1520 mm. Rejon przetadun-
kowy Medyka-Zurawica zostat oficjalnie otwarty w paZdzierniku
1947 r., po przyjeciu transportu rudy zelaza do Czechostowacji
i Niemiec Wschodnich. Poczatkowo przyjmowano 66 tys. t rudy
rocznie, jednak sukcesywnie masa przewozonych tadunkéw
wzrastata. Juz w 1960 r. przyjeto 7,5 min t, co jednak wymagato
powaznej rozbudowy infrastruktury przetadunkowej. Zbudowano
zatem estakady oraz rampy przetadunkowe, a takze odmrazalnie
rudy (6-komorowg) opalang gazem ziemnym, w celu rozmrazania
rudy zelaza w okresie zimowym. Dodatkowo, rejon przetadunko-
WY Wyposazono w suwnice, koparki, a takze podnosniki Kutruffa
jako element komunikacji przestawczej (wymiana wozkéw w wa-
gonach), do przyjmowania fadunkéw w wagonach nienadajacych
sie do przetadunku (np. tadunkéw niebezpiecznych, chemii ciez-
Kiej, itp.). W latach 1977-1979 przetadowano rekordowe 16 min t

= Linie 1435 mm 3 kV DC
= Linie 1435 mm niezelektryfikowane
—— Linie 1520 mm 3 kV DC
——— Linie 1520 mm niezelektryfikowane

———- Linie jednotorowe (wczesniej dwutorowe)

------- Linie rozebrane
~—— Granica panistwa

Mosciska 2

.

Chatupki Medyckie i
Tor 1435 mm 3 kV DC
Medyka ~— biegnie do stacji Mocish

-
4/

Dzierzkordon

Medyka Rozrzadowa

I

0, Ukraina (10.09.2016 1)




Tab. 2. Charakterystyka terminali przetadunkowych na terenie stacji Medyka i Zurawica

temy transportowe

Terminal | Terminal Terminal lll Terminal IV Terminal V Terminal VI

Lokalizacja (stacja) | Zurawica Rozizadowa Medyka Medyka Chatupki Medyckie | Medyka Medyka

Wykorzystywane urza- | suwnice i dzwigi suwnice i dzwigi koparki koparki podnosniki Kutruffa odmrazalnia wagonow

dzenia do przefadunku

Rodzaj przefadowy- | sypkie, np.: sypkie; sypkie sypkie produkty chemiczne ew. sypkie (ruda zelaza)

wanych fadunkow - pellet: luska stonecznika, kontenery (przewozy intermodalne) niebezpieczne

masowych slomaitp.,

- §ruta: stonecznikowa, rzepako-
wa, zbozowa itp.,

- pellet drzewny: trociny, widry,
zrebki, s6l, kaolin, glina;

Sposob przetadunku | wagon-wagon/samochdd; wagon-wagon; zapomoca koparekw | za pomoca kopa-  |zastosowanie komunikadji 6 - tunelowa odmra-
wagon-plac skladowy-wagon; | wagon-plac skfadowy-wagon; systemie wagon-wagon |rekw systemie | przestawczej pozwalajacejna | Zalnia z moZliwoscia
wagon-plac skladowy-samochd; |wagon-plac skladowy-samochdd; | przy rampie plaskiej | wagon-wagon | wyeliminowanie przefadunku, | réwnoczesnego odmra-
samochdd-plac skiadowy-wagon; |samochdd-plac skiadowy-wagon; w bezposrednim transporcie ww. | zania 120 wagonow

fadunkdw do zamawiajacego

Informacje dodatkowe w obrebie terminalu znajduje sie utwar-

dzony plac skiadowy o powierzchni

- 7596 m? (316,5 m x 24 m) (wylozony - - - -
plytami betonowymi), na terenie
odwodnionym i ogrodzonym

Zrddto: oprac. wlasne na podstawie danych pozyskanych od spotek PKP Cargo.

tadunkéw rocznie, po czym wraz z przekazaniem do eksploatacii
LHS w 1979 r. masa przetadowywanych towardw zaczeta spadac.
tadunkiem dominujgcym w asortymencie przetadunku, byta ruda
zelaza, przewozona do hut Zelaza w Krakowie (obecnie Arcelor-
Mittal Poland Oddziat w Krakowie) powstatej w 1946 r. oraz no-
wobudowanej Huty Katowice w Dgbrowie Gorniczej, przekazanej
do eksploatacji w latach 1975-1976. Dodatkowo, rozpoczecie
eksploatacji szerokotorowej linii SRT (stow. Sirokorozchodna trat)
od stacji Czop na granicy sowiecko-czechostowackiej biegnacej
do Koszyc w maju 1966 r., gdzie takze zbudowano hute zelaza
(Wychodoslovenské Zeleziarne, ob. U. S. Steel KoSice) w 1965 .
spowodowato spadek tranzytu przez Polske. '

Poza rudg zelaza, w rejonie przetadunkowym Medyka-Zurawi-
ca, przetadowywano takze metale, surdwke, produkty chemicz-
ne, pojazdy (samochody i ciggniki) importowane z ZSRR oraz
towary drobnicowe. W lutym 2011 r. catoS¢ zreorganizowano,
przekazujac majatek do spotki-corki PKP Cargo Centrum Logi-
styczne Medyka-Zurawica sp. z 0.0., bedacej czescig Grupy PKP
CARGO LOGISTICS - Dywizja Terminale. Obecnie rejon przetadun-
kowy Medyka-Zurawica obstuguje wymiane towarowa przede
wszystkim pomiedzy krajami UE a Ukraing i Rosjg. Poza przeta-
dunkiem, mozliwe jest takze sktadowanie wiekszosci tadunkow
oraz kompleksowa obstuga logistyczna. Na terenie terminali prze-
tadunkowych znajdujg sie place magazynowe i sktadowe, a tak-
ze jest mozliwe m.in. segregowanie, pakowanie, kruszenie oraz
odmrazanie towaréw sypkich w okresie zimowym, a w przypadku
tadunkéw nienadajgcych sie do przetadunku/przelewu - zasto-
sowanie komunikacji przestawczej (wymiana wozkow w wago-
nach). Przetadunek jest wykonywany z wykorzystaniem ramp czy
estakad systemem grawitacyjnym i mechanicznym na powierzch-
niach sktadowych i placach, a takze za pomocg specjalistycznych
urzadzen przetadunkowych: suwnic, dzwigow, koparek, wozkow
widtowych, w zalezno$ci od masy i rodzaju fadunku. Przewidziano
takze mozliwos¢ przetadunku towaréw pochodzenia roslinnego,
drewna i innych. Sumarycznie na terenie Medyka i Zurawicy funk-
cjonuje odpowiednio 5 i 1 terminali przetadunkowych (tab. 2).

Staly Region Przetadunkowy Medyka [9]
W obrebie stacji Medyka w 1953 r. powstat Staty Region Przetfa-
dunkowy zbudowany na potrzeby wojska. State rejony przetadun-

kowe byly zarzadzane przez organy komunikacji wojskowej WP,
a nadzor eksploatacyjny (tory, urzadzenia, obiekty), utrzymanie
i naprawy spoczywat na terytorialnych Szefostwach Przewozow
Wojskowych. Konserwacja toréw i urzadzen byta wykonywana
przez PKP na podstawie umowy z MON. SRP Medyka zostat
przekazany do eksploatacji w 1953 r. jako element systemu
stacji przetadunkowych na polskiej granicy wschodniej: Medyki,
Zurawicy i Przemysla. Poczatkowo pozostawiono tor szeroki na
odcinku Medyka-Przemysl-Zurawica, przekuty w okresie wojny.
Podczas rozbudowy uktadu torowego stacji Medyka zdecydowa-
no sie na wyburzenie dwoch fortow o konstrukcji zelbetonowej,
pochodzacych z epoki austriackiej. Program rozbudowy otrzymat
kryptonim ‘M’, zbudowano 2 punkty przetadunkowe o kryptoni-
mach: ‘Michalina’ (punkt przetadunkowy Torki) i ‘Mikotaj’ (punkt
przetadunkowy Krowniki). Zatem powstaty:
¢ punkt przetadunkowy Torki ‘Michalina’ (Chatupki Medyckie),
potozony na pétnoc od linii Medyka-Przemysl, wyposazony
w tory szerokoSci 1435 mm o dtugosci 2,894 km i 1524 mm
o dtugosci 2,327 km (linie odpowiednio nr 121 i 124);
¢ punkt przetadunkowy Kréwniki ‘Mikotaj’, potozony na potudnie
od linii Medyka-Przemys$| w rejonie stacji Hurko (km 250,589),

Suwnica bramowa na stacji w Medyce (28.07.2015r.)
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SP32-203 z pociggiem osobowym nr 933/7932 do Sanoka na sta-
cji Chyrow, Ukraina (13.08.2009 r.)

Dawna stacja w Malhowicach (16.09.2016 r.)
z bocznicami 1435 mm i 1524 mm, o dtugosci odpowiednio
3,143 km i 3,571 km (linie odpowiednio nr 120 123);

* punkt przetadunkowy Matkowice na pétnocny-zachdd od stacji
Zurawica, z bocznicami o ditugosci 3,554 km (1435 mm, linia
nr119)i3,679 km (1524 mm, linia nr 125);

¢ przy stacji Zurawica zlokalizowano punkt przetadunkowy MPS
(CPN Zurawica), wraz z bocznicami 1435 mm i 1524 mm;

¢ wybudowano takze wschodni by-pass Przemysla - linie Hurko-
Zurawica w latach 1959-1960, czyli linie o dtugosci 7,617 km
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(1524 mm, linia nr 614) i 6,399 km (1435 mm, linia nr 613).

Linie przekraczaty rzeke San mostem o dtugosci 63 m. Rdwno-

cze$nie rozbudowano uktad torowy (1435 mmi 1524 mm) na

nowej stacji Hurko. Linie te powstaty na wypadek wojny (ewen-
tualnoS¢ zniszczenia stacji Przemys| Gtowny) oraz dla skroce-
nia drogi pociggow towarowych (ominiecie Przemysla).

Rejon M byt wykorzystywany od lat 60. takze do celéw cywil-
nych, w tym przetadunku sowieckiego zboza transportowanego
w wagonach 1 524 mm do Polski. Przetadunek byt wykonywany
na stacji Hurko i punkcie przetadunkowym Matkowice, co ozna-
czato takze odcigzenie stacji przetadunkowej Medyka.

Jako lokomotyw uzywano poczatkowo parowozow serii Ty23
zbudowanych w dwudziestoleciu miedzywojennym, pdzniej prze-
budowanych na tor 1524 mm. Pod koniec lat 70. pozyskano
znaczng partie lokomotyw serii SM48 (TEM2) wyprodukowanych
przez fabryke w Briansku w ZSRR. Obecnie cato$¢ SRP przekaza-
no w uzytkowanie cywilne, przy czym punkt przetadunkowy Mat-
kowice nie jest eksploatowany (tory obu szerokoSci prowadzace
do tego punktu zostaty rozebrane).

Railport Medyka P.S. Trade Trans

Na terenie stacji Medyka funkcjonuje terminal przetadunkowy
Railport Medyka P.S. Trade Trans zarzadzany przez spétke zalez-
ng od PKP Cargo. Terminal dysponuje powierzchnig 130 tys. m?,
na ktorej znajdujg sie place przetadunkowo-manewrowe
0 powierzchni 18 tys. m?, w tym place sktadowe o powierzchni
12,5 tys. m?, oraz magazyn o powierzchni sktadowej 3 716 m2.
Operacje przetadunkowe sg wykonywane za pomoca dwoch suw-
nic bramowych o udZwigu 16 t i 40 t oraz dZzwigu samojezdnego
0 udzwigu maksymalnym 8 t. Przetadunek moze by¢ wykonywa-
ny bezposrednio z wagonéw 1520 mm na wagony 1435 mm,
z wagonéw na samochody oraz poSrednio z wykorzystaniem
placu i magazynu. Przewidziano takze mozliwoS¢ przetadunku
towaréw sztukowych o masie jednostkowej <40 t. W razie po-
trzeby, przetadowywane towary moga by¢ czasowo sktadowane
(funkcjonuje logistyka magazynowa) oraz poddawane odprawie
celnej. ZdoInoS¢ przetadunkowa terminalu oscyluje w granicach
680 tys. t rocznie.

Malhowice-Nizankowice-Chyrow-Starzawa-Kroscienko

Stosunkowo wysokie tempo prac modernizacyjnych na odcinku
Przemys$l-Medyka-MosSciska 2 kontrastuje z catkowita apatig
panujacg na dawnym przejsciu granicznym Malhowice-Nizan-
kowice (PKP/UZ), bedace czescig obecnej linii nr 102 Prze-
my$l-Malhowice i dawnej linii dwutorowej (obecnie linia jest
jednotorowa) biegnacej ze Lwowa i Przemysla przez Koszyce do
Budapesztu czy Wiednia. Wraz ze zmiang granic panstwowych
w 1918 r. (wtedy cato$¢ znajdowata sie w jednym panstwie)
znaczenie linii spadto, cho¢ kursowaly tedy takze pociagi dale-
kobiezne, np. Lwéw-Zakopane oraz 5 par pociagow relacji Prze-
mys$|-Chyrow (1939 r.). Zupetna marginalizacja linii nastgpita
po 1945 r. z powodu kolejnej zmiany granic oraz ich p6Zniejszej
korekty na podstawie umowy z 15.02.1951 r. pomiedzy Polska
i ZSRR (wymiana terenéw na LubelszczyZnie i w Bieszczadach,
z powodu zt6Z wegla kamiennego na Lubelszczyznie, ktore przy-
padty Zwigzkowi Sowieckiemu). Wprawdzie planowano kolejng
korekte w listopadzie 1952 r., a Polsce miata przypasé cata li-
nia Przemys|-Chyrow-Zagbrz, ale plany nie zostaly zrealizowane
z powodu zgonu Stalina. Natomiast obecna stacja koAcowa -
przystanek Malhowice zostata przekazana do uzytku w 1957 r.
Nalezy dodagé, iz linia nr 102 jest od stacji Przemy$| Pikulice do



Malhowic pozbawiona mijanek (pierwszq stacja sa Nizankowice,
czyli juz na sieci UZ, a dawniej SZD), zatem w okresie funkcjono-
wania ruchu pasazerskiego pociagi kursujace do Malhowic mu-
sialy by¢ prowadzone wahadtowo - przez 2 lokomotywy (na obu
koficach pociggu) z powodu niemozno$ci zmiany czota. Ruch
pasazerski na linii nr 102 zostat zawieszony w 1994 r. (wysokie
opfaty za tranzyt jakich zazadaty UZ), a w ostatnich latach kurso-
waty 2 pary pociggdw pasazerskich - osobowy Przemysl-Zagorz
i sezonowy pospieszny Warszawa-Zagorz przez Chyréw. Oba po-
ciagi na terytorium sowieckim (do 1991 r.) byty zamknigte (nie
przewidziano postojow poza technicznymi). Zatem nie tylko byto
zabronione wsiadanie czy wysiadanie, ale takze np. otwieranie
okien (na stopniach wagonéw podrozowali zotnierze sowieckich
wojsk ochrony pogranicza). Plusem podobnego rozwigzania byt
brak kontroli paszportowo-celnej podczas dwukrotnego przekra-
czania granicy. Obstuge trakcyjng od potowy lat 80. zapewniaty
lokomotywy SP32 stacjonujgce w Jasle, a wczesniej takze paro-
wozy serii Ty2 lub TKt48 z parowozowni w Zagorzu. Seria SP32
zapewniata obstuge trakcyjng praktycznie do momentu zawie-
szenie ruchu pasazerskiego pod koniec 2010 r. przez przejScie
Chyrow-Starzawa-Kroscienko, przy czym niekiedy w obstudze
pojawiaty sie takze SU42.

Poniewaz w obecnej rzeczywistosci szanse na zwigkszenie
przewozOow pasazerskich po tej linii sg niewielkie, a polscy prze-
woznicy nie zgtaszali zapotrzebowania, zatem zarzadca infra-
struktury nie podejmowat zadnych dziatan w celu poprawy stanu
technicznego linii nr 102. Jednak rozwijajace sie kontakty pomie-
dzy oboma krajami (okoto 1-1,5 min Ukraincéw w Polsce studiu-
je i pracuje), a takze obecno$é mniejszosci etnicznych zamiesz-
kujacych oba kraje (polska mniejszo$¢ na Ukrainie i ukraifska
w Polsce), tworzg pewien potencjat rozwojowy dla nowego przej-
§cia granicznego. Zatem po porozumieniu rzadéw Polski i Ukra-
iny w zakresie budowy nowego drogowego przejscia granicznego
Malhowice-Nizankowice, wtadze lokalne przystapity do realizacji
zadania, w tym wykupu gruntéw - okoto 17 ha pod budowe przej-
$cia. Umowa przewiduje takze mozliwoS¢ pieszego przekracza-
nia granicy, cato$¢ w zatozeniach ma odcigzyé przejscie drogo-
we Medyka-Szehini, a przekazanie przejscia do uzytku powinno
nastgpi¢ w latach 2018-2019. Dodatkowo, réwnolegle powstata
lokalna inicjatywa w ramach fundacji ,Kocham Kolej” wspierana
przez wtadze lokalne, a takze centralne, ktora postawita sobie
za cel reaktywacje przewozéw pasazerskich z Przemysla do Za-
gorza po linii nr 102. Remont odcinka o dtugosci szacunkowej
8 km (cata linia ma 12,296 km) nieuzywanego przez 22 lata,
bedzie wymagat wyasygnowania przez PLK okoto 30 min PLN.
Dozwolone predkosci sa obecnie réwne 40 km/h do Pikulic oraz

20 km/h do Malhowic. Na przetomie paZdziernika i listopada
2016 r. w ramach akcji ,| Bieszczadzka Siekierezada Kolejowa”
sitami strazakow oraz wolontariuszy z obu stron granicy dokona-
no wycinki drzew i krzewéw na polskim odcinku linii, a trawa zo-
stata przycieta z uzyciem specjalistycznych maszyn PLK (lekkiego
pociggu ratownictwa technicznego typu WM-15A/PRT-00). Czes¢é
linii zarzadzanej przez UZ na odcinku Nizankowice-Chyrow i dalej
do Starzawy jest w dostatecznym stanie technicznym, jednak UZ
zdemontowaty tor 1 435 mm na odcinku o dtugosci 7 km w przy-
blizeniu pomiedzy Nizankowicami i Dobrym Miastem (~18-25
km linii), zatem na przywrdcenie drozno$ci linii potrzebna jest

Dworzec w Kowlu (14.09.2016r.)
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Wfodawa/‘ ,

— Linie 1435 mm 3 kV DC

Linie 1435 mm niezelekiryfikowane / .

—— Linie 1520 mm niezelektryfikowane / Jagodzin

———- Linie jednotorowe (wczes$niej dwutorowe) /
Granica panstwa /

/ Wolka Okopska

Kowel

Dorohusk

/ Brzezno

Dionizy
Naftobaza

Dominik
Terminal Przetadunkowy

Lublin Paliw Ptynnych

—

i Cementownia
Zawadowka

Schemat sieci kolejowej w poblizu stacji Chetm i Dorohusk (SRP Dorohusk)

podobna kwota, jak na remont odcinka PLK. Na pozostatych
fragmentach linii UZ nie przewiduja wiekszego remontu. Nalezy
dodac, iz caly czas prowadzone sg planowe przewozy pasazer-
skie na torze 1520 mm od Chyrowa do Nizankowic (lokomotywa
CMES3 lub M62 plus 2-3 wagony typu plackarta) w liczbie 1-2
pary pociagdw na dobe. Temat poprawienia komunikacji pomie-
dzy Polska i Ukraing byt tematem dwéch posiedzef wyjazdowych
polskich - sejmowej komisji infrastruktury i przedstawicieli MIB
oraz wladz kolei Iwowskiej UZ i reprezentantéw rzadu Ukrainy
w Krasiczynie oraz Szehiniach, gdzie omawiano, oprécz urucho-
mienia potaczenia IC relacji Kijow-Lwow-Przemys|, czy poprawy
komunikacji pomiedzy oboma krajami, m.in. perspektywe reakty-
wacji potaczen pasazerskich linig nr 102.

PrzejScie graniczne KroScienko-Chyrow zostato formalnie
uruchomione w maju 1994 r., a wspomniany wczesniej pociag
dalekobiezny Solina relacji Warszawa-Zagorz, czy lokalny Prze-
mySl-Zagorz, Scisle nie byty pociggami miedzynarodowymi,
tylko tranzytowymi bez mozliwosci wsiadania i wysiadania na
terytorium ukrainskim czy wczesniej sowieckim. Przez przejscie
Chyrow-Kroscienko kursowaty tylko pociagi lokalne relacji Ja-
sto-Chyréw-Jasto w liczbie 2 par na dobe. Jednak destrukcyjna
dziatalno$é przemytnikow oraz gorliwos¢ stuz granicznych powo-
dujgca dewastacje taboru spowodowata, iz PR zdecydowaty sie
zawiesi¢ kursowanie pociggbw w listopadzie 2010 r. PrzejScie
formalnie jest czynne, jednak nie sg wykonywane przewozy pasa-
zerskie. Na przejSciu granicznym znajdujgcym sie poza terenem
stacji urzadzono peron (jedna krawedz), przy ktorej wykonywana
jest odprawa graniczna, przy czym liczba torow (jeden) powoduje,
iz np. przesiadka do innego pociagu, czy wykonanie manewréw
jest niemozliwe. Barierg w rozbudowie stacji jest takze uksztatto-
wanie terenu - przejscie kolejowe wraz z drogowym potozone jest
w waskiej dolinie rzeki Strwigz. Przez przejScie przechodzi tylko
jeden tor - 1435 mm (brak torow szerokich). Natomiast na stacji
KroScienko znajdujg sie 3 tory i 1 peron wyspowy, a wykonywa-
nie manewrdw na stacji jest mozliwe. Odcinek Nowy Zagorz-Kro-
Scienko (fragment linii nr 108 Stroze-KroScienko) zostat wytgczo-
zrewitalizowana: wymieniono podktady, zlikwidowano ogranicze-
nia predkosci do 20 km/h, itp. Przez przejscie, potozone na ubo-
czu, zardwno w obrebie sieci PLK czy UZ, praktycznie nie jest/byt
prowadzony ruch towarowy.

Dorohusk-Jagodzin

PrzejScie graniczne Dorohusk-Jagodzin (ukr. Jahodyn) jest ko-
lejnym przejéciem, przez ktére odbywa sie ruch pasazerski na
granicy polsko-ukraifskiej, przy czym jest to 1 para pociagdw
na dobe relacji Warszawa-Kijow, obstugiwana wagonami typu
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Y serii WLABd nalezacymi do UZ oraz 1 para pociggow Kowel-
Chetm obstugiwanych szt serii 630M nalezacych do UZ (po torze
1520 mm). Wraz z wprowadzeniem przez PKP zakazu wjazdu wa-
gondw o skrajni 1-WM poza stacje graniczne w Polsce, UZ skie-
rowaty do obstugi pociggu Warszawa-Kijow wspomniane wagony
serii WLABd, poczawszy od wrzesnia 2012 r., jednocze$nie zawie-
szajgc kursowanie pociggu Kijow-Berlin, ktory prowadzit takze
wagony ze Lwowa, Dniepropietrowska, Odessy czy Symferopola.
Réwnolegle zawieszeniu ulegto takze kursowanie wagonu sypial-
nego - PKP IC serii WLABd we wspomnianej relacji.

Przez wyzej wymienione przejscie odbywa sie dos¢ intensywny
ruch towarowy, czyli import tadunkéw masowych do Polski. Sta-
cja Dorohusk jest zelektryfikowana od strony zachodnigj (linia nr
8), przy czym tor zelektryfikowany koAczy sie poza terenem sta-
cji we wschodniej czesci. Stacja Dorohusk petni takze role stacji
rozrzagdowej dla pociggdw towarowych zmierzajgcych z kierunku
zachodniego po torze 1435 mm, jak i z kierunku wschodniego
po torze 1520 mm. Odcinek graniczny stanowig 2 tory nieze-
lektryfikowane biegnace niezaleznie. Stacjg graniczng UZ jest
Jagodzin, gdzie jednocze$nie odbywa sie wymiana wozkéw w wa-
gonach pasazerskich w komunikacji przestawczej. Tor szeroki
biegnie do stacji Chetm, przy czym przy torze 1520 mm s3 zlo-
kalizowane bazy paliwowe, a takze bocznica kolejowa przy sta-
cji Chetm Wschod, obstugujgca wytwornie cementu. Natomiast
tor 1453 mm niezelektryfikowany jest doprowadzony do stacji
Kowel, zelektryfikowanej napieciem 25 kV 50 Hz (1520 mm),
a przy jednym z perondéw znajduje sie splot toru (1453+1520
mm), umozliwiajacy przyjmowanie pociagbw pasazerskich poru-
szajacych sie po torze normalnym. Ruch przez granice jest ob-
stugiwany przez lokomotywy spdtek PKP serii SM48 (1435 mm

—
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Wschoania gtowica wyjazdowa stacji Dorohusk (23.07.2016r.)



i 1520 mm), a takze SU46 (1435 mm), po rezygnacji przez PKP
IC z wynajmu tej serii do PKP Cargo do obstugi pociggdw pasazer-
skich. Tabor UZ uzywany na przejsciu granicznym, to M62 eksplo-
atowane na torze obu szeroko$ci, zarowno w pracy manewrowej,
jak i liniowej. Jako lokomotyw liniowych UZ w ciezkim ruchu to-
warowym uzywajg serii 2M62/2M62U, ewentualnie 2TE116. Na
przejsciu Dorohusk-Jagodzin, poza operacjg wymiany wozkow
w wagonach pasazerskich na stacji w Jagodzinie, nie wykonuje
sie operacji przestawiania wagonéw towarowych z jednego roz-
stawu na drugi poprzez wymiane wozkow. Przetadunek wagondw
towarowych odbywa sie przy rampach, do ktérych sa doprowadzo-
ne tory obu szeroko$ci. Grupa 5 toréw 1520 mm zostata okoto
2011-2012 r. zrewitalizowana z wykorzystaniem $rodkéw UE po-
chodzacych z RPO (Regionalnego Programu Operacyjnego) prze-
znaczonych dla wojewddztwa lubelskiego. Na stacji Dorohusk
znajduja sie 2 perony wyspowe, z ktdrych jeden obstuguje tylko
tory 1435 mm, a drugi - jeden tor normalny i jeden szeroki.

Staty Rejon Przetadunkowy Dorohusk [9]

W obrebie stacji Dorohusk na potrzeby wojska funkcjonowat Sta-

ty Rejon Przetadunkowy, ktérego budowe zakoficzono w 1958 r.

Prace byly wykonywane w tajemnicy i catoS¢ otrzymata krypto-

nim ‘D’. SRP Dorohusk sktadat sie z 4 punktow przetadunkowych

0 kryptonimach: Daniel, Damazy, Dominik i Dionizy. Dodatkowo,

wzdtuz linii nr 6 (1 435 mm) na odcinku Granica Pafstwa-Doro-

husk-Chetm-Rejowiec wybudowano linie o dtugosci 31,235 km

0 rozstawie 1 524 mm (linia nr 63), ze stacjami:

¢ km 0,000 - granica parstwa;

* km 2,031 - Dorohusk, terminal przetadunkowy wraz z punkta-

mi przetadunkowymi ‘Daniel’ i ‘Damazy’;

km 7,722 - Wélka Okopska;

km 20,922 - Chetm Wschodni -

km 23,120 - Chetm;

km 24,967 - Uherka mijanka;

km 31,258 - Uherka-Zawadéwka, punkt przetadunkowy MPS

(CPN) Zawaddwka (‘Dionizy’); 1 520/1 524 mm linia krzyzo-

wata sie w poziomie z linig 1 435 mm i przechodzita na prawa

strone (pdtnocna).

Na terenie stacji Dorohusk znajduje sie terminal przetadunko-

wy 0 powierzchni 24 tys. m2i zdolno$ci przetadunkowej 490 tys. t

rocznie, w obrebie ktérego zlokalizowano:

¢ utwardzone place przetadunkowo-manewrowe o powierzchni
6500 m?

¢ ytwardzony plac sktadowy o powierzchni 3 000 m?

bocznica ‘Dominik’;

* & & o o

Stacja Jagodzin, Ukraina (14.09.2016r.)

¢ magazyn o powierzchni sktadowej 1 660 m?, w tym sktad celny
0 powierzchni 550 m?

4 silosy 0 pojemnosci jednostkowej 150 m3;

magazyn czasowego sktadowania;

elektroniczng dozometryczng wage przesypowa;

agencje celna.

Na terenie terminalu jest mozliwy bezpoSredni przetadunek
z wagonéw 1520 mm na wagony 1435 mm, z wagonéw na sa-
mochody oraz przetadunki posrednie z wykorzystaniem placu
i magazynu. Poza tym, przewidziano mozliwo$¢ przesypu fadun-

* & o o0

SM48-032 podczas-konwenqonalnej Zmiany rozstawu kof na sta-
cji Chetm (01.05.2006 r.)

e

Nalezace do przewoznika Trade Trans wagony typu Falns na to-
rze 1435 mm na stacji Maciejce (linia Kowel-Jagodzin), Ukraina
(14.09.2016r.)
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Stacja Werchrata zachodnia gtowica wyjazdowa (27.07.2015r.)

kow rolno-spozywczych i paszowych w postaci sypkiej lub peletu
za poSrednictwem zautomatyzowanego wezta przesypowego oraz
z opcjg pdiniejszego sktadowania w silosach.

W potowie lipca 2011 r. PLK zawarly 2 umowy na realizacje
inwestycji ,Modernizacja lini nr 63 (1520 mm) Dorohusk-Zawa-
déwka Naftobaza (SZ) na odcinku granica Pafstwa Dorohusk-
Woélka Okopska w km 0,100 - 4,000” z konsorcjum EUROVIA
POLSKA S.A. o wartosci 23,9 mIn zt na sporzadzenie projektu
i wykonanie prac z wylgczeniem urzadzen sterowania ruchem
kolejowym. Natomiast druga umowa zawarta z KZA Przedsie-
biorstwo Automatyki i Telekomunikacji S.A. w Lublinie dotyczyta
montazu urzadzen srk o sumarycznej wartosci 2,6 min PLN. Za-
konczenie prac nastgpito we wrzesniu 2012 r. Sumarycznie na
modernizacje infrastruktury kolejowej w obrebie stacji Dorohusk
wraz z siecig 1520 mm, przeznaczono 36 min PLN. Kolejna mo-
dernizacja przejScia Dorohusk-Jagodzin zostata zaplanowana na
lata 2020-2023 r., obejmuje ona przede wszystkim uktady toro-
we o rozstawie 1435 mm.

PKP PLK zaplanowaty modernizacje odcinka Otwock-Lublin be-
dacego fragmentem linii nr 7 do predkosci docelowej 160 km/h,
a takze Warszawa Wschodnia-Otwock do 120 km/h w latach
2014-2019, plus przywrdcenie predkosci 120 km/h na odcin-
ku Lublin-Dorohusk dla pociggéw pasazerskich i 100 km/h dla
pociggdw towarowych w latach 2016-2023. Obecnie stan tech-
niczny linii nr 7 umozliwia osiaganie predkosci 100-120 km/h na
odcinku Lublin-Chetm, 90 km/h - Chetm-Dorohusk i 50 km/h
- Dorohusk-granica panstwa. Linia jest zelektryfikowana z wyjat-
kiem odcinka Dorohusk-granica panstwa oraz dwutorowa na od-
cinku Pilawa-Lublin-Chetm. Jednak ze wzgledu na geometrie linii
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na wybranych stacjach, na linii obowigzujg ograniczenia predko-
§ci na stacjach: Zawaddwka, Rejowiec i Trawniki, ujete w Wykazie
Ostrzezen Statych. Dodatkowo, a powodu niedostatecznej widocz-
no$ci na przejazdach kolejowych (odcinek Trawniki-Rejowiec), czy
niewtaSciwej kategorii przejazdu lub braku obstugi (odcinek Chetm
Wschodni-Brzezno), wprowadzono kolejne ograniczenia predko-
§ci - w jednym przypadku do 20 km/h, a w trzech do 60 km/h.
PLK zdecydowaty o sfinansowaniu catej inwestycji ze Srodkéw kra-
jowych. Planuije sie likwidacje dotychczasowych ograniczer pred-
koSci na przejazdach, a takze modernizacje samych przejazdow,
m.in. zastosowanie ptyt przejazdowych matogabarytowych, czy
montaz urzadzeh samoczynnej sygnalizacji przejazdowej.

W potowie czerwca 2017 r. uruchomiono jedna pare pociggow
relacji Kowel-Dorohusk-Chetm, catkowicie po torze 1520 mm,
obstugiwang zespotami serii 630M nalezgcymi do UZ. Sg to dwu-
cztonowe pojazdy wyprodukowane przez Pese w 2011 r., przy
czym na zyczenie przewoznika, nie montowano wozkow Jacobsa
(kazdy czton pojazdu opiera sie na indywidualnych wozkach).

Werchrata-Rawa Ruska i Hrebenne-Rawa Ruska

Stacje Werchrata i Hrebenne sg potozone na linii nr 101 Mu-
nina-Hrebenne, jednotorowej niezelektryfikowanej, biegnacej
w znacznej czeSci wzdtuz granicy polsko-ukrainskiej. Przejscie
graniczne Werchrata-Rawa Ruska, jest obecnie wykorzystywane
jedynie sporadycznie, a przejScie Hrebenne-Rawa Ruska nie jest
obecnie eksploatowane. Przejscie Werchrata-Rawa Ruska (jed-
notorowe, tylko 1520 mm) powstato w latach 1954-1956 jako
jeden z przygranicznych rejonéw przetadunkowych pomiedzy Pol-
skg i ZSRR. W latach 1982-1994 przejScie nie funkcjonowato,
a otwarcie w potowie lat 90. byto zwigzane z zamiarem eksportu
wegla kamiennego z Polski na Ukraine. W latach 1978-1982
stacja otrzymata nazwe Boguszow. Przejscie Hrebenne-Rawa
Ruska (jeden tor, tylko 1435 mm) zostato zamkniete w 1944 r.
wraz ze zmiang granic panstwowych, a odcinek Werchrata-Hre-
benne zostat dobudowany w 1955 r. Poza tym, zbudowano linie
nr 616, jednotorowa (1435 mm) w 1955 r., rozpoczynajgca sie
w przygranicznej Jelince przy linii nr 101 i taczaca sie z linig nr 69
w Kornie, zapewniajac przejazd z linii nr 101 do Rawy Ruskiej bez
zmiany kierunku w Hrebennem. Linia ta jest obecnie czesciowo
rozebrana (Jelinka). Ponownego otwarcia przejScia Hrebenne-
Rawa Ruska dokonano w 1996 ., uruchamiajac 2 pary pociggéw
dalekobieznych na dobe relacji Warszawa-Rawa Ruska zestawio-
nych z 2-3 wagondw PKP i prowadzonych lokomotywa SP32 lub
SU45. Wskutek spadku liczby podréznych m.in. po wprowadzeniu
obowigzku wizowego dla obywateli Ukrainy w pazdzierniku 2003
r. liczba podréznych zmniejszyta sie, zatem PKP zdecydowaly sie
zawiesi¢ kursowanie pociggu w lipcu 2005 r.

Modernizacja przejscia granicznego Werchrata-Rawa Ruska
zostata zaplanowana na 2023 r. Obecnie na stacji Werchra-
ta funkcjonuje terminal o zdolno$ci przetadunkowej 0,8 min t
rocznie zarzadzany przez spétke zalezng od PKP Cargo - PPHU
UKPOL. Terminal wykonuje przetadunek towaréw masowych lu-
zem i na paletach, workowanych i w beczkach, a takze drewna
i papieru oraz stali. Modernizacja przejscia Hrebenne-Rawa Ru-
ska nie jest obecnie planowana.

SRP Werchrata [9]

SRP Werchrata powstat w latach 50. przy linii nr 101 przy linii
jednotorowej, a inwestycja otrzymata kryptonim ‘W’. W ramach
SRP wybudowano 3 punkty przetadunkowe o kryptonimach: ‘Wal-
demar’, ‘Wiktor’ i ‘Weronika’. Na stacji Basznia (km 49,530) po-



wstat odcinek o dtugosci 4,316 km i rozstawie 1435 mm (linia

nr 620), biegnacy do punktu przetadunkowego Kaplisze, ktory

otrzymat takze potaczenie z siecig 1524 mm biegnaca od stacji

SZD Rawa Ruska (linia nr 116):

* km 0,000 - granica panstwa,

* km 2,972 - Werchrata,

¢ km 16,770 - Horyniec Zdr6j,

¢ km 24,253 - Kaplisze (poprzez analogie do poprzednich SRP,
imiona: Waldemar, Wiktor i Weronika prawdopodobnie odpo-
wiadaja stacjom: Werchrata, Horyniec Zdrdj i Kaplisze), tutaj
zorganizowano punkt przetadunkowy.

Linia nr 116 na odcinku Werchrata-Kaplisze nie jest wykorzy-
stywana, a nawierzchnia jest czeSciowo niekompletna. Natomiast
po linii nr 101 obecnie odbywa sie zaréwno minimalny ruch pasa-
zerski, jak i towarowy. Dalekobiezne pociagi pasazerskie kursujg
w zaleznosci od rozktadu - jedna para na dobe albo wcale. Pocia-
gi lokalne z Rzeszowa lub Jarostawia w liczbie 2 par na dobe osia-
gaja tylko stacje Horyniec Zdr6j (brak porozumienia z sasiednim
wojewddztwem lubelskim) lub z Lublina czy ZamoScia dojezdzaja
do stacji Betzec po linii nr 69, ale tylko w dtuzsze weekendy (np. na
poczatku maja), czy w okresie wakacyjnym. Uruchamiane sa takze
pociggi lokalne ZamoS¢-Betzec-Jarostaw, obstugiwane zespota-
mi SA134 lub SA135 zakupionymi przez samorzad wojewodztwa
lubelskiego lub podkarpackiego, kursujgce w sezonie wakacyj-
nym. Innymi stowy, odcinek Betzec-Hrebenne-Werchrata-Hory-
niec Zdrdj w ruchu pasazerskim funkcjonuje tylko sezonowo.

W potowie 2016 r. po linii kursowata jedna para pociggow
towarowych uruchamianych przez PKP Cargo relacji Zurawica-
Werchrata-Zurawica plus kilka pociggdéw tygodniowo do obstu-
gi bocznicy szlakowej Euroservice w Surochowie nalezacych do
przewoznika Lotos Kolej. Problemem pozostaje nadal nienajlep-
szy stan infrastruktury, w tym predko$é maksymalna - 70 km/h
dla pociagdw pasazerskich i 60 km/h dla towarowych (predko§é
teoretyczna - 80 km/h) oraz ograniczenie predkoSci maksymal-
nej do 30 km/h na odcinku Werchrata-Horyniec Zdrj o diugo-
§ci 14 km. Problemem sa takze ograniczenia predkosci wskutek
geometrii toru, brak dostatecznej widocznosci na przejazdach,
a takze aktualnego stanu nawierzchni. Zatem przejazd 178 km
pomiedzy ZamoSciem i Jarostawiem zabiera az 3 h 31 min.
Bankructwo wielu zaktadéw przemystowych na Podkarpaciu po
1989 r., a takze niekontrolowany rozw6j motoryzacji indywidual-
nej, spowodowaly znaczny odptyw pasazeréw od kolei. Miejscowy
przemyst lekki przestawit sie na transport samochodowy, co jest
zjawiskiem w zasadzie nieodwracalnym. Nie poprawiato sytuacji
kolei zamykanie i ponowne uruchamianie ruchu pasazerskiego
na linii nr 101, co zreszta wykorzystali przewoZnicy mikrobusowi.
Przyczyna jest niedostateczne finansowanie przewozéw kolejo-
wych w Polsce z budzetu centralnego. Zmniejszenie liczby przy-
stankéw, czy konwersja stacji na przystanki, spowodowato dalsze
zmniejszenie liczby pasazerow. Wydaje sie jednak, iz zapotrze-
bowanie na przewozy pasazerskie na linii nr 101 istnieje, np. po-
przez pociagi lokalne skomunikowane na stacjach Jarostaw czy
Rzeszow z pociagami dalekobieznymi, plus jedna para pociggow
dalekobieznych. Do Krajowego Programu Kolejowego zakwali-
fikowano rewitalizacje linii kolejowej nr 101 Munina-Hreben-
ne-granica panstwa o szacowanej wartoSci 214 min PLN oraz
modernizacje linii kolejowej nr 69 Rejowiec-Hrebenne o wartosci
332 min PLN, jednak oba projekty ostatecznie umieszczono na
liscie rezerwowej KPK. Wtasciciel infrastruktury - PLK prowadzi
na linii wylacznie prace zwigzane z biezacym utrzymaniem linii,
np. wymiane podktadow i wycinke drzew.

stemy transportowe

OM62-1191 na stacji Rawa Ruska, Ukraina (28 08.2006 1)

Hrubieszow LHS-Uscitug (Ustitug)
PrzejScie graniczne Hrubieszoéw LHS-UScitug-1zow (jednotoro-
we, tylko 1520 mm) powstato w 1979 r. wraz z budowg Linii
Hutniczej Szerokotorowej (dawniej Linii Hutniczo-Siarkowej)
w 0si przeprawy mostowej na rzece Bug z 1944 r. PrzejScie utwo-
rzono z my$lg o ruchu towarowym, jednak kursowaty tam takze
pociggi pasazerskie na zarzadzenie Ministra Transportu i Go-
spodarki Morskiej, np. Moskwa-0lkusz, czy Lwow-Zamos¢ w la-
tach 1990-1994. Jednak LHS powstata z mySla o przewozach
towarowych, sama linia kolejowa raczej omija niz zbliza sie do
osrodkow miejskich w Polsce, zatem uruchomienie konkretnych
relacji pociagdw pasazerskich bytoby trudne, poniewaz pasaze-
rowie raczej nie uznaliby oferty za atrakcyjna. Miastem o naj-
wiekszej liczbie mieszkancow, przez ktore przebiega LHS jest
Zamo$6, a inne to Hrubieszow, Sedziszow, czy Olkusz. Ruch na
linii jest prowadzony lokomotywami ST44 w trakcji podwdjnej od
poczatku istnienia linii, a po 2000 r. takze ST40s, czy 16D (zmo-
dernizowana SM48 na tor 1 520 mm). Opis linii LHS, w tym cha-
rakterystyka terminali przetadunkowych, ze wzgledu na znaczna
objetos¢ tematu, przedstawiono w osobnym artykule.

W drugim kwartale 2017 r. LHS podpisata list intencyjny z UZ
w zakresie elektryfikacji napieciem 25 kV 50 Hz linii Kowel-lzow-
Hrubieszow (80 km), ktéra zostanie zrealizowana ze Srodkéw
wiasnych UZ za kwote 1 mld hrywien (34,6 min €) [10]. Pozwoli to
zwiekszy¢ predkos¢ maksymalng do 90 km/h dla pociggdw towa-
rowych oraz do 140 km/h dla pasazerskich (na odcinku eksplo-
atowanym przez UZ), jak rowniez podwyzszy¢ przepustowos$c linii
z 8 do 18 pociggdw na dobe oraz zmniejszyé koszty eksploata-

WOZkI wagonoWe narstaql Sedz:szow na linii LHS (11.06. 2016 r.)
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alezace do LHS ST44: 2015 i 2061 na tor 1520 mm na stacji
Zamos¢ Bortatycze (21.02.20151.)

S —

_ Prowadzony przez WL10 (3 kV DC) pocigg Lwow Ekspres z Warsza-
wy i Wroctawia na stacji Lwow (10.09.2016 r.)

Bt 1, e : =
Nalezgce do UZ wagony typu WLABA z przestawnymi zestawami
kotowymi SUW 2000 na stacji Lwéw (10.09.2016r.)

cyjne. Wedtug danych UZ, obecnie 90% przewozow towarowych

(% m/m) pomiedzy Polska i Ukraing odbywa sie z wykorzystaniem

tego przejscia granicznego.

Nalezy dodaé, iz elektryfikacja LHS byta planowana w latach
90. (powstato studium wykonalnosci) napieciem 25 kV 50 Hz -
0 wyborze podobnego napiecia zadecydowaty czynniki (zamiast
3 kv DC):

* mniejsza liczba podstacji zasilajgcych - dla napiecia 25 kV
50 Hz podstacje znajdujg sie co ok. 50 km, dla 3 kV DC - co
10-12 km;

¢ nizsze koszty eksploatacyjne (brak koniecznosci przetwarza-
nia pradu o czestoSci przemystowe;j);

* nizszy koszt montazu i eksploatacji konstrukcji wsporczych
(mniejszy przekréj przewodu jezdnego);
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¢ mozliwoS¢ uzyskania znacznie wyzszych mocy na pantografie,
co pozwala na formowanie ciezkich pociggdw.
Decyzja o elektryfikacji LHS nie zostata ostatecznie podijeta.

System SUW 2000 w komunikacji polsko-ukrainskiej

System SUW 2000 na granicy polsko-ukraifskiej funkcjonuje -
z przerwami - od 2003 r. wytacznie w komunikacji pasazerskiej
na podstawie umowy PKP IC z UZ [4]. PKP Cargo dysponowato
wprawdzie kilkoma wagonami towarowymi wyposazonymi w po-
dobne zestawy kotowe, lecz ostatecznie przewoZnik wycofat sie
z eksploatacji.

W listopadzie 2016 r. koleje ukrainskie UZ wraz ze zblizaja-
cym sie terminem wykonania napraw rewizyjnych wagonéw typu
WLABd wyposazonych w zestawy kotowe ze zmiennym rozstawem
kot SUW 2000 i kursujgcych w komunikacji Lwow-Krakoéw-War-
szawa/Wroctaw, zdecydowaty 0 wycofaniu wtasnego taboru z ob-
stugi tego potaczenia. Poniewaz wagony serii 306Ab przewoznika
PKP IC wyposazone w podobne zestawy kotowe takze oczeku-
ja naprawy rewizyjnej, zatem obecnie komunikacja PKP - UZ
z wykorzystaniem technologii automatycznej zmiany rozstawu
kot zostata zastgpiona przez konwencjonalng wymiane wozkow
w wagonach (z wykorzystaniem podno$nikéw Kutruffa), a obstu-
ga trakcyjna przez przejScie (PKP/UZ) Medyka-MosSciska Il byta
realizowana wytgcznie z wykorzystaniem taboru PKP IC, jednak
na poczatku 2017 r. wagony UZ pojawity sie w obstudze wyzej
wymienionego potgczenia. Torowe Stanowisko Przestawcze (TSP)
SUW 2000 znajdujgce sie na stacji MoSciska Il nie jest obecnie
wykorzystywane. System SUW 2000, cho¢ zapewniajacy skroce-
nie do minimum czasu niezbednego na przejazd z toru o szeroko-
§ci 1435 mm na tor 1520 mm i odwrotnie, z powodu wiekszego
zaawansowania technicznego, wymaga wiekszej kultury obstugi
od personelu, a takze wyzszych naktadéw finansowych na bie-
Zace utrzymanie. Z perspektywy dotychczasowych do$wiadczen
eksploatacyjnych zwigzanych z systemem SUW 2000 nalezy
stwierdzi¢, iz jest to rozwigzanie optymalne dla komunikacji
pasazerskiej (w szczegblnosci przy podrézach kilkugodzinnych,
mogacych by¢ alternatywa dla komunikacji lotniczej), natomiast
przewozy towarowe pozostaja bardziej problematyczne przy obec-
nej strukturze wymiany handlowej Polski z krajami stosujgcymi
system 1520 mm i nienalezacymi do UE (przewozone sg gow-
nie towary niskoprzetworzone, gdzie tradycyjny przetadunek na
granicy nie wptywa na obnizenie jakoSci czy potencjalne uszko-
dzenie). Problemem jest takze likwidacja producenta zestawdw
kotowych SUW 2000 - ZNTK Poznaf, czy nierozwigzana kwestia
wielkoSci udziatéw wiasnoSci poszczegdlnych podmiotéw praw-
nych do tego typu zestawow kotowych w Polsce (PKP SA, ZNTK
Poznan i DEC). W marcu 2017 r. PKP IC zdecydowatly sie zlecié na-
prawe wiasnych wagonow wyposazonych w przestawne zestawy
kotowe firmie Remtrak. Pozyskanie kolejnych wagonéw przewoz-
nik rozwaza w wyniku przysztych przetargdw, do ktérych zostaty
juz zabezpieczone odpowiednie Srodki finansowe. Planowany jest
zakup 50 nowych wagonéw oraz modernizacja 400 kolejnych,
w tym z zestawami przestawnymi.

Whioski

Rejony przetadunkowe - state i zastepcze - na obecnej grani-
cy polsko-ukraifskiej wobec analogicznych obiektéw na granicy
polsko-biatoruskiej czy polsko-rosyjskiej miaty mniejsza przepu-
stowos¢, co wynikato z faktu, iz przez Biatorus, a nie Ukraine
biegt najkrotszy szlak komunikacyjny pomiedzy Rosja a Europa.
Poza tym, wspomniane rejony przetadunkowe w wiekszym stop-



niu petnity funkcje cywilne na granicy polsko-ukraifiskiej wobec
granicy polsko-biatoruskiej, stuzac do przetadunku np. rudy zela-
za importowanej do Polski. Zresztg przetadunek rudy zelaza byt
przyczyng rozbudowy stacji Medyka pod koniec lat 40., a takze
zdecydowat o budowie LHS pod koniec lat 70. Na obecnej gra-
nicy polsko-biatoruskiej podobne zjawiska nie wystepowaty (np.
budowa nowej linii 1 520 mm po terytorium Polski). Na poczatku
lat 90. w wymianie towarowej na granicy polsko-ukraifskiej za-
czety dominowaé surowce (kierunek Ukraina-Polska) i zniknety
wczesniej przewozone kolejg produkty wysokoprzetworzone, kté-
re obecne przewozone sg transportem samochodowym i prak-
tycznie tylko z Polski na Ukraine. Bardziej jednorodna wymiana
handlowa spowodowata, iz przetadunek moze by¢ wykonywany
na mniejszej liczbie przej$é granicznych, ktére mozna w razie
potrzeby rozbudowaé. Nie bez znaczenia sg takze wigksze inwe-
stycje w rozbudowe infrastruktury, zatrudnienie wiekszej liczby
maszyn i urzadzen zwiekszajgcych mozliwosci przetadunkowe
poszczegbdlnych stacji, zamiast szeroko stosowanej wczesSnie
pracy recznej. W przeciwienstwie do granicy polsko-biatoruskiej,
na granicy polsko-ukrainskiej nie dokonano demontazu poszcze-
golnych linii kolejowych (w obrebie sieci PLK i UZ), cho¢ ruch zo-
stat zawieszony (np. Hrebenne-Rawa Ruska), to jednak poszcze-
golne przejScia graniczne nie zostaty zamkniete.

Dalekobiezny ruch pasazerski na granicy polsko-ukraifskiej
w poréwnaniu z ruchem przez granice polsko-biatoruska doty-
czy praktycznie tylko potgczen pomiedzy oboma krajami, a ruch
tranzytowy praktycznie nie istnieje. W drugiej strony, prawie poto-
wa pociggéw w komunikacji polsko-rosyjskiej kursuje przez sieé
PLK tranzytem.

Znacznie bardziej przyjazne stosunki polityczne Polski z Ukra-
ing w poréwnaniu z Biatorusig i Rosjg po 1991 r. wptywaja na
wieksza otwartoS¢ granic i ztagodzenie przepisow wizowych (m.in.
projekt matego ruchu granicznego), co ma znaczenie w ruch pa-
sazerskim. Liczna emigracja Ukraincow do Polski poczawszy od
2014 r. spowodowana kryzysem ekonomicznym i politycznym
wskutek rosyjskiego wsparcia separatyzmu w czesci wschodnich
regionow Ukrainy, wymusita poprawe komunikacji polsko-ukraif-
skiej. Okazuije sig, iz w obecnych warunkach przejazd pociagiem,
zwlaszcza klasy IC, przez granice jest znacznie bardziej komfor-
towy i mniej czasochtonny niz przejazd samochodem czy autobu-
sem, a w obecnej rzeczywistoSci (granica polsko-ukraifiska jest
zewnetrzng granicg UE) 6w trend ma duze szanse na utrzymanie.
Poza tym, powrét PKP IC do systemu SUW 2000 oraz zamiary
szerszej implementacji systemu w komunikacji pomiedzy oboma
krajami (np. dzienny pocigg Krakéw-Lwow) powoduja, iz trudno-
$ci, ktére wezesniej wydawaly sie nie do usuniecia, powoli, ale
sukcesywnie ustepujg. Wdrozenie reform strukturalnych przez
UZ juz spowodowato pojawianie sie zamowief na nowy tabor, za-
rowno pasazerski, jak i towarowy, a takze remonty infrastruktury
kolejowej.
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Zdjecia nieoznaczone - Marek Graff

The railway communication between Poland and Ukraine

The railway communication Poland-Ukraine condition, despite
a number of difficulties (different rail gauge, Ukraine is not a member
of the EU, etc.), could be described as optimistic in last time and con-
siderable growth dynamics is observeaq, both in the passenger and
freight divisions. Former transshipment areas, built for military use
before 1989, have either been adapted for civilian use or disman-
tled. In addition, the Ukrainian economy has got several percent of
growth over the last two years, which causes automatically increas-
ing volume of rail transport, and trade with neighboring countries,
including Poland. Most volume of import from Ukraine to Poland is
iron ore or crude steel, which is transported by rail today (the railway
is an ideal way of transport of bulk goods over long distances). About
1.0-1.5 million citizens of Ukraine live or studying in Poland for 2-3
years, So improving passenger communication has become a priority
for both PKP and UZ operators, and the effects are positively evaluat-
ed by operators from both countries (for instance, new IC train Kyiv-
Lviv-Przemysl). The advantage of the railway in the Polish-Ukrainian
transport is that the journey which time is considerably lower than
that of a car or a bus, which comes from the possibility of implement-
ing a more efficient border check on the train board in comparison to
other ones. The new project, now at the stage of discussion between
PKP and UZ, is to join to the New Silk Route program.
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