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Celem artykutu jest ocena, jak
rozbudowa drogi wojewddzkiej
nr 786 (DW 786) i zastosowane
rozwigzania projektowe wptynety na bezpieczenstwo ru-
chu drogowego. Czy przyniosio to efekt w postaci poprawy
wskaznikow bezpieczenstwa, zmniejszenia liczby zdarzen
i ofiar wypadkodw, co oprocz poprawy stanu technicznego
byto gtéwnym celem zrealizowanej inwestyc;ji?

Analize przeprowadzono na podstawie danych staty-
stycznych o zdarzeniach drogowych udostepnionych przez
Komende Wojewddzka Policji w Kielcach, a takze na pod-
stawie danych z pomiaréw ruchu uzyskanych w Swieto-
krzyskim Zarzgdzie Drog Wojewodzkich w Kielcach. Uzy-
skane wyniki analiz i wnioski bedg pomocne przy podej-
mowaniu decyzji przez zarzadce drogi przy przygotowaniu
kolejnych inwestycji w zakresie drog. Mogg by¢ podsta-
wg do dalszych bardziej szczegotowych analiz na odcin-
kach, na ktorych zastosowane rozwigzania nie przyniosty
spodziewanego efektu poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Rys. 1. Przebieg DW 786 na odcinku Kielce — topuszno (Zrédfo: www.targeo.pl)
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Charakterystyka zmian parametréw DW 786
w wyniku rozbudowy

Informacje ogdlne o drodze

Droga wojewddzka nr 786 stanowi wazny ciag komunika-
cyjny taczacy wojewddztwo $lgskie z wojewddztwem Swie-
tokrzyskim. Stanowi alternanywe dla drég krajowych nr 78
i 46. Swietokrzyski odcinek tej drogi ma diugo$¢ 68,63 km
i przebiega od granicy wojewodztwa m.in. przez Secemin,
Wioszczowe, Krasocin, topuszno, Piekoszéw, Kielce.

Droga w latach 2012-2013 zostata gruntownie rozbudo-
wana i uzyskata parametry klasy G 1/2. Do analizy wybrano
odcinek topuszno do granicy miasta Kielce. Ten fragment
drogi charakteryzuje sie najwiekszym natezeniem ruchu, co
wykazuje generalny pomiar ruchu.

W Piekoszowie DW 786 krzyzuje sie z DW 761, kt6ra
poprzez wezet drogowy w Jaworzni ma potaczenie z dro-
ga S7. W Rudzie Strawczynskiej DW 786 krzyzuje sie z DW
748, ktora tworzy potgczenie z drogg krajowg nr 74 (DK 74).
W topusznie DW 786 tgczy sie na krotkim odcinku z DW
728, ktora stanowi trase alternatywng dla DK 7 i S7.
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Takie pofozenie w uktadzie komunikacyjnym powoduje,
ze analizowany odcinek jest znacznie bardziej obcigzony
ruchem niz pozostata czes¢ drogi w kierunku Czestochowy.
Dla poréwnania na odcinku 786 od granicy wojewodztwa do
m. Secemin $rednioroczny ruch dobowy (SDR) wynosi 2795
pojazdéw na dobe, a na odcinku Piekoszéw — Kielce SDR
wynosi 6198 pojazdow na dobe.

Odcinek drogi 786 Kielce — topuszno — Jedle rozbudowa-
no jak | etap tej inwestycji.

Stan drogi przed rozbudowa

Droga wojewddzka 786 przed rozbudowg posiadata
przekrdj jednojezdniowy, dwupasowy o szerokosci jezdni
od 6 do 10 m. W wiekszosci byt to przekréj drogowy z obu-
stronnymi poboczami gruntowymi przylegajgcymi do jezdni
o szerokosci od 0,75 do 1,5 m. Lokalnie w terenach zabu-
dowanych wystepowaty przekroje uliczne lub poétuliczne.
Na odcinkach prostych droga posiadata przekréj daszkowy
oraz jednostronne pochylenie na fukach poziomych skiero-
wane w kierunku srodka tuku.

Analizowany odcinek zaczynat sie na skrzyzowaniu czte-
rowlotowym, gdzie trzy wloty stanowity drogi wojewodzkie
786 i 728 a jeden droga powiatowa. Koniec odcinka znaj-
duje sie na granicy administracyjnej Kielc. Dalszy, miejski
odcinek drogi wojewddzkiej byt i nadal jest zarzgdzany
przez Miejski Zarzad Drog (MZD) Kielce, poniewaz Kielce
sg miastem na prawach powiatu, kiére posiada wtasng
administracje drogowg. Wzdtuz drogi wystepowalty liczne
zjazdy indywidualne oraz publiczne o réznych nawierzch-
niach. Przystanki autobusowe wzdtuz trasy w wiekszo$ci nie
posiadaly zatok autobusowych. Skrzyzowania drogi woje-
wodzkiej z innymi drogami byty tréj-, lub czterowlotowe. Ich
geometria w wiekszosci wymagata korekty i dostosowania
do obowiazujgcych warunkéw technicznych. Czesé miej-
scowosci posiadata chodniki, jednakze byty one w ztym
stanie technicznym. DW 786 nie posiadata drog zbiorczych
obstugujgcych przylegte tereny. Brak byto rowniez sciezek
rowerowych.

Stan nawierzchni byt w wiekszosci niezadowalajgcy. Wy-
stepowaly liczne uszkodzenia nawierzchni w postaci: defor-
macji, kolein spekan i wykruszen, tat po przeprowadzonych
remontach, co powodawafo niski komfort jazdy.

Parametlry i zastosowane rozwigzania techniczne

Droga wojewoédzka nr 786 po rozbudowie jest klasy G1/2
— jednojezdniowa, dwupasowa, dwukierunkowa. Zostafa
zaprojektowana przy zatozeniu predkosci projektowej 50
km/h w terenach zabudowanych oraz 60 km/h w terenach
niezabudowanych.

Przyjeta do projektowania predkos¢ miarodajna wynosi:
* 60 km/h w terenie zabudowanym z kraweznikami;
* 70 km/h w terenie zabudowanym bez kraweznikow;
* 80 km/h w terenie niezabudowanym.

W przekroju ulicznym jezdnia ma szerokos¢ od 7 do 8 m
i pasy ruchu 2 x 3,5 mdo 2 X 4,0 m; w przekroju drogo-
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wym 7,0 m przy dwoch pasach ruchu po 3,5 m i jest za-
projektowana na obcigzenie ruchem KR4 o dopuszczalnym
nacisku na os — 115 kN. Do wyznaczenia kategorii ruchu
przyjeto wartosci natezen ruchu prognozowanych na 2020
rok. Wartosc¢ ta na odcinku Piekoszow — Kielce zostata juz
przekroczona w badaniu z 2015 roku i wyniosta 6198 wobec
prognozowanych 6032 pojazdéw/dobe.

W miejscach istniejgcych skrzyzowan z drogami woje-
wodzkimi w km 90+430 w m. topuszno, w km 101+353,
w m. Ruda Strawczynska oraz w km 1104662 i w m. Pieko-
szOw zaprojektowano mate ronda. Na wszystkich wlotach
zastosowano wyspy trojkatne, na ktérych umieszczono py-
lony przeszkodowe.

DW 786 krzyzuje sig rowniez z drogami nizszych kategorii,
ktore zostaty przebudowane poprzez zmiang geometrii oraz
poprzez budowe dodatkowych paséw dla lewo- i prawoskre-
téw z wyspami kanalizujgcymi ruch. W m. Piekoszow w km
1114300 zastosowano wyniesione skrzyzowanie. Posiada
ono nawierzchnie z kostki betonowej w kolorze czerwonym
z ograniczeniem predkosci do 20 km/h. Skrzyzowanie to
obustronnie obstuguje wyjazd z duzych osiedli mieszka-
niowych.

Wszystkie przystanki zostaty wyposazone w zatoki auto-
busowe potgczone ze sobg chodnikami i skomunikowane
poprzez przejscia dla pieszych.

Wzdtuz terenéw zabudowanych powstaty ciggi piesze
oraz w niektorych miejscach sciezki rowerowe. W miejscach
zwiekszonej czestotliwosci zjazddw do posesji powstaty dro-
gi zbiorcze obstugujgce przylegte tereny.

Na catym odcinku wymieniono oznakowanie pionowe.
Oznakowanie poziome wykonano jako grubowarstwowe —
akustyczne.

Przeglad zastosowanych rozwigzan

Miejscowos¢ Lopuszno

Mini rondo w km 90+430 — o nawierzchni z kostki gra-
nitowej. Zewnetrzna $rednica ronda — 25,0 m; wewnetrzna
srednica ronda — 15,0 m ( wyspa przejezdna ); jezdnia szer.
50m.

Fot. 1. Mini rondo w topusznie (zrédfo: fot. wiasna)
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Mate rondo w km 101 + 353 o Srednicy zewnetrznej
30,0 m; Srednicy wewnetrznej 14,0 m, jezdnia szeroko$ci
5,0 m o nawierzchni asfaltowej, pierscien szerokosci 3,0 m
o nawierzchni z kostki granitowe;.

Piekoszéw

Mate rondo w km 110 + 662 na skrzyzowaniu z DW
761 o srednicy zewnetrznej 33,0 m; srednicy wewnetrznej
19,0 m, jezdnia szerokosci 5,0 m o nawierzchni bitumicz-
nej, pierscien szerokosci 2,0 m o nawierzchni z kostki gra-
nitowe;j.

Rys. 2. Plan ronda w topusznie (Zrédfo: Projekt firmy MGGP — Rozbu-
dowa DW 786, wiasnos¢ SZDW)

Ruda Strawczynska

Fot. 3. Rondo Piekoszow (zrodfo: fotorejestracja DW 786 firmy TRANS-
COME, wtasnosc¢ SZDW)

Fot. 2. Mate rondo na skrzyzowaniu z DW 748 (zrodfo: fotorejestracja
DW 786 firmy TRANSCOMF, wiasnos¢ SZDW)

Rys. 3. Plan ronda na skrzyzowaniu z drogg DW 748 (Zrodfo: projekt  Rys. 4. Rondo Piekoszow (zrédfo: projekt firmy MGGP — Rozbudowa
firmy MGGP — Rozbudowa DW 786, wiasnos¢ SZDW) DW 786, wlasnos¢ SZDW)
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Wyniesione skrzyzowanie z drogg gminng, czterowlo- Wielebnow
towe w km 111 + 300. Niweleta skrzyzowania wyniesiona
w stosunku do ciggu drogi o 12 cm. Nawierzchnia z kostKki
betonowej w kolorze czerwonym.

Miejsce obstugi podréznych

Fot. 4. Wyniesione skrzyzowanie w Piekoszowie (zrodfo: fotorejestracja
DW 786 firmy TRANSCOMF, wiasnos¢ SZDW)

Rys. 6. Plan miejsca obstugi podroznych (zrodfo: projekt firmy MGGP
— Rozbudowa DW 786, wtasnos¢ SZDW)

Rys. 5. Plan skrzyzowania w Piekoszowie (2rédfo: projekt firmy MGGP Fot. 5. Miejsce obsfugi podrdoznych (zrédfo: fotorejestracja DW 786

— Rozbudowa DW 786, wtasnos¢ SZDW) firmy TRANSCOMF, wiasnosc¢ SZDW)

Promnik

Przejscie przez miejscowosc¢ z wydzielonym pasem $rod-
kowym do obstugi posesji. Powierzchnia pasa wyniesiona
o nawierzchni z kostki betonowej w kolorze czerwonym.
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Rys. 7. Plan przejscia przez Promnik (zrodfo: projekt firmy MGGP —
Rozbudowa DW 786, wfasnosc¢ SZDW)

Fot. 6. Dodatkowy pas ruchu w Promniku (Zrédfo: fotorejestracja DW
786 firmy TRANSCOMR wtasnos¢ SZDW)

Statystyka zdarzen drogowych
przed i po rozbudowie drogi na odcinku
topuszno-Kielce

Dane o zdarzeniach

Dane ze statystykg zdarzeh drogowych zostaty udostep-
nione przez Policje. Jednakze nie sg to wszystkie informa-
cje zawarte w kartach, ktére wypetniaja funkcjonariusze na
miejscu zdarzenia. Do analizy zdarzen drogowych uzyto
zbiorczych danych o liczbie zabitych i rannych, ilosci kolizji
i wypadkoéw oraz przyczynach zaistniatych zdarzen. Udo-
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stepniono rowniez kilometraz, w ktorym miaty miejsce po-
szczegolne zdarzenia.

Umowe na realizacje rozbudowy drogi wojewodzkiej nr
786 na odcinku topuszno—Kielce podpisano w listopadzie
2011 roku, jednakze prace rozpoczety sie wiosng 2012
i byty prowadzone w ciggu dwdch lat. Do analizy zdarzen
drogowych przyjeto lata: 2011 jako ostatni petny rok przed
rozbudowg oraz lata 2015, 2016 i 2017 po rozbudowie. Nie
przyjeto do analizy roku 2014, aby unikng¢ zdarzen dro-
gowych wynikajgcych z wprowadzenia nowej organizacji
ruchu, a takie zdarzajg sie czesto.

Statystyka zdarzen drogowych ze wzgledu na typ

Tabela 1. Liczba zdarzen drogowych w latach w podziale na typy

el Wypadki Kolizje fﬂz:fxf
BEIN e

2015 12 36 48

2016 8 . -

2017 6 e o

2011 2015 2016 2017

® Wypadki mKolizje m Zdarzenia drogowe

Rys. 8. Wykres zdarzen drogowych w latach 2011-2017 w podziale
na typy

Liczba zdarzen drogowych na analizowanym odcinku
drogi wojewodzkiej nr 786 w 2015 roku znaczaco spadta
w stosunku do roku 2011, w kolejnych dwéch latach znéw
rosta, jednakze nie przekroczyta wartosci sprzed rozbudo-
wy. Taka sytuacja jest réwniez w przypadku kolizji. Warto-
Sci utrzymuijg sie na nizszym poziomie w stosunku do 2011
roku. Liczba wypadkow systematycznie spada.

Statystyka ofiar wypadkow

Tabela 2. Liczba ofiar wypadkéw drogowych

Rok Zabici Ranni w;zgzegw
2015 1
2016 0 9 9
2017 1
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Rys. 9. Wykres ofiar wypadkow

Liczba ofiar wypadkéw w analizowanych latach najbar-
dziej spadta w 2016 roku.

Po rozbudowie drogi znaczaco na korzy$¢ zmienity sie
liczby zabitych i rannych ofiar wypadkéw.

Liczba zabitych w trzech kolejnych latach jest sumarycz-
nie nizsza niz w catym 2011 roku. Liczba rannych spadata
w Kkolejnych latach.

Statystyka przyczyn zdarzen drogowych

Zgodnie z kartg zdarzeh drogowych przyczyny mozemy
podzieli¢ na trzy grupy:
* z winy pieszego;
* z winy kierujgcego;
* inne przyczyny.

Tabela 3. Przyczyny zdarzen drogowych w latach w podziale na
grupy

Inne
przyczyny

Z winy
pieszego

Z winy
kierujagcego

Rok

70

59
60

50
40
30

Rys. 10. Wykres przyczyn zdarzen drogowych 20

w latach w podziale na grupy
10

2011
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B Z winy pieszego

Tabela 4. Przyczyny zdarzen drogowych
w latach z winy pieszego

Przyczyna 2011 | 2015 | 2016 | 2017

Nieostrozne
wejscie na
jezdnie: przed
jadacym pojaz-
dem

Przekraczanie
jezdni w nie-
dozwolonym
2017 miejscu

Chodzenie
nieprawidfowg
strong jezdni

Najwiecej zdarzen drogowych we wszystkich analizowa-
nych latach miato miejsce z winy kierujgcego. W analizo-
wanych okresach spadta liczba zdarzen z winy pieszych,
natomiast wzrosta z innych przyczyn.

Przyczyn zdarzer drogowych z winy pieszego w anali-
zowanych latach byto niewiele, tj. od 4 w 2011 roku do 0
w 20162017 roku. Ten spadek to prawdopodobnie zastu-
ga segregacji ruchu pieszego od pojazdow.

Gtowne przyczyny zdarzen drogowych z winy kierujgcego
to: nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu, niedostosowanie
predkosci do warunkow ruchu, niezachowanie bezpiecznej
odlegtosci miedzy pojazdami, nieprawidtowe wymijanie.
Przyczyny te dominujg we wszystkich analizowanych la-
tach. Nie sg one zwigzane z przeprowadzong rozbudowg
drogi i zastosowanymi rozwigzaniami technicznymi tylko
z nieprzestrzeganiem przepisow ruchu drogowego przez
kierujgcych.

WSsrdd innych przyczyn zdarzen drogowych najwiekszy
wzrost zanotowano w grupie obiektow i zwierzat na drodze.

Spadta liczba zdarzen z powodu niewfasciwego stanu
nawierzchni, co jest w peini zrozumiate po rozbudowie
drogi.

2015 2017

2016

m Z winy kierujgcego ¥ Inne przyczyny
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Liczba

2016
® Nieostrozne wejscie na jezdnie
: s 3 1 0
przed jadacym pojazdem
B Przekraczanie jezdni w 0 1 0
niedozwolonym miejscu
® Chodzenie nieprawidiowa strong
1 0 0

jezdni

Rys. 11. Wykres przyczyn zdarzen drogowych w latach z winy pieszego

Tabela 5. Przyczyny zdarzen drogowych w latach z winy kieruja-
cego

Miejsca wystepowania zdarzen
drogowych

Udziat zdarzen drogowych w terenie
zabudowanym lub niezabudowanym
wykazuje zmienno$¢ w analizowanych
latach. We wszystkich analizowanych
latach liczba wypadkow w terenie zabu-

= dowanym spadta po rozbudowie drogi.
0 W terenie niezabudowanym utrzymu-
je sie na podobnym poziomie. Przed

0 rozbudowg drogi do kolizji dochodzito
w wiekszosci w terenie niezabudowa-

g nym. W latach 2015-2017 udziat kolizji

w poszczegolnych typach terenu cha-
rakteryzuje sie zmiennoscia.

Tabela 7. Miejsca wystepowania zdarzen ze wzgledu na rodzaj
terenu

Przyczyna

Nieudzielenie pierwszenstwa
przejazdu
Niedostosowanie predkosci
do warunkéw ruchu
Zmeczenie, zasniecie
Niezachowanie bezpieczne;j

P ) ) 10 8 8
odlegtosci miedzy pojazdami
Nieprawidtowe wymijanie 9 2 1 0
Nieprawidtowe cofanie 3 1 2 2
Je}zcz_ia beg wymaganego 0 1 0 0
odwietlenia
Nieprawidtowa zmiana pasa 1 2 0 2
ruchu
Nieprawidtowe wyprzedzanie 4 1 5 9
Nieprawidtowe skrecanie 4 1 3 1
Nieudzielenie pierwszenstwa 1 0 1 0
pieszemu
Nlepr’?\wdiowe zatrzymanie, 1 0 0 0
postoj
Gwattowne hamowanie 1 0 0 0

Tabela 6. Inne przyczyny zdarzen drogowych w latach

Przyczyna

Obiekty, zwierzeta na drodze

Niewtasciwy stan jezdni

Oslepienie przez inny pojazd
lub stonce

Niezawiniona niesprawnos¢
pojazdu

Nagte zastabniecie kieruja-
cego

Inne
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Zdarzenia Wypadki Kolizje
Rok | teren | teren | teren | teren | teren | teren
zabudo- | niezabu- | zabudo- | niezabu- | zabudo- | niezabu-
wany |dowany | wany |dowany| wany |dowany
2011 39 33 13 4 26 29
2015 35 13 9 3 23 10
2016 23 85/ 4 4 19 31
2017 30 26 2 4 28 22

Czestotliwosc¢ zdarzen drogowych na odcinkach
o difugosci 1 km

Podane zestawienia pokazujg, na ktérych odcinkach ki-
lometrowych jest najwieksza koncentracja zdarzen drogo-
wych, tak przed rozbudows, jak i po rozbudowie w 2015,
2016 i 2017 roku.

Liczba odcinkéw ze zwigkszong liczbg zdarzeh drogo-
wych zmalata wyraznie po rozbudowie drogi. Najbardziej
zagrozone sg kilometry: 96, 99, 105, 107 do 110 oraz
115.

Sg to tereny zabudowane takich miejscowosci jak: Piotro-
wiec, Micigdzd oraz odcinek Piekoszow — Gorki Szczukow-
skie. Ze wzgledu na brak mozliwosci wprowadzania kolej-
nych rozwigzan z zakresu BRD, uzasadnione jest przepro-
wadzenie analizy pod katem zasadnos$ci budowy obwodnic
na najbardziej zagrozonych odcinkach.
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Tabela 8. Czestotliwos¢ zdarzen drogowych na odcinkach o dtugosci 1 km

2011 2015 2016 2017

Km z w K z w K z w K z w K
90 0 0 0 1 1 0 1 0 1 0 2
91 1 0 1 1 0 1 3 0 3 4 1 3
92 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
93 3 0 3 1 0 1 0 1 0 1
94 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0
95 0 0 0 3 2 1 2 0 2 1 0 1
9% 1 0 1 0 0 0 1 0 1 4 10 3
97 4 2 2 0 0 0 2 0 2 2 0 2
98 0 0 0 0 0 0 1 0 1 1 1 1
99 1 0 1 2 1 1 4 2 2 4 0 3
100 2 1 1 1 0 1 1 0 1 0 0 0
101 1 0 1 2 0 2 1 0 1 0 0 0
102 1 0 1 1 1 0 1 0 1 2 0 2
103 1 1 0 1 1 0 1 0 1 2 0 2
104 0 0 0 1 1 0 1 0 1 1 0 1
105 0 0 0 2 0 2 1 0 1 4 0 4
106 1 0 1 4 0 4 1 0 1 2 10 1
107 1 1 0 4 0 4 0 0 0 5 0 5
108 10 1 9 3 1 42 1 0 1 3 0 3
109 8 1 7 1 0 1 2 0 2 3 0 3
110 8 3 5 4 0 4 6 2 4 7 2 5
111 7 2 5 5 1 3 4 1 3 1 0 1
112 7 2 5 5 1 4 2 1 2 1 0 1
113 8 2 6 6 1 5 8 1 6 0 0 0
114 7 1 6 0 0 6 6 0 0 0
115 0 0 0 0 0 4 4 5 0 5

Z — zdarzenia, W — wypadki, K — kolizje

Analiza wptywu rozbudowy odcinka drogi w ktorym:

topuszno-Kielce na bezpieczenstwo ruchu Dv - :Vi‘:‘zgr"g ggi;i‘StOéCi wypadkow (liczba wypadkow na

Droga wojewodzka nr 786 na odcinku topuszno do gra-
nicy miasta Kielce ma dtugos¢ 26,4 km. Na podstawie liczby
zdarzen drogowych oraz natezenia ruchu przeanalizowano,
jak rozbudowa drogi wptynefa na bezpieczenstwo ruchu.
W podziale nalata 201112015, 2016, 2017 obliczono wskaz-
nik gestosci wypadkéw i kolizji; wzgledny wskaznik wypad-
kowosci i kolizji; wskaznik zagrozenia, wskazniki ciezkosci
wypadkow.

Wskazniki wypadkow i kolizji

Stosuje sie nastepujgce wskazniki wypadkéw i kolizji:

1) Wskaznik gestosci wypadkow i kolizji oblicza sie ze
Wzoru:
W

D, = =—
2L

[wyp/km]
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2 W - liczba wypadkow lub kolizji,
2L, — catkowita dtugos¢ drogi w sieci [km].

2) Wzgledny wskaznik wypadkowosci i kolizji oblicza sie ze

Wzoru:
W, = qul -10° i -
Y T-365-21Q, - L [wyp./min poj. km]
w ktérym:

Q, — Srednie dobowe natezenie ruchu w roku [P/dobe],

T - okres analiz dla ktérego podane sg dane o wypad-
kach [rokK],

W, — liczby wypadkéw na odcinkach jednorodnych
o diugosci L i natezeniu Q,;

3) Wskaznik zagrozenia jest sSrednig geometryczng wskazni-
ka gestosci wypadkow i wzglednego wskaznika wypad-
kowosci:

W, =D, - W,
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4) Wskazniki ciezkosci wypadkéw mogg by¢ nastepujgce:
» Wskaznik liczby zabitych na 100 ofiar wypadkow — LZ
Z

Zz=—
100 (Z + R)

* Wskaznik ofiar rannych na 100 wypadkéw — LRW

LRW = ——
100 W
* Wskaznik ofiar zabitych na 100 wypadkdéw — LZW
z
LZW =
100 W

w ktorych:
Z - liczba zabitych na analizowanym odcinku,
R - liczba rannych na analizowanym odcinku.

Tabela 9. Wskazniki wypadkow i kolizji na odcinku topuszno-
Kielce

Lp. Nazwa Symbol 2011 |2015-2017
1 Dtugos¢ odcinka drogi L 26.4 6.4
[km]
2 | Czas [lata] T 1 3
3 | Natezenie ruchu [p/d] Q 4219 4962
4 | Liczba wypadkéw W 17 26
5 | Liczba kolizji K 55 136
6 Wskazn|k gestosci wypad- D, 0,64 0,33
koéw
7 | Wskaznik gestosci kolizji Dy, 2,08 1,72
8 Wzgl(?dny wskaznik wy- W 0,42 018
padkéw w
9 | Wzgledny wskaznik kolizji K, 1,35 0,95
10 Wskaznik zggroZenia W 0,52 0,24
wypadkami =
Wskaznik zagrozenia
11 kolizjami W, 1,68 1,28
12 | Liczba zabitych Zz 6 2
13 | Liczba rannych R 15 37
14 Wskaznlk_ liczby zabitych Lz 0,0029 0,0005
na 100 ofiar
15 Wskaznik I|czby'rannych LRW 0,0088 0,0014
na 100 wypadkow
16 Wskaznik ||czby' zabitych LZW 0,0035 0,0008
na 100 wypadkow

Podsumowanie i wnioski

Po przeprowadzeniu oceny bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego na odcinku DW 786 topuszno — Kielce po jej rozbudo-
wie, nalezy stwierdzi¢, ze poziom bezpieczehstwa podniost
sie w stosunku do stanu sprzed rozbudowy.

Liczba zdarzen drogowych znaczaco spadta z 72 do 54
zdarzen w poszczegolnych latach. W podziale na typ war-
tosci te wyniosty odpowiednio:

e wypadkiz 17 do 9;
* kolizje z 55 do 45.
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Liczba ofiar wypadkow spadta z 21 do 13 a liczba zabitych
z 6 do 1 osoby.

Najbardziej cieszy fakt, ze spadta liczba zabitych, co jest
priorytetem w poprawie bezpieczernstwa.

Analizujgc przyczyny zdarzen drogowych mozna stwier-
dzi¢, ze leza one gtownie po stronie uzytkownikéw drég.
W przypadku kierujgcych sg to przyczyny wynikajgce z lek-
cewazenia zasad ruchu drogowego, np. nieudzielenie pierw-
szenstwa przejazdu. Wsréd innych przyczyn wypadkow cal-
kowicie wyeliminowano te z powodu niewtasciwego stanu
nawierzchni.

Ocena bezpieczenstwa na podstawie wskaznika za-
grozenia wypadtfa bardzo korzystnie dla catego odcinka.
Klasyfikacja polepszyta si¢ z niebezpiecznej do wzglednie
bezpiecznej. Korzystnie wypadta réwniez ocena bezpieczen-
stwa ruchu na podstawie wskaznikow cigzkosci wypadkow.
Znaczgco obnizyty sie wskazniki:

* wskaznik liczby zabitych na 100 ofiar wypadkow,
» wskaznik ofiar zabitych na 100 wypadkow,
* wskaznik ofiar rannych na 100 wypadkow.

Liczba odcinkow o dtugosci 1 km ze zwiekszong liczbg
zdarzeh drogowych zmalata po rozbudowie drogi. Najbar-
dziej zagrozone sg kilometry: 96; 99; 105; 107 do 110 oraz
115. Sg to tereny zabudowane w kolejnosci miejscowosci:
Piotrowiec, Micigdzd oraz odcinek Piekoszow — Goérki Szczu-
kowskie.

Whioski:

1. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 786 na odcinku Kielce
— topuszno przyniosta efekt w postaci poprawy bezpie-
czenstwa ruchu.

2. Dzieki zrealizowanej inwestycji spadta liczba zdarzen dro-
gowych i ofiar wypadkow.

3. Ze wzgledu na duzg liczbe zdarzeh drogowych po rozbu-
dowie nalezy rozwazy¢ budowe obwodnic miejscowosci:
Gorki Szczukowskie, Piekoszéw, Micigdzd, Promnik, to-
puszno.

4. Nalezy poddac szczegotowej analizie bezpieczenstwa
odcinki o zwiekszonej koncentracji zdarzen drogowych
w celu zdiagnozowania i wyeliminowania przyczyn.

5. Potrzebne sg dziafania w zakresie edukacji uzytkownikow
drog.

Z serwisu GDDKIiA

Rusza realizacja pénocnej obwodnicy Krakowa

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad 13 listopada 2018 r.
zawarta umowg na projekt i budoweg odcinka drogi ekspresowej S52, sta-
nowiacej potnocna obwodnicg Krakowa. 12,5-kilometrowa trasg zrealizuje
turecko-polskie konsorcjum Giilermak i Mosty £.6dZ za ponad 1,4 mld zt.

W ramach inwestycji powstaniec dwujezdniowa droga ekspresowa
z trzema pasami ruchu w kazdym kierunku, na ktorq bedzie mozna wjecha¢
poprzez wezty: Zielonki, Wegrzce i Batowice. Trasa zostanie poprowadzo-
na w trzech tunelach: pod rzeka Pradnik (dtugos¢ 870 m), pod wzgodrzem
w Batowicach (653 m) oraz pod wzgoérzem Syberia na terenie Krakowa
(98 m). Powstanie 27 obiektow mostowych, 4 km muréw oporowych oraz
20 km drég dojazdowych.

13-11-2018
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