Parkowanie przez osoby niepelnosprawne —
problem z wymiarami ,,kopert”

KRZYSZTOF KAPERCZAK Miejsca postojowe do par-
kowania przez osoby niepetno-
sprawne, popularnie nazywane
od charakterystycznego ich ozna-
kowania ,kopertami”, sg elemen-
tami przestrzeni w znacznym juz
stopniu opisanymi i skodyfikowa-
nymi. Przepisy okreslajg ich licz-
be przypadajaca na 0golng liczbe
miejsc, sposdb oznakowania, wy-
miary, a takze rodzaje nawierzchni
i preferowane lokalizacje. Wsrod
tych parametrow zwtaszcza wy-
miary sg istotne. Okreslono je tak,
aby osobom niepetnosprawnym,
szczegolnie na wodzkach inwa-
lidzkich, pozwoli¢ na swobodne
korzystanie z samochodu, w tym
wejscie i wyjscie przy otwartych w petnym zakresie drzwiach,
poruszanie sie wzdtuz pojazdu i dojscie do bagaznika oraz
wejscie na chodnik. Niekiedy jednak tak korzystne wymiary
~Kkopert” stajg sie powodem trudnosci w ich wyznaczeniu.
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Przepisy

Wymiary miejsc postojowych okreslono w przepisach na
poziomie krajowym — rozporzadzenia [1], [2] i [3]. Podajg
one dtugosc i szerokos¢ miejsc uwzgledniajgc kat ich usy-
tuowania w stosunku do osi jezdni drogi. Przepisy te niekie-

dy sg dodatkowo uzupetniane poprzez przepisy szczebla
lokalnego - tzw. ,Standardy dostepnosci” jako zarzgdzenia
prezydentow miast np. [4]. W nich dodatkowo uscislono
parametry oraz zasady wyznaczania, o ktorych przepisy
wyzszego rzedu (rozporzgdzenia) nie wspominajg np. lo-
kalizacje, szczegotowe rodzaje nawierzchni, przykfadowe
sposoby wykonania.

Jednak parametry te, tak korzystne w przypadku moz-
liwosci parkowania i dostepu do pojazdu dla oséb niepet-
nosprawnych, sg jednoczesnie problemem dla zarzgdcow.
Sztywno okreslone wymiary, poprzez sformutowanie ,,...nie
powinny by¢ mniejsze niz...” w [1] oraz ich literalna interpre-
tacja sprawiajg, ze przy braku wolnej przestrzeni, mogacej
by¢ przeznaczong na wyznaczenie takiego miejsca, zwtasz-
cza w obszarze wielkomiejskiej zabudowy w wielu przypad-
kach sprawia, ze zarzadcy majg do wyboru albo wyznaczy¢
~Koperty” (o podanych wymiarach), albo nie wyznaczyc ich
wcale. Niejednokrotnie wyjsciem z sytuacji jest podejscie
~elastyczne”, czyli prospoteczne — wyznaczenie ,kopert”
o nieprawidtfowych wymiarach, za to zgodnie z ludzkimi
potrzebami i oczekiwaniami uwzgledniajgcymi miejscowe
mozliwosci.

Przyktady sytuowania , kopert”

Przyktad nr 1 — zapozyczenie chodnika na ,koperte”

Szerokos¢ zatoki parkingowej do parkowania rownolegte-
go to 2,50 m i jest ona odpowiednia w odniesieniu do sa-
mochodow osobowych (fot. 1a), lecz za waska na ,koperte”

Fot. 1. Przykiady ,kopert” z prawidfowym zapozyczeniem chodnika: a) poprzez obnizenie kraweznika (z lewej), b) jako czesc¢ chodnika (z prawej)
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(min. 3,6 mwg [1]). Zwiekszenie wymiardow zatoki chociazby
tylko na ,koperte” bytoby dziataniem naruszajgcym estetyke
przestrzeni (zmiana przebiegu chodnika w celu powieksze-
nia szerokosci zatoki). Mozliwe bytoby tez cze$ciowe wyma-
lowanie koperty na jezdni ulicy (klasy G/Z), co z kolei bytoby
zagrozeniem dla bezpieczenhstwa ruchu pojazdow na jezdni
oraz osoby niepetnosprawnej poruszajgcej sie po ,koper-
cie”. Skorzystano wiec z zapisu w [2] (ktory nie obowigzuje
w obszarze paséw drogowych), ze szeroko$¢ koperty moz-
na zmniejszy¢ do 2,5 m, pod warunkiem mozliwosci korzy-
stania z przylegajgcego chodnika, ktéry uzupetni zastepczo
brakujgcg szerokos¢. W tym przypadku szerokos¢ chodnika
2,1 m to umozliwia. Jednak kluczem do takiej interpretac;ji
— ze chodnik jest przedtuzeniem ,koperty” — jest swobod-
ny dostep z ,koperty” do chodnika poprzez np. obnizenie
chodnika na styku z jezdnig. A jako alternatywa wyznaczenie
LKkoperty” bezposrednio na chodniku (fot. 1b).

Przyktad nr 2 - ,koperty” na chodniku

Niezbyt szeroka jezdnia i chodnik oraz dopuszczone
parkowanie na chodniku nie pozwolity na wyznaczenie ,.ko-

Fot. 2. Wymiary ,koperty” dostosowane do mozliwosci przestrzeni —
zZmniejszona szerokoSc i dfugosc
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perty” o minimalnej szerokosci 3,6 m (fot. 2). Rozwigzaniem
stato sie wyznaczenie ,koperty” o szerokosci identycznej
jak pozostate miejsca parkingowe, czyli znacznie wezszej
- 1,5 m (rys. 2), przy zachowaniu przestrzeni dla pieszych
szerokosci takze 1,5 m. Zmniejszeniu ulegta takze dtugosc¢
~Kkoperty” — 4,8 m (wobec wymaganych w [1] 6,0 m).

Prawdopodobnie zmiana wymiardéw nastgpita w porozu-
mieniu z wnioskujagcym o wyznaczenie tego miejsca, ktory
zgodzit sie na takg modyfikacje, a ktérego niepetnospraw-
no$¢ oraz posiadany pojazd pozwalajg na korzystanie z ,,ko-
perty” o takich wymiarach.

Przyktad nr 3 — lokalizacja ,koperty”

Miejsce postojowe o wymiarach zgodnych z przepisa-
mi zostato wyznaczone czgsciowo na asfaltowej jezdni,
czesciowo na powierzchni utwardzonej betonowg kostkg
brukowg (fot. 3). Dokonano interpretacji przepisow przyj-
mujac, ze miejsce na ,koperte” powinno mie¢ w catosci
nawierzchnie utwardzong. A zatem na potrzeby ,koperty”
sztucznie zapozyczono czes¢ trawnika, ktory wybruko-
wano.

Przyktad nr 4 — sposob parkowania pojazdow
na ,kopertach”

Miejsca postojowe (fot. 4) wyznaczono o wymiarach ,pra-
wie” zgodnych z przepisami (3,3x4,4 m i 3,3x4,6 m, wobec
wymaganych wg [1] 3,60x6,00 m). Jednak wyznaczenie
~kopert” wg tych przepisdéw w tym miejscu nie powinno by¢
wykonane, gdyz chodnik, ktdry pozostat do ruchu pieszych
jest zbyt wgski — ma szerokos¢ ok. 0,20 m wobec minimal-
nej 2,00 m a przynajmniej 1,25 m wg [1]). Zwyciezyta jednak
che¢ uwzglednienia présb niepetnosprawnych mieszkan-
coéw o0 wyznaczenie ,kopert” w warunkach deficytu wolnej
przestrzeni w istniejgcej zabudowie wtasnie w tym miejscu,
nawet kosztem szerokosci chodnika. Aby jednak nie po-
wodowac konfliktéw z pieszymi parkujgcy ustawiajg swoje
samochody tak, aby w minimalnym tylko stopniu przeszka-
dzac¢ idgcym pieszym — parkujg przy samej krawedzi jezdni
zostawiajgc pozostatg wolng czes¢ koperty na potrzeby
pieszych.

Fot. 3.
~Koperta”
wyznaczona
przy pomocy
brukowania
trawnika
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Fot. 4. ,Koperty”
wyznaczone w niewfa-
sciwym miejscu, mimo
to sposob parkowania
pojazddéw umozliwia
pieszym korzystanie

z czesci chodnika

Przyktad nr 5 — czytelne oznakowanie ,kopert”

Aby czytelnie wyrdzni¢ dwie ,koperty” sposrod szeregu
miejsc postojowych wyznaczono zatokg parkingowsg za po-
mocg oznakowania pionowego oraz, co szczegolnie jest
w tym przypadku istotne, oznakowania poziomego (fot. 5).
Wymiary stanowisk 3,6 5,8 m sg prawie zgodne z przepi-
sami (prawidtowo wg [1] to 3,60x6,00 m). Czesciowy zabodr
jezdni na potrzeby miejsc postojowych ma charakter tylko
formalny, gdyz parkujacy starajg sie parkowa¢ samochody
nie na jezdni, lecz na chodniku na styku z jezdnig. Zaweze-
nie jezdni na potrzeby parkowania ma wiec charakter tylko
teoretyczny i miejscowy, nie przeszkadza w sposéb rzeczy-
wisty dwustronnemu lokalnemu ruchowi samochodow ani
pieszych idacych po chodniku.

Podsumowanie

Podane przyktady pokazujg, ze sztywna interpretacja
przepisdw w warunkach istniejgcej gestej zabudowy nie
zawsze sprawdza sie i wymusza wykonywanie przez za-
rzgdcodw réznych sztuczek prawnych i interpretacyjnych,
a przy tym zawierania umow spotecznych tak, aby pogo-
dzi¢ ze sobg i przepisy i potrzeby ludnosci. Z obserwacji

Fot. 5. ,Koper-
ty” czytelnie
wyznaczone
oznako-
waniem
poziomym

i pionowym
nie utrudniajg
ruchu pie-
szych i ruchu
kotowego
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poczynionych przez autorow jest to czesciej praktykowane
(i tolerowane) na ulicach nizszych klas i kategorii — zwtasz-
cza na drogach i terenach wewnetrznych. Nasuwa sie wiec
pytanie, czy nalezy w dalszym ciggu taki stan tolerowac, czy
moze sprobowaé opracowac zasady, na podstawie ktorych
w okreslonych warunkach istniataby mozliwos¢ elastyczne-
go dostosowywania wymiarow ,kopert” do lokalnych warun-
kéw — zmniejszania ich wymiaréw w zaleznosci od:
* miejsca, w ktérym zachowanie wymaganych wymiarow
jest utrudnione a nawet niemozliwe — Scista zabudowa,
* osoby, ktéra wnioskowata o ,koperte” i z niej bedzie zwy-
czajowo korzystac — stopien jej sprawnosci oraz gabaryty
samochodu.

By¢ moze pozytecznym bytoby przyjecie (lub adaptacja)
brytyjskiego wzoru ,koperty”, na ktorg sktada sie nie tylko
wyznaczenie jej zasiegu, ale réwniez wskazanie miejsca sy-
tuowania samochodu oraz przestrzeni poruszania sie i do-
stepu (fot. 6) [5]. Przestrzen ta mogtaby by¢ wyznaczana
elastycznie — w zaleznoséci od potrzeb i mozliwosci mogac
stuzy¢ takze do innych celéw np. do ruchu pieszych (chod-
nik) lub ruchu samochodowego (nawierzchnia ulicy).

Oczywiscie mozna bytoby ograniczy¢ rowniez obszar
stosowania tego typu ,kopert” — tylko do drég niskich klas
i kategorii np. L i D oraz gminnych i wewnetrznych.
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Fot. 6. Brytyjska ,koperta” z zaznaczonym miejscem postoju samochodu oraz przestrzenig dostepu: a) schematyczne wymiary angielskiej , ko-
perty” —w mm (z lewej), b) uliczna rzeczywistos¢ (z prawej) — Manchester (Anglia) wg [5]
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Z serwisu Ministerstwa Infrastruktury

Kolejny odcinek szlaku Via Carpatia w realizacji
13.09.2021

13 wrzesénia 2021 r. podpisano umowe na projekt i budowe drogi
ekspresowej S19 miedzy Iskrzyniag a Miejscem Piastowym. Odcinek
ten bedzie miat ok. 10 km dhugosci, a warto$¢ umowy wynosi 365 mln
ztotych. Zakonczenie inwestycji zaplanowano w potowie 2025 r.

W ramach zadania wybudowany zostanie nowy odcinek drogi
ekspresowej o przekroju dwujezdniowym, po dwa pasy ruchu w obu
kierunkach, wraz z pasem awaryjnym. Powstang dwa wezty drogowe:
Iskrzynia i Miejsce Piastowe. Wezet Iskrzynia potaczy droge ekspreso-
wa S19 z drogg krajowa nr 19 i droga powiatowa nr 1973R, natomiast
wezel Miejsce Piastowe stanowi¢ bedzie polaczenie z droga krajowa
nr 28.

519 VIA CARPATIA
P

Powstana:
» 10,3 km drogi ekspresowej
* 2 wezly drogowe

9 mostow
» 7 wiaduktow
* 3 przejécia dla zwierzat
Wartosé: 365 min zi.

T
# ACZYMYPOLSKE

|’"_ Iskrzynia-
. Miejsce Piastowe |

MINITERSTWO
INFRASTRLKTURY
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Zakres prac obejmie takze budowe obiektow inzynierskich, w tym
dziewigciu mostow, trzech wiaduktow w ciggu drogi ekspresowej, czte-
rech wiaduktéw nad drogg ekspresowa, trzech przej$¢ dla zwierzat oraz
trzech przepustow pod trasa gtdowna. W miejscowosci Widacz droga
ekspresowa poprowadzona zostanie wiaduktem nad linig kolejowa nr
108 Stréze — Kroscienko. Droga zostanie wyposazona rowniez w urza-
dzenia BRD oraz ochrony $rodowiska. Przebudowane lub rozbudowane
zostang drogi poprzeczne, a takze infrastruktura techniczna oraz cieki
wodne i urzadzenia melioracyjne. W celu realizacji zadan zwigzanych
z biezacym utrzymaniem drogi w Miejscu Piastowym wybudowany zo-
stanie obwod drogowy.

Wykonawca na projekt i roboty budowlane, wraz z uzyskaniem
decyzji o pozwoleniu na uzytkowanie, bedzie miat 36 miesi¢ecy (do
etapu realizacji robot nie wlicza si¢ okresow zimowych). Wymogiem
GDDKIA jest zlozenie wniosku o uzyskanie decyzji o zezwoleniu
na realizacje inwestycji drogowej (ZRID) w terminie 10 miesiecy od
podpisania umowy. Ponadto w terminie 23 miesigcy wymagane jest
wykonanie rob6t i materialdbw o wartosci nie mniejszej niz 15 proc.
zaakceptowanej kwoty kontraktowe;j.

Droga ekspresowa S19 to element migdzynarodowego szlaku
Via Carpatia, taczacego potnocna i potudniowa cz¢$é Europy. W Polsce
trasa ta bedzie miata ponad 700 km dhugosci i przebiegaé bedzie przez
wojewodztwa podlaskie, warminsko-mazurskie, mazowieckie, lubel-
skie i podkarpackie. Na Podkarpaciu bedzie miata docelowo dlugosé
ok. 169 km.

Stan realizacji S19 na Podkarpaciu:

* 30,2 km — oddane do ruchu (od wezta Sokotéw Matopolski do wezta
Rzeszow Potudnie),

» 84,5 km — dziewig¢ odcinkow w realizacji,

* 54,1 km — cztery odcinki w przygotowaniu.
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